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Liebe Leserinnen,
liebe Leser,

Miinster ist Fahrradstadt: Fiir fast jeden zweiten
Weg nutzen die Menschen in dieser Stadt die Leeze.
Damit zukinftig noch mehr Wege nachhaltig und
stadtvertraglich mit dem Rad zuriickgelegt werden,
wurden in den vergangenen fiinf Jahren zahlreiche
MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs voran-
getrieben und umgesetzt. Mit dem Radverkehrsbe-
richt werden nun erstmalig interessante Daten rund
um das Radfahren in Miinster zusammengetragen
und wesentliche MaBnahmen dargestellt, die den
Radverkehr in Miinster in den vergangenen Jahren
verbessert haben.

Das Spektrum der MalBnahmen ist breit: Vom
digitalen Fahrradparken tber intelligente Ampeln
bis zur Einfiihrung neuer Standards wie den Fahrrad-
stralSen 2.0 — unsere Fortschritte der vergangenen
Jahre spiegeln die Entschlossenheit wider, den
Radverkehr in Miinster besser zu machen.

Dieser Bericht belasst es jedoch nicht bei einer reinen
Retrospektive, sondern bekriftigt das Bekenntnis,
das Engagement konsequent fortsetzen zu wollen,
um Miinster zu einer Fahrradstadt 2.0 weiterzuent-
wickeln.

Damit das gelingt, setzt die Stadt Miinster auf das
Wissen der Minsteranerinnen und Minsteraner.
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Markus Lewe
Oberbiirgermeister der Stadt Miinster
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Zahlreiche Biirgerbeteiligungen haben gezeigt,
dass MaBnahmen an Qualitdt gewinnen, wenn die
Menschen vor Ort einbezogen werden — wie bei-
spielsweise bei den Planungen zum Fahrradnetz 2.0
oder den Fahrradstral3en.

Die Fahrradkultur in unserer Stadt ist ein wertvolles
Gut. Die Planenden haben den Anspruch, innovativ
zu denken, sich an den Bediirfnissen der Biirgerin-
nen und Biirger zu orientieren und eine Umgebung
zu formen, in der die Leeze ein attraktives Fortbe-
wegungsmittel bleibt, das uns eigenstdndig und
zukiinftig moglichst noch sicherer, zligiger und
komfortabler zu unserem Ziel bringt.

Erfreulich ist, dass die Miinsteraner Ideen auch
national Giberzeugen und andere Kommunen
inspirieren, mutige Infrastrukturmal3nahmen
umzusetzen. Das Konzept der FahrradstralSen 2.0
hat beim Deutschen Fahrradpreis 2021 den
zweiten Preis erhalten, in 2022 konnte sich die
Kanalpromenade sogar an die Spitze setzen.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude beim Lesen des
ersten Radverkehrsberichts. Dieser soll zukiinftig
regelmdlig erscheinen und tiber die Aktivitdten in
der Fahrradstadt Miinster informieren.

Robin Denstorff
Stadtbaurat der Stadt Miinster
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Grunddaten Miinster

= Bundesland: Nordrhein-Westfalen

= Bevolkerungszahl: 319.441
(Stand: 31.12.2022)

= Flache: 302,9 km?

= Bevolkerungsdichte: 1.054 Einwohner-
innen und Einwohner je km?

= Topografie: Die hochste Erhebung
im Stadtgebiet ist der Vorbergshiigel
mit 98,8 m iber NN bei Nienberge.
Der niedrigste Punkt befindet sich
oOstlich der Wallburg Haskenau an
der Ems mit 38,6 m tiber NN.



Was eine Fahrradstadt
auszeichnet

In Minster fahren alle Altersgruppen mit dem
Fahrrad: die jungen, die alten und die mittendrin.
Vielleicht ist dies das charakteristischste Merkmal
einer echten Fahrradstadt. Die Menschen nutzen
das Rad fiir alle taglichen Wege: zur Arbeit, zum
Einkaufen und in der Freizeit. Das belegen beein-
druckende Werte: Auf 320.000 Menschen kommen
in Minster Giber 440.000 Fahrrader, die aktiv ge-
nutzt werden. Durchschnittlich 16 Minuten sitzen
die Minsteranerinnen und Miinsteraner pro Weg
auf dem Fahrradsattel. 471.500 Wege werden
taglich mit dem Rad absolviert. Etwa 47 % aller Wege
legen die Menschen in Miinster auf dem Fahrrad
zuriick — Tendenz steigend. Das ist Fahrradkultur
und Lebensqualitdt in Zahlen ausgedriickt.

Radverkehr: Gut fiir Miinster

Radfahren ist gut fiir die Gesundheit, erzeugt keinen
Larm und kein CO,. So viel ist allgemein bekannt.
Aber Radverkehr ist zum Beispiel auch gut fiir den
Einzelhandel. In vielen wissenschaftlichen Studien
wurde belegt, dass Radfahrende zwar pro Einkauf
weniger Geld ausgeben, dafiir aber deutlich haufi-
ger die Geschdfte aufsuchen. In der Jahressumme
sorgen Radfahrende fiir hohere Umsatzzahlen als
Autofahrende. Radverkehr ist auch gut fiir den
stadtischen Haushalt. Bau und Unterhaltung der
Radverkehrsinfrastruktur sind deutlich kosten-
glinstiger als fiir den motorisierten Verkehr.
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Fir die hiesige Beliebtheit der , Leeze”, wie das
Fahrrad liebevoll von den Menschen in Miinster
genannt wird, gibt es zahlreiche Griinde: eine
tiberwiegend flache Topografie, ein historischer
Stadtkern, in dessen Gassen man mit dem Rad zligig
unterwegs sein kann, und eine lange Fahrradhistorie.
Bereits in den 1920er-Jahren wurden in der Stadt
die ersten Radverkehrsanlagen gebaut. Und dann
nattrlich die Promenade, der autofreie, 4,5 Kilo-
meter lange und von circa 2.000 Lindenbdumen
umsdumte Ring um die Innenstadt. Gute Voraus-
setzungen, die erganzt werden durch neue Ideen,
Projekte und MaBnahmen rund um den Radverkehr,
die wir unter anderem in diesem Bericht vorstellen.

Erster Platz beim ADFC-Fahrradklima-Test 2022
Die Fahrradfreundlichkeit wurde der Stadt zuletzt
beim ADFC-Fahrradklima-Test attestiert: Bei den
Stadten mit mehr als 200.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern erreichte Miinster den ersten Platz.
Dies bedeutet, dass die Richtung stimmt, vor allem
aber, dass kiinftig die Radverkehrsférderung weiter
intensiviert wird.

Die Stadt Miinster hat sich daher ambitionierte
Ziele gesetzt. Sie will im Radverkehr mutige Wege
gehen, um den Anteil der Radfahrenden kontinuier-
lich weiter zu erh6hen und das Ziel einer klima-
freundlichen und stadtvertraglichen Mobilitdt zu
erreichen. Miinster will Spitze bleiben in Sachen
Radverkehr — und ist bereit, dafiir viel zu investieren.
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In was fiir einer Stadt wollen wir leben

und uns bewegen?

Vielleicht ist das die entscheidende Frage beim
Thema Mobilitdt. Miinster ist eine dynamisch
wachsende Stadt. Mehr Einwohnerinnen und
Einwohner bedeuten auch mehr Menschen, die
mobil sein wollen. Mit dieser positiven Entwick-
lung muss auch die Verkehrsinfrastruktur der
Stadt Schritt halten, um den Anforderungen
einer zukunftsfahigen Mobilitdt gerecht zu
werden, die auch zur Erreichung der Klimaziele
einen entscheidenden Beitrag leistet.

Mehr als die Halfte der Menschen sind in Miinster
taglich mit dem Rad unterwegs. Die mit dem Rad
zuriickgelegten Strecken nehmen deutlich zu.
Hinzu kommt: Durch neue Typen von Rddern,
wie zum Beispiel Lastenrdder oder Rider mit
Anhdnger, werden auch neue Anforderungen an
einen sicheren Verkehrsraum und an die Ver-
kehrsplanung gestellt.

Mittlere Entfernungen pro Weg

Fahrrad

3,5 km

E-Bike/Pedelec

49km

(E-)Lastenrad

5,5 km

o
Gut zu wissen 1
Im deutschen Sprachgebrauch ist hdufig
vom E-Bike die Rede, wenn eigentlich das
Pedelec gemeint ist. Per Definition sind
E-Bikes Fahrrdder mit Hilfsmotor, die auf
Knopfdruck und ohne Tretunterstiitzung
beschleunigen. Pedelecs hingegen sind
Fahrrdder mit einem Elektromotor, der
beim Treten bis zu einer Geschwindigkeit
von 25 km/h unterstiitzt. S-Pedelecs
verfiigen iiber die gleiche Art des Antriebs,
sind aber bis 45 km/h schnell. Fiir sie sind
ein Versicherungskennzeichen und der
Fiihrerschein der Klasse AM erforderlich.

Wegezwecke

49 %

aller Miinsteranerinnen
und Miinsteraner fahren
mit dem Rad zur Arbeit.

Fir den Weg zur Ausbildung
steigen sogar 68 % aufs Rad, in der
Freizeit sind es 51 %. Einkdufe und
private Erledigungen machen

40 % mit der Leeze. 37 % nutzen
sie zum Bringen und Holen und
25 % nutzen sie geschdftlich.



Fahrradausstattung der Haushalte

24,1 %
Mehr als
3 Fahrrader

14,4%

3 Fahrrader

6,6%

Kein Fahrrad

26,1%

1 Fahrrad

28,2%

2 Fahrrader

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
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Statistisch gesehen besitzt

jeder Miinsteraner Haushalt

2,5 Fahrrader (2019: 2,4). Das ist
deutlich mehr als der NRW-weite
Durchschnitt von 1,8 Fahrradern
pro Haushalt. Im Durchschnitt
stehen jeder Person 1,4 Fahrrader
zur Verfligung.

Fahrrad

Zu Ful

Offentliche Verkehrsmittel
Motorisierter Individualverkehr
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Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

nach Geschlecht

Die Verkehrsmittelwahl von Mdnnern und Frauen
unterscheidet sich in Minster nur minimal. Frauen
gehen haufiger zu Full (21 % statt 16 % ihrer Wege),
fahren seltener Auto (24 % statt 28 % ihrer Wege).

Frauen Manner

alUIUELEDUUEe e uuune

= Motorisierter Individualverkehr
A ZuFuB
Fahrrad
T Offentliche Verkehrsmittel Angaben in Prozent

Fahrradanteil an allen Wegen (im Detail)
Jede Altersgruppe fahrt in Miinster Rad. (E-)Lasten-
rader werden vor allem von Eltern mit Kindern bis

6 Jahre genutzt, die Kinder reisen mit. Schon Kinder
ab 7 Jahre fahren weit mehr als die Hilfte ihrer Wege
mit dem Fahrrad. In zahlreichen Studien wird in der
Altersgruppe ab 17 Jahre oft der Pkw zum dominan-
ten Verkehrsmittel — in Miinster nicht.

1,0 03
’ 32
0,3

“ e
6,4 14,5 13,9
7,1
58
22,8 57,8 53,3 32,7 31,0 28,0 11,7 37,0

0-6 7-16 17-29 30-49 50-64 65-80 80+ Gesamt
Jahre  Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

mm Fahrrad mm E-Bike/Pedelec (E-)Lastenrad

Angaben in Prozent

Dauerzihlstellen
und Stelen

2013 wurde in Miinster erstmals eine Pilotzdhl-
stelle am Neutor mit automatischen Zahlgeréten
eingerichtet. Die Ergebnisse sind beeindruckend:
An einigen Sommertagen wurden bereits Spitzen-
werte von 23.000 Radfahrten binnen 24 Stunden
registriert. Insgesamt passierten seit 2014
jahrlich 4 Millionen Radfahrende die Zahlstelle
am Neutor — ausgenommen sind die ,,Coronajah-
re“ 2020 und 2021. Denn anders als in eher
Kfz-dominierten Stadten sanken in Miinster
wdhrend der Lockdowns die Radverkehrszahlen
—ein deutlicher Indikator fiir die alltdgliche
Relevanz des Radverkehrs in der Stadt.

Zehn Zahlistellen im Stadtgebiet

Zwei der insgesamt zehn Zahlstellen im Stadtge-
biet (Hammer Strale und Neutor) verfiigen Giber
Informationstafeln mit digitalen Displays, die
Livedaten anzeigen. Sie bieten eine plakative
Moglichkeit, den Stellenwert des Radverkehrs

zu verdeutlichen. Bewusst wurde von einem
Standort an der von Radfahrenden hoch fre-
quentierten Promenade Abstand genommen,
da auch Autofahrende auf die Wertschitzung
des Radverkehrs aufmerksam gemacht werden
sollen. Die Daten dienen nicht nur dazu, ein
genaueres Abbild des taglichen Radverkehrsge-
schehens zu erhalten, saisonale Schwankungen
zu erfassen und Trends zu erkennen, sondern

sie werden auch genutzt, um infrastrukturelle
Investitionen zu begriinden und Prioritdten fiir
MalBnahmen zu benennen.

Hier finden Sie weitere Informatio- z
nen zu samtlichen Zahlstellen und
-stelen im Stadtgebiet.


https://www.stadt-muenster.de/verkehrsplanung/verkehr-in-zahlen/radverkehrszaehlungen

Zihlstelle Hiifferstral3e
Jahresvergleich pro Monat 1.1.2018 - 31.12.2022

10Tsd.

7,5Tsd.

5Tsd.

Taglicher Durchschnitt

2,5Tsd.

Zdhlstelle Neutor
Jahresvergleich pro Monat 1.1.2018 - 31.12.2022

20Tsd.

15Tsd.

Taglicher Durchschnitt

Zdhlstelle Promenade
Jahresvergleich pro Monat 1.1.2018 - 31.12.2022

20Tsd.
15Tsd.

10Tsd.

5Tsd.

Taglicher Durchschnitt
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Wir zahlen
(auf) dich!

{9 heute

0 dieses Jahr

By = [ Jovel
. =—===dass dumit

e —
= derlLeeze

Die Informationsstelen mit ihren digitalen Displays liefern
Motivation und Information in einem

[ ]
Wie geht es weiter? 1
Geplant sind 13 zusdtzliche Radverkehrs-
zéhlstellen. Zudem werden zwei weitere
Informationsstelen am Coesfelder Kreuz
und an der Bismarckallee installiert, um
die Radverkehrsmengen 6ffentlichkeits-
wirksam anzuzeigen.
Die Daten sdmtlicher Zihlstellen werden
sowohl auf der stddtischen
Website als auch auf dem z
stddtischen Open-Data-
Portal verdffentlicht.


https://www.stadt-muenster.de/sessionnet/sessionnetbi/vo0050.php?__kvonr=2004050523
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®
Radverkehrsunfille Gut zu wissen 1
Aus der Unfallstatistik der
Polizei ldsst sich nicht nur
der Verkehrsriickgang in den
Pandemiejahren 2020 und
2021 ablesen, sondern auch
der nach wie vor ungebro-
chene Trend zu E-Bikes und

Coronapandemie 1.297 Unfille

217 Verletzte

(Pedelec) PeEieIecs. . )
Wihrend die Verungliickten-

Verletzte zahl im Bereich der Fahrrad-

(Fahrrad) fahrenden 2022 unter dem

Niveau von 2019 lag, stieg
die Anzahl der verungliick-
ten Pedelecfahrenden an.

Getotete Hier spiegelt sich der Umstieg
(F=Fahrrad, vom Fahrrad auf das Pedelec
2018 2019 2020 2021 2022 P =Pedelec) wider: Wurden 2019 noch

4 % aller Wege mit einem
E-Bike/Pedelec zuriickgelegt,
so waren es im Jahr 2022

10%.
Polizeilich registrierte Fahrraddiebstihle Ziel ist es, Unfille mit
und Aufkldarungsquote Personenschdden entspre-

chend der ,,Vision Zero"
grundsdtzlich zu vermeiden.

2018 2019 2020 2021 2022 Neben einer sicheren und
intuitiv nutzbaren Infra-
11,48% 12% struktur setzt die Verkehrs-
I sicherheitsarbeit der
10% Stadtverwaltung, der Polizei

und weiterer Beteiligter
neben reaktiven auch auf
prdventive MaBnahmen und
Kommunikation. So wird
etwa mittels Plakatkampag-
nen und groSformatigen
Bannern an Fahrradstrallen
und der Kanalpromenade
auf geltende Regelungen
hingewiesen und fiir gegen-
seitige Riicksichtnahme
sensibilisiert.




Fahrradparken

Vom grolBten Fahrradparkhaus in Deutschland bis
zum vor Diebstahl schiitzenden Anlehnbiigel:

Die Moglichkeiten zum Fahrradparken in Miinster
werden kontinuierlich ausgebaut.

Radstationen

= Innenstadt: Radlager Stubengasse 360 Pldtze
= Innenstadt: Radlager Arkarden 250 Pliatze

= Bahnhof: Berliner Platz 3.300 Platze

= Bahnhof: Hansator 1.800 Platze

Outdoor-Parkplitze

= circa 24.000 Anlehnbiigel im Kernstadtbereich,
weitere Biigel in den umliegenden Stadtteilen

= 27 Lastenrad-Stellpldtze

Vertiefende Informationen finden Sie z
auf den Seiten 26-27 und auf der

Website der Stadt Miinster:

Radverkehrsdaten konkret 13

Der Zugang zur Radstation Hansator erfolgt rund um die Uhr per App

Leezenboxen und iiberdachte Fahrradabstellanlagen an Bahnhaltepunkten

Kostenlos und komfortabel: Die
tiberdachten Fahrradabstellanlagen
an Bahnhaltepunkten ermoglichen
den niedrigschwelligen Ubergang
vom Rad zur Bahn.

u 5 Leezenboxen:

Hiltrup 116 Pldtze, Roxel
58 Platze, Albachten 60 Plitze,
Amelsbiiren 60 Platze,
Mecklenbeck 56 Platze

= 3 tiberdachte Radabstell-
anlagen an Bahnhaltepunkten:
Zentrum Nord, Amelsbiiren,
Sprakel


https://www.stadt-muenster.de/verkehrsplanung/mit-dem-rad/parkmoeglichkeiten
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STADT Ml mONsTER

STADTRADELN

Miinster ist dabei.
1.5.-21.5.2023

Munster ist dabei.
5.6.— 25 6.2021

Stadtradeln: aktiv Radelnde und gefahrene Kilometer

Aktiv Radelnde Gefahrene Kilometer
2020:4.069 2020:914.414
2021:6.501

2022:10.064 2022:1.948.616
2023:11.573 2023:2.223.048

Stadtradeln

Seit 2020 beteiligt sich Miinster an
dem vom Klima-Biindnis initiierten
Wettbewerb , STADTRADELN", einem
Format fiir mehr Radférderung, Klima-
schutz und Lebensqualitdt. 21 Tage im
Jahr sind alle Miinsteranerinnen und
Miinsteraner aufgefordert, moglichst
viele Kilometer im Alltag mit dem Rad
zuriickzulegen und sich mit anderen
Teams zu messen.

Zugleich wetteifern deutschlandweit
mehr als 2.000 an STADTRADELN
teilnehmende Kommunen um die
meisten zuriickgelegten Radkilometer.
Jahrlich pramiert die Stadt Miinster die
erfolgreichsten lokalen Teams und das
Klima-Biindnis ehrt die bundesweit
radaktivsten Kommunen.

Im Jahr 2021 wurde NRW-weit das
SCHULRADELN, ein Wettbewerb aller

Grundschulen und weiter- z
fuhrenden Schulen, in die
Aktion integriert.


https://www.stadt-muenster.de/verkehrsplanung/mit-dem-rad/stadtradeln

ADFC-Fahrradklima-Test

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist weltweit eine
der groBten Befragungen zum Radfahrklima
und fand 2022 zum zehnten Mal statt. Er gilt
als der Zufriedenheitsindex der Radfahrenden
in Deutschland. 245.000 Menschen beteilig-
ten sich 2022 deutschlandweit an der Umfra-
ge und beurteilten per Fragebogen, ob
beispielsweise Radwege im Winter geraumt
werden oder ob sie sich sicher fiithlen, wenn
sie mit dem Fahrrad unterwegs sind. Kurz
gesagt geht es darum, ob es Spall macht, mit
dem Rad in einer Stadt unterwegs zu sein
oder ob es eher mit Stress verbunden ist. Die
Ergebnisse geben Verkehrsplanenden und
politisch Verantwortlichen praxisnahe
Riickmeldungen zum Erfolg ihrer Radver-
kehrsférderung und niitzliche Hinweise fiir
Verbesserungen.

Dass mehr als ein Prozent der bundesweiten
Befragungsteilnehmenden alleine aus Miinster
kommt, ist ein deutliches Zeichen fir das ge-
stiegene Interesse am ADFC-Fahrradklima-Test.

Beurteilung der Starken und Schwachen

Starken

Schwachen

Radfahren von Alt und Jung 1,6
Erreichbarkeit Stadtzentrum 1,7
Geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 1,9
Zgiges Radfahren 1,9
Werbung flir das Radfahren 2,2
Ampelschaltungen fiir Radfahrende 3,6
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 3,8
Konflikte mit Kfz 3,9
Falschparkerkontrolle auf Radwegen 4,0
Breite der (Rad-)Wege 4,1
Fahrraddiebstahl 5,2

Radverkehrsdaten konkret 15

Gesamtbewertung 2012-2022

26 25
3,1 3,3 3,2 3,0

———— ¢ o

A Ul AW N =

2012 2014 2016 2018 2020 2022

— Durchschnitt OrtsgroBenklasse
— Miinster

Miinster zuriick auf Platz 1

2018 musste Miinster seinen Spitzenplatz fir
zwei Umfragerunden an Karlsruhe abtreten.
Bei der jiingsten Abstimmung konnte Miinster
jedoch mit einer Durchschnittsbewertung von

3,04 den ersten Platz zuriick- z

erobern. Erklartes Ziel fiir den

nachsten Test ist eine Zwei vor

dem Komma. Weitere Infos:
Teilnehmendenzahlen in Miinster

so
O‘LO 2020: 1.450
O{-O 2018:1.532

O{-O 2016: 1.711
O{_O 2014:1.488

O‘\-O 2012:640

2022:2.648


https://fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse
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Gemeinsam wollen wir in Miinster die
Mobilitdtswende schaffen. Damit sich die
Miinsteranerinnen und Miinsteraner
komfortabel, sicher und klimafreundlich
durch die Stadt bewegen konnen, werden
viele unterschiedliche MaRnahmen umge-
setzt: von grolBen Leuchtturmprojekten
wie dem Bau der preisgekronten Kanal-
promenade bis hin zu kleinen Ideen wie
den Ampeltrittbrettern, die das Radfahren
in der City bequemer machen. All diese
Vorhaben effizient zu verzahnen und
standig zu evaluieren, ist die Aufgabe einer
modernen und nachhaltigen Verkehrs-
politik. Denn von den Investitionen, die
wir heute in die Verkehrsinfrastruktur der
Zukunft tatigen, werden die Menschen in
Miinster Giber einen langen Zeitraum
profitieren.




Das Fahrradnetz 2.0:
Radfahren auf neuem Niveau

Um noch mehr Menschen fiir das Radfahren zu begeistern,
erarbeitet die Stadt Miinster derzeit ein liickenloses, syste-
matisches und hierarchisches Fahrradnetz. Damit wird eine
konzeptionelle Grundlage geschaffen, mit der die Radver-
kehrsinfrastruktur angebotsorientiert ausgebaut und die
Qualitdt des Radfahrens auf ein neues Niveau gehoben
werden kann.

Radwege mit abgestuften Hierarchien

Der komfortable und sichere Radverkehr von Tiir zu Tir,
integriert in das stadtische Gesamtverkehrsnetz, ist dabei das
tibergeordnete Ziel. Nicht der einzelne Radweg steht im
Fokus, sondern das Fahrradnetz als Ganzes. Dieses Vorgehen
ist vom Kfz-StraBennetz bekannt. Auch hier unterscheidet
man StraBen nach Funktion: HauptstralRen, Nebenstral3en,
ErschlieBungsstraBen. Mdngel und Defizite werden syste-
matisch identifiziert und anschlieBend ein Fahrplan fiir die
Zukunft festgelegt: Welche MalBnahmen sind mit welcher
Prioritdt umzusetzen, um Schritt fiir Schritt ein zukunfts-
fahiges Fahrradnetz zu erhalten?

Direkter Input von Radfahrenden

Um so nah wie moglich am Bedarf der Radfahrenden zu
planen, setzte die Stadt Miinster auf eine aufeinander auf-
bauende digitale Beteiligung ihrer Blirgerinnen und Biirger.
Durch die Aktion , Dein APPgrade fiir Miinsters Fahrradwege"
und Gber die digitale Beteiligungsplattform ,Maptionnaire”
entstand wertvoller Input, der in die Planungen einfloss —
mehr dazu auf der Seite 21.
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Das haben wir im Blick 1

Die wohnberechtigte Bevélkerung in
Miinster wird nach Prognosen bis Ende
2030 auf rund 334.000 anwachsen.
Gleichzeitig stoRt die Radverkehrsinfra-
struktur bereits jetzt zum Teil an ihre
Grenzen: Radwege sind zu eng, einige
verfiigen liber verbesserungsbediirftige
Oberflichen. Im Zusammenspiel mit einer
groleren Zahl von Radfahrenden und
insgesamt hoheren Geschwindigkeiten
steigen die Unfallzahlen. Das Fahrrad-
netz 2.0 wird hier — auch aufgrund der
intensiven Einbindung interessierter
Biirgerinnen und Biirger — in Zukunft zur
Lésung von Problemen beitragen.

Ziel ist es, die Radverkehrsinfrastruktur in
Miinster méglichst vorausschauend an
die Herausforderungen der Zukunft anzu-
passen und so die Aufgaben einer wach-
senden Stadt mit den Anforderungen des
Klima- und Umweltschutzes in Einklang
zu bringen. Eine reine Angebotsplanung
gemdlS den Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen reicht nicht aus. Stattdessen muss
—analog zum Kfz-Verkehr — eine Dimen-
sionierung entsprechend der Verkehrs-
belastung vorgenommen werden.

Die Fahrradinfrastruktur in Miinster muss
kiinftig in der Lage sein, groRere Kapazi-
tdten bewdiltigen zu kénnen. Nur so kann
das gesamte Potenzial fiir einen Modal
Shift, also einer Verkehrsverlagerung hin
zum Fahrrad, voll ausgeschdpft werden.
Radverkehrsférderung ist ein zentrales
Instrument zur Stdrkung klimafreund-
licher Mobilitdt bei gleichzeitig steigenden
Bevélkerungszahlen. Miinster beschreitet
diesen Weg u. a. mit dem Fahrradnetz 2.0.
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Die Velorouten der Stadtregion Minster:

Bereit fur die Langstrecke

Velorouten sind gut ausgebaute Verbindungsstrecken, die
die Umlandgemeinden mit den AuRenstadtteilen und
dem Zentrum Miinsters verbinden und die sich von
normalen Radwegen durch besondere Merkmale und
hohe Standards unterscheiden. Sie sind ein Bekenntnis
engagierter Kommunen zu einem neuen Radwegeformat:
durchgangig komfortabel, sicher, zeitsparend, umwelt-
freundlich.

Vorrang fiir das Rad

Velorouten sollen noch mehr Menschen zum Umstieg auf
das Rad motivieren. Verkehrsplanende bezeichnen sie als
sogenannte Radvorrangrouten. Radfahrende haben hier
hdufig Prioritat im Verkehrsgeschehen. Die zwolf Stadte
und Gemeinden in der Stadtregion wollen vierzehn
solcher Velorouten iiber Kommunalgrenzen hinweg und
am Bestand orientiert realisieren. Erste Abschnitte der

Velorouten sind bereits mit neuen Qualitdten fertigestellt.

Eine schnelle Alternative fiir

Pendlerinnen und Pendler

Bislang wird das Fahrrad vor allem fiir Wege von unter
funf Kilometern genutzt. Velorouten sollen speziell
Pendlerinnen und Pendler davon iberzeugen, auch
langere Strecken zur Arbeit mit dem Rad zu fahren.

Sie werden (iber bequem zu befahrende Radwege,
Radfahrstreifen oder Fahrradstral8en in erhohter Ausbau-
qualitat gefiihrt und bieten so eine nutzungsfreundliche

und preiswerte Alternative zum Radschnellweg.

Weitere Stimmen und mehr Informationen
zum Thema Velorouten finden Sie hier:
www.veloregion.de

@de?_’(_)ﬂKilomqe,.

Tanja Heinemann lebt in Miinster und
arbeitet im Rathaus in Telgte. Als 2019
eine Initiative startete, die Mitarbei-
tende auf das Rad holen sollte, war

sie sofort dabei. Seither féhrt sie die
35 Kilometer zur Arbeit und zuriick
tdglich mit dem E-Bike.

Sie ist froh dariiber, dass sie dabei in
Teilen schon die Veloroute nutzen und
so ab Handorf die BundesstralSe 51
umgehen kann. ,Wenn ich raus aus
der Stadt bin und die Wege frei sind,
fahre ich auch gerne schnell. Ich bin
an der frischen Luft und kriege den
Kopf frei. Fahrradfahren ist fiir mich
Erholung pur!“ Autorin: Sabine Roters



https://www.veloregion.de
https://www.veloregion.de/

Fahrradstrafien 2.0:
Vorfahrt fiir Radfahrende

Auf Fahrradstral3en hat der Radverkehr Vorrang vor jeder
anderen Verkehrsart — auch wenn in Miinster nahezu alle
FahrradstralRen Gber ein Zusatzschild fiir den Kfz-Verkehr
freigegeben sind. 1990 wurde die SchillerstraBe als erste
FahrradstralRe in Miinster ausgewiesen. FahrradstralRen
sind bei richtiger Ausgestaltung ein geeignetes Instru-
ment zur Radverkehrsforderung. Sie erhohen die objek-
tive sowie subjektive Sicherheit und sind eine attraktive
Alternative und Erganzung zu den Radwegen entlang der
HauptverkehrsstralRen.

Eindeutige Kennzeichnung als Fahrradstral3e
Bundesweit — so auch in Miinster —waren FahrradstralSen
kaum von anderen StralRen zu unterscheiden. Dariiber
hinaus fehlte hdufig eine ausreichend breite Fahrbahn, um
komfortable Begegnungsverkehre von Radfahrenden zu
ermoglichen.

Seit Mitte 2019 gelten in Miinster deshalb neue Gestal-
tungsstandards, so wie sie in den Niederlanden bereits
seit vielen Jahren umgesetzt werden. Auf den ersten
Minsteraner FahrradstralSen ist das schon zu sehen: Der
rote Fahrbahnbelag signalisiert allen Ver-
kehrsteilnehmenden, dass sie sich auf einer z
FahrradstralRe befinden. Das erhoht den

Komfort und die Sicherheit der Nutzerinnen

und Nutzer.
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Neue Qualititsstandards

1. Komfortable, sichere Breiten

2. Durchgangsverkehr und Kfz-Parken
einschranken

3. Fahrgasse einfarben

4. Bevorrechtigen gegeniiber einmin-
denden NebenstralBen

5. Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz

LA

F—————— 4-5m Fahrgasse ——

®
Das hat’s gebracht 1
= Bis Ende 2022 wurden bereits 13 Fahrrad-
straBen 2.0 mit einer Gesamtldnge von
8,2 Kilometern eingerichtet.
= Das Konzept wurde beim Deutschen Fahr-
radpreis 2021 mit dem zweiten Platz in der
Kategorie ,Infrastruktur” ausgezeichnet.


https://www.stadt-muenster.de/verkehrsplanung/mit-dem-rad/fahrradstrassen

Gemeinsam

g it Ritcksicht

Die glatte Asphaltierung, eine i
Mindestbreite von drei Metern, n

Die Kanalpromenade: :
. . Fahrbahnr.zmdmarklerungen . .
eine ausgez elchnete Radroute und adaptive Beleuchtung zeichnen die

Kanalpromenade aus. Schilder erinnern
an gegenseitige Riicksichtnahme

Von der schmalen Schotterpiste mit Schlaglochern und Pfiitzen
zu einer breiten, komfortablen und sicheren Strecke fiir den Rad-
und FuBverkehr — das ist kurz zusammengefasst die Entwicklung
der Kanalpromenade vom Beginn der Planungen 2019 bis heute.

Der Betriebsweg entlang des Dortmund-Ems-Kanals war schon
immer beliebt bei Radfahrenden. Durch seine Verbreiterung auf
drei bis vier Meter, die glatte Asphaltierung und die adaptive
Beleuchtung ist er nun als kreuzungsfreie Alltagsradroute vor allem
fur Pendelnde noch attraktiver geworden. Zusatzlicher Vorteil
speziell fir diese Zielgruppe: Durch den kontinuierlichen Winter-
und Reinigungsdienst kann die Strecke auch in der kalten Jahreszeit .
komfortabel genutzt werden. Das adaptive Beleuchtungssystem Umfangreiche Informationen zur
wird digital gesteuert und springt an, wenn sich jemand nihert. Kanalpromenade sowie acht Filme
Nachdem eine Laterne passiert wurde, schaltet sich die Beleuch- zum Thema finden Sie onfine.
tung automatisch ab. Das schafft Sicherheit, ist energiesparend

und verringert den Einfluss auf die Umwelt.

22 der insgesamt 27 Kilometer Strecke sind als Gemeinschaftspro- Das hat’s gebracht 1
jekt der Stadt Miinster und der WasserstralBen- und Schifffahrtsver- = Den ersten Platz beim Deutschen
waltung des Bundes bereits umgebaut — von der Stadtgrenze bei Fahrradpreis 2023 in der
Gelmer bis zur Stadtgrenze nach Senden. Der innenstadtnahe Kategorie , Infrastruktur”
Verlauf zwischen Schleuse und UmgehungsstralRe kann erst nach = Eine deutliche Zunahme des
der Verbreiterung des Dortmund-Ems-Kanals umgestaltet werden. Radverkehrs: In den Wintermo-
naten zwischen Oktober und
Verldngerung in die Kreise Coesfeld und Steinfurt Dezember 2022 registrierte die
Auch die an Miinster grenzenden Kreise Coesfeld und Steinfurt Zihlstelle in Hohe des Ballon-
unternehmen zurzeit Bestrebungen, den kanalbegleitenden Weg startplatzes 30 % mehr Radfah-
nach dhnlichen Standards auszubauen. So ergdbe sich kiinftig eine rende im Vergleich zum Jahr 2019.

starke Radverkehrsachse durch das Miinsterland.


https://www.stadt-muenster.de/verkehrsplanung/mit-dem-rad/kanalpromenade

Offentlichkeitsbeteiligung:
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Die Mobilitat der Zukunft mitgestalten

Minster hat sich zum Ziel gesetzt, gemeinsam mit
den Biirgerinnen und Biirgern der Stadt Ideen fir
die Mobilitdt von morgen zu entwickeln, die , ty-
pisch Miinster” sind. Die direkte Beteiligung interes-
sierter Menschen auf vielen ganz unterschiedlichen
Ebenen ist daher ein wichtiges Element zur Schaf-
fung einer modernen, zukunftsfahigen Radinfra-
struktur. Die Stadt Miinster setzt dabei auf vielfdltige
Beteiligungsmoglichkeiten, um moglichst nah am
tatsdchlichen Bedarf der Miinsteranerinnen und
Miinsteraner zu planen. Einige Beispiele:

Frithjahr 2021: ,,Dein APPgrade

fiir Miinsters Fahrradwege"

So lautete der Titel einer Tracking-Kampagne, bei
der Fahrradfahrende per Smartphone-App Alltags-
wege aufzeichneten und damit den geplanten
Ausbau des Fahrradnetzes unterstiitzten. Die
Auswertung der gefahrenen Wege lieferte wichtige
Informationen fiir die Planungen. An der Aktion
beteiligten sich 2.000 Menschen mit fast 23.000
Einzelwegen. Insgesamt wurden 160.000 Kilometer
aufgezeichnet.

Frithjahr 2022: Kommentierung Netzentwurf
Im Marz 2022 hatten alle interessierten Miinstera-
nerinnen und Miinsteraner die Moglichkeit, auf der

digitalen Beteiligungsplattform ,Maptionnaire”
den Netzentwurf fiir das Fahrradnetz 2.0 zu
kommentieren und ihre Ortskenntnisse und
eigenen Anregungen einzubringen. Die
intensive Einbindung der Offentlichkeit war
tiberaus wertvoll. Insgesamt beteiligten sich
613 Interessierte mit Giber 3.000 Hinweisen.

FahrradstraBen 2.0

Auch beim Thema Fahrradstrallen 2.0 setzt
die Stadt Miinster auf ein Beteiligungskon-
zept, das interessierte Biirgerinnen und
Biirger friihzeitig einbindet. Die Formate
dieser informellen Beteiligungsprozesse sind
auf die jeweilige ortliche Situation und
Planung angepasst. Sie reichen von Quartiers-
spaziergdngen uber Infostande im Stral3en-
raum bis hin zu Onlineumfragen.

3.000-Fahrradstellplatze-Programm

Die Biirgerinnen und Biirger wissen am
besten, wo in ihrem Viertel Stellplatze fiir
Fahrrader benotigt werden. Die Verwaltung
nimmt daher Vorschlige gerne entgegen.
Diese werden in einer 6ffentlich einsehbaren
Onlinekarte nachgehalten und nach Priifung
moglichst umgesetzt.
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Service und Komfort

Munster setzt auf einen kreativen Mix von manchmal
auch unkonventionellen MaBnahmen, die den Radver-
kehr in der Stadt schneller, komfortabler und sicherer
machen. RegelmdRig werden dabei auch Ideen umge-
setzt, die von interessierten Biirgerinnen und Biirgern
entwickelt wurden — wie zum Beispiel der ,Leezen-
flow*, der im Rahmen des MUNSTERHACK 2019 mit
dem Zuschauerpreis pramiert wurde.

[ ]
Leezenflow Leezenflow: L
eine Idee aus der
Birgerschaft
Im ,,Flow" bleiben und das Ziel moéglichst ohne Was als Geistesblitz junger
zeitraubende Stopps an roten Ampeln erreichen: Computerexpertinnen und
Das ist die Idee hinter dem Griine-Welle-Assisten- -experten beim MUNSTER-
ten Leezenflow. Man fahrt auf eine Ampel zu und HACK 2019 begann, ist
weild, wann sie umschaltet. So kann man die mittlerweile eine Technik
Geschwindigkeit anpassen und bei Griin durch- mit Freier Software: Das
fahren. Dieses Konzept wurde anhand eines Leezenflow-System soll
Prototyps an der Promenadenkreuzung Horster- nicht nur den Verkehr
tor getestet. Nachdem die beglei- voranbringen, sondern

positiv ausfiel, werden weitere wicklung. Die komplette
Leezenflows installiert. Bauanleitung ist im Inter-
net frei verfiigbar.

tende wissenschaftliche Evaluation Dz auch die digitale Stadtent-

Ampeltrittbretter

An der Ampel warten, ohne vom
Rad absteigen zu miissen — das
geht mithilfe der Ampeltritt-
bretter, die seit 2019 an sechs
Standorten im Stadtgebiet von
Miinster stehen. Das Konzept ist
unter anderem aus Kopenhagen
bekannt. Weitere Standorte sind
derzeitin der Planung.



https://www.stadt-muenster.de/sessionnet/sessionnetbi/vo0050.php?__kvonr=2004050183
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Radservicestation

Schiilerinnen und Schiiler der Mathilde
Anneke Gesamtschule kdnnen an der Rad-
servicestation ihre Rader aufpumpen und
kleine Reparaturen durchfiihren. Die Teilneh-
menden der Fahrrad-AG (ibernehmen ge-
meinsam mit ihrem Lehrer die Wartung der
offentlich zuganglichen Servicestelle, an der
auch Kinderwagen- und Rollstuhlreifen
aufgepumpt werden kénnen. Die Station an
der Manfred-von-Richthofen-Stral3e/Ecke
Andreas-Hofer-Stral3e ist ein Modellstandort,
weitere sind geplant. Die Stadt Miinster freut
sich tiber Vorschlage.

Die Radservicestation — in Betrieb genommen von der
Fahrrad-AG der Mathilde Anneke Gesamtschule.

Griinpfeil

) |
\a — An Ampeln mit Griinpfeil

ftir den Radverkehr ist das
m Rechtsabbiegen nach
einem kurzen Halt auch

bei Rot erlaubt. Dadurch
I wird die Wartezeit fiir die

Radfahrenden verkiirzt.

Sieben Ampelanlagen mit
‘ Griinpfeil sind bereits in
Betrieb, weitere sind in
Planung.
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Vorrang fur Radfahrende

GroRere Aufstellflachen vor Ampeln

Alle Radfahrenden, die bei Rot vor einer
Ampel warten, sollten diese in der ndchsten
Griinphase tGiberqueren konnen. Dazu kann
es sinnvoll sein, die Radverkehrsanlage im
Aufstellbereich und die nachfolgende Furt zu
verbreitern, damit die Radfahrenden neben-
einander warten und anfahren kénnen. Auch
ausgeweitete Radaufstellstreifen sind bei
grolRen Radverkehrsmengen gut geeignet, da
der Radverkehr dann im Pulk abflieRen kann.
Fiir die Sicherheit der Radfahrenden sind
solche Aufstellflichen vor den Autos ebenfalls
hilfreich. So starten sie bei Griin zuerst —
immer im Blickfeld der nachfolgenden Autos.

Verkehrssichere Signalschaltungen

Signalschaltungen mit kurzen Wartezeiten erhohen die Sicherheit der
Radfahrenden, da sie besser akzeptiert werden. Damit sind sie ein wichti-
ger Baustein einer radfreundlichen Stadt.

Die Sicherheit der vielen Radfahrenden wird von der Verkehrsplanung

in Minster seit jeher grol3geschrieben. An vielen Ampeln bekommen
die Radfahrenden beispielsweise einige Sekunden eher griines Licht als
die Autofahrenden.

Zudem werden an zahlreichen Kreuzungen die Griinphasen von Rad-
fahrenden und ZufuBgehenden von denen des Kfz-Verkehrs getrennt,
um Verkehrsunfdlle aufgrund von schlechten Sichtbeziehungen sowie
Abbiegevorgdangen zu reduzieren. Nach der Umriistung auf getrennte
Ampelschaltungen sind Abbiegeunfalle fast vollstandig zuriickgegangen.




Ampel verschafft Radfahrenden Vorfahrt

In Miinster hat das Fahrrad oft Vorfahrt. Das zeigt sich
zum Beispiel auch an Ampelkreuzungen.

An einer Doppelkreuzung an der Warendorfer StralRe
ist die Ampel so geschaltet, dass Radfahrende die
Kreuzung noch vor dem Autoverkehr passieren kon-
nen. Links abbiegende Radfahrerinnen und Radfahrer
konnen auf einer eigenen Spur die Kreuzung sicher
iberqueren.

Auch an der Kreuzung Dingstiege/Dyckburgstralde
entlang der Veloroute Telgte-Mdinster sorgt eine Ampel
mit intelligenter Griinanforderung fiir mehr Sicherheit.
Sensoren erfassen die Radfahrenden hier bereits vor
der Kreuzung und erméglichen eine sichere Uberque-
rung der DyckburgstralBe — moglichst ohne Halt.

Bei der verkehrsabhdangigen Ampelsteuerung beob-
achten Fachleute das Verkehrsaufkommen zu unter-
schiedlichen Tages- und Jahreszeiten. Sie entwickeln

Unechte Einbahnstral3e

In Minster gibt es viele
unechte EinbahnstralRen,
in denen Radfahrende in
beide Richtungen fahren
diirfen. So werden schnelle
und moglichst direkte
Verbindungen fiir den
Radverkehr geschaffen.
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Programme fiir die verschiedenen Belastungen

und programmieren die Ampelanlagen mit diesen
Daten. Neue Ampeln kénnen so dank leistungsfahi-
ger Computer, zusatzlicher Messschleifen in den
StralSen, energiesparender und trotzdem hellerer
LED-Signale noch besser auf schwankende Ver-
kehrsaufkommen reagieren. Mit der neuen Technik
konnen auch die MalBnahmen aus Miinsters Ver-
kehrssicherheitskonzept besser umgesetzt werden.
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Fahrradparken

Leezenboxen an Bahnhaltepunkten

Um die Verkehrsmittel Fahrrad und Bahn intelligent zu
verkniipfen, wurden in Miinster mittlerweile an fiinf
Bahnhaltepunkten die sogenannten Leezenboxen errich-
tet. Sie erflillen moderne Komfortkriterien und setzen
damit einen Miinster-Standard.

Die Leezenboxen bieten in Hiltrup, Roxel, Albachten,
Amelsbiiren und Mecklenbeck jeweils Platz fiir 56 bis
116 Rader, die allesamt an Anlehnbiigeln abgestellt
werden konnen. Die abschlieRbaren Kafige verfiigen tiber
ein elektronisches SchlieBsystem und sind mit einer
Zugangskarte bedienbar. Der Innenraum ist videoiiber-

Fahrradparken am Hauptbahnhof

="

Die Radstation am Berliner Platz an der Westseite des
Hauptbahnhofs ist das groRte Fahrradparkhaus in Deutsch-
land. Sie bietet Raum fiir 3.300 Rédder. Dartiber hinaus gibt
es hier einen Fahrradverleih, einen Werkstattservice fur
Fahrradreparaturen und eine Fahrradwaschanlage.

Die Radstation im Hansator an der Ostseite des Haupt-
bahnhofs befindet sich im Nordturm des neuen Empfangs-
gebdudes Hansator. Sie verfiigt Giber 1.800 Stellpldtze

und wird als erste Radstation dieser GroBenordnung in
Deutschland digital gesteuert. Nutzende registrieren sich
in der Radstation-App und kénnen dann mit dem Smart-
phone per QR-Code ein- und auschecken. Es gibt verschie-
dene Zahlungsmodelle fiir Tages- oder Dauerparkende.

wacht. Die Nutzung der Box ist kostenlos,
es wird lediglich ein einmaliges Pfand von
50 Euro fallig, das bei Kiindigung zurtick-
erstattet wird.

Der Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte
hat sich aufgrund der guten Rad-Erreich-
barkeit inklusive Abstellanlage entschei-
dend vergroRert. Mittelfristig sollen alle
Bahnhaltepunkte in Miinster mit Leezen-
boxen ausgestattet werden.

o
Das haben wir 1
im Blick
Die Stadt Miinster entfernt punktuell
im Rahmen ihrer Moglichkeiten
Schrottrdder im Stadtgebiet, vornehm-
lich im Bereich des Hauptbahnhofs.
Um ein Rad eindeutig als ,,Schrott”
zu identifizieren, miissen mehrere
Indizien erfiillt sein. Das macht die
Klassifizierung so kompliziert. Aktuell
priift die Stadt, wie der Prozessablauf
optimiert und der Rechtsrahmen
vollstindig ausgeschopft werden kann.
Die Stadt Miinster hat dariiber hinaus
mit anderen Kommunen an einem
gemeinsamen Arbeitspapier zu dieser
Thematik mitgewirkt.
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Das 3.000-Fahrradstellplatze-Programm

Mit dem 3.000-Fahrradstellpldtze-Programm
mochte die Stadt Miinster Anlehnbligel
vornehmlich in der Altstadt, in innenstadtna-
hen Quartieren und Stadtteilzentren sowie
an Bushaltestellen errichten. Das Besondere:
Die Anlehnbiigel werden iberwiegend auf

Miinsteranerinnen und Miinsteraner konnen
sich aktiv an diesem Programm beteiligen,
indem sie Flaichenstandorte fiir solche Fahr-
radstellpldtze ganz einfach Gber ein Online-
formular vorschlagen. Auf einer fortlaufend
aktualisierten Ubersichtskarte konnen die
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Flachen errichtet, die aktuell von Kraftfahr-
zeugen in Anspruch genommen werden.

eingegangenen Standorte verfolgt werden.

Seit Beginn des Programms im Jahr 2021

nehmen die Standorte kontinuierlich zu:

= 2021 wurden 67 Biigel errichtet und
134 Abstellplatze geschaffen

= 2022 wurden 210 Biigel errichtet und
420 Abstellpldtze geschaffen

= 2023 wurden bereits 180 Biigel errichtet
und weitere sind in Planung
(Stand: 30.06.2023)

o
Gut zu wissen 1
Im Jahr 2019 wurden Lastenrdder von
der Stadt Miinster zum ersten Mal mit
insgesamt 200.000 € gefordert. Der
Férdertopf war nach sechs Wochen
ausgeschépft. Mit dem Geld wurde die
Anschaffung von 202 Lastenfahrrddern
und 204 Lastenanhdngern unterstiitzt.
2020 standen insgesamt 250.000 € zur
Verfiigung, mit denen die Anschaffung
von 317 Lastenrddern und 173
Lastenanhdngern subventioniert wurde.
Die Forderung von Lastenrddern wird
vorerst nicht weitergefiihrt, da die
Stadt Miinster zundchst notwendige
InfrastrukturmaBnahmen forcieren
méchte.

Stellplatze fur Lastenrader

Lastenrdder sind eine nachhaltige Transportalter-
native zum Auto. Um diese Art der Mobilitdt zu
unterstiitzen, hat die Stadt Miinster unter anderem
im Stadtgebiet insgesamt 27 Stellpldtze fiir Lasten-
rader eingerichtet. Acht davon befinden sich am
Domplatz und ermdglichen es, die Rdder wahrend
des Einkaufs auf dem Wochenmarkt sicher anzu-
schlieSen und auch gréBere Einkdufe nach Hause zu
transportieren. Zu erkennen sind sie an den Pikto-
grammen auf dem Boden.
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Radverkehrsmalnahmen in Miinster

Neue Ideen wagen

Minster will beim Thema Mobilitdt Vorreiter
sein. Wer diesem Anspruch gerecht werden
will, muss bereit sein, zu experimentieren und
Neues auszuprobieren.

Verkehrsversuche liefern wertvolle Erkennt-
nisse fir die Verkehrsplanung —auch wenn
nicht jedes Experiment spater konkret
umgesetzt wird. In drei Versuchen wurde im
Sommer 2021 in Miinster ausprobiert, wie
sich die Mobilitdt in der Stadt verdndern lasst,
damit sich die Menschen noch sicherer,

bequemer und schneller bewegen kénnen.
Sie wurden umfassend begleitet und ausge-
wertet, um moglichst weitreichende Erkennt-
nisse zu Auswirkungen, Folgen und Ubertrag-
barkeiten der jeweiligen verkehrlichen und
stadtgestalterischen Eingriffe zu gewinnen.
Die abgeleiteten Empfehlungen liefern eine
Grundlage fiir weitere Planungen.

Vg

Den Abschlussbericht
finden Sie hier:

Bevorrechtigung der Promenade
am Neubrtckentor

Die Kernfrage des Experimentes lautete: Was
ware, wenn Radfahrende seltener bremsen
missten und es eine eingebaute Vorfahrt fiir
Leezen gdbe? An der Kreuzung Neubriicken-
tor lield sich das von Anfang August bis Ende
September 2021 ausprobieren. Wer auf der

Promenade radelte, fuhr zuerst. Wahrend

des gesamten Zeitraums hat die Stadt immer
wieder nachgebessert, zum Beispiel mit
groBeren und besser erkennbaren Verkehrs-
schildern und Sperrpfosten sowie mit Riittel-
streifen und zusdtzlichen Leuchten. Durch
den Versuch wurden wertvolle Erkenntnisse
und Erfahrungen gesammelt, die als Planungs-
grundlage fiir die weiteren Uberlegungen zur
Ausgestaltung aller Promenadenquerungen
dienen werden. Zugleich kdnnen sie in die
Vorbereitung anderer Verkehrsversuche oder
Reallabore sowie in die Planung sonstiger
baulicher EingriftsmalBnahmen im Verkehrs-
netz einflielen.

Die Stadt hat alle Miinsteranerinnen und
Miinsteraner tiber regionale Medien sowie
mit Plakaten und Flyern dazu eingeladen, bei
den tempordren Testldufen mitzumachen und
ganz eigene Antworten auf die Frage ,Was
wadre, wenn ...“ zu finden.


https://www.stadt-muenster.de/fileadmin/user_upload/stadt-muenster/61_verkehrsplanung/pdf/verkehrsversuche2021_endbericht.pdf

Gelbe Schilder zur Aufhebung
der Radwegebenutzungspflicht

Nachdem die Stadt Miinster
im Sommer 2020 die Rad-
wegebenutzungspflicht

an der Wolbecker StralRe
zwischen Servatiiplatz und
Hansaring aufgehoben hatte,
wurden im April 2021 an
zehn Standorten im StralRen-
verlauf gelbe Hinweisschil-
der angebracht, die deutlich :
machen, dass Radfahrende auch die Fahrbahn
benutzen diirfen. Die Schilder funktionieren: Seit
der Aufstellung wurde ein deutlich hoheres Ver-
standnis der Verkehrsteilnehmenden untereinander
registriert. Dennoch ist es das Ziel, sie mittelfristig
wieder zu entfernen, um keinen Schilderdschungel
zu produzieren.

Temporarer Radweg

Auf einem Teilabschnitt der Grevener StralBe wurde
im April 2021 zur Erhéhung der Sicherheit fiir
Radfahrende ein temporirer Radweg eingerichtet.
Das Innovative dabei: Schon vor der langen Kom-
plettsperrung der StralBe aufgrund von Kanalbau-
arbeiten ist der Radfahrstreifen markiert worden,
damit bereits kurzfristig die Auswirkungen einer
Neuverteilung des Verkehrsraumes untersucht
werden konnten — eine Art ,,Pop-up-Radweg".

Nach der Einrichtung des Radfahrstreifens waren
die Kfz-Zahlen so gering, dass eine Kfz-Fahrspur je
Fahrtrichtung ausreichte. Als Konsequenz wurde
der Radfahrstreifen nach den Kanalbauarbeiten
dauerhaft eingerichtet.

RadverkehrsmaBnahmen in Miinster

Radwegweisung

Seit 2001 gibt es in Miinster das rot-weil3
beschilderte Radverkehrsnetz NRW, mit

dem im Stadtgebiet Fahrradrouten von circa
474 Kilometern Gesamtlange ausgewiesen sind.
Das darauf aufbauende Wabennetz wurde 2022
durch ein 267 Kilometer langes Knotenpunkt-
system nach niederlandischem Vorbild ersetzt.
Dieses bietet Radtouristinnen und Radtouristen
eine schnellere und intuitivere Orientierung,
ohne standig auf eine Karte oder eine Naviga-
tionshilfe blicken zu missen.

Knotenpunktsystem — Radeln nach Zahlen
Wegweiser an Kreuzungen und Abzweigungen
wurden mit nummerierten ,,Knotenpunkthiiten”
versehen, ergdnzt durch Einschiibe, die zum
jeweils ndchsten Knotenpunkt weisen. So
mussen sich Radwandernde nun nur noch eine
Zahlenkolonne merken, um ihre Touren durch
Minster und das gesamte Miinsterland zu
planen.

LWL Naturkundemuseum 34
4 LWL Landesmuseum 1.8

éupibahnhof 25&
nwersntat [ Schluss Ds_
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Miinsters RadVision

Minster wird noch fahrradfreundlicher.
Mit diesem klaren Ziel gehen wir den
eingeschlagenen Weg weiter, um das
Radfahren noch attraktiver zu machen
und den Radverkehrsanteil zu erhéhen.

Dabei ist uns die Akzeptanz der Stadtge-
sellschaft wichtig. Daher setzen wir auf
stetigen und intensiven Diskurs mit den
Biirgerinnen und Biirgern, um die besten
Lésungen zu entwickeln und die hohe
Miinsteraner Lebensqualitdt einer fahrrad-
freundlichen Stadt langfristig zu sichern.




Mit guten Ideen weiter

voranfahren - auf dem Weg
zur Fahrradstadt 2.0

Die Stadt Miinster hat jahrzehntelange Erfahrung
mit dem Radverkehr und der Entwicklung einer
funktionierenden Infrastruktur. Diese vielleicht
deutschlandweit einzigartige Expertise ist die
Grundlage auf unserem Weg zur Fahrradstadt 2.0.
Wir wollen unser Know-how nutzen und mit der
aktiven Beteiligung der Biirgerinnen und Biirger
weiterentwickeln: neue Ideen implementieren,
mutige Projekte umsetzen und dabei tiber den
Stral8enrand hinausblicken.

Dieser Radverkehrsbericht dokumentiert, dass in
den letzten fiinf Jahren in Miinster bereits zahlreiche
Malnahmen umgesetzt wurden, um das Radfahren
besser, schneller und sicherer zu machen. Wir sind
froh Giber das bislang Erreichte und stehen dennoch
vor grolBen Herausforderungen, zum Beispiel, was die
Umverteilung 6ffentlicher Verkehrsfliche zugunsten
des Radverkehrs anbelangt. Die Stadt wachst und
eine teils in die Jahre gekommene Infrastruktur
muss den damit verbundenen Anforderungen einer
zukunftsfahigen Mobilitat gerecht werden.
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Der Klima- und Umweltschutz macht es erforder-
lich, Emissionen im Verkehr zu reduzieren und als
Konsequenz den Radverkehr weiter zu stdrken.

Vor diesem Hintergrund ist es in Miinster das klare
Ziel, den eingeschlagenen Weg ambitioniert weiter-
zugehen, das Radfahren noch attraktiver zu machen,
den Radverkehrsanteil zu erh6hen und die Leezen-
kultur der Stadt zu fordern.

Beispielhafte Vorhaben wie die Umgestaltung
weiterer Strallenrdume zu qualitdtsvollen Fahrrad-
stralSen 2.0, die Umsetzung von MalBnahmen des
Fahrradnetzes 2.0, neue Mobilstationen im gesam-
ten Stadtgebiet oder die Schaffung weiterer Fahr-
radabstellanlagen sowie Leezenboxen an Bahn-
haltepunkten sollen hierzu ihren Beitrag leisten.

Mit diesen und weiteren innovativen Ideen sowie
Miinster-typischen Losungen schreiten wir auf
dem Weg zur Fahrradstadt 2.0 engagiert voran.



i MONSTER

Stadt Miinster

Amt fiir Mobilitat und Tiefbau
Albersloher Weg 33

48155 Miinster

Stand: August 2023

Gefordert durch:

Ministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen




Mobil wie Miinster

Wir sind das Fahrradbiiro der Fahrradstadt
Miinster.

Unser Team entwickelt und verfolgt Strategien,
Konzeptionen und Standards, mit denen der
Radverkehr in Miinster weiter gestarkt wird.
Wir initiieren und begleiten Planungen und
Projekte fiir den Radverkehr, gestalten die
Offentlichkeitsarbeit rund um die Themen Rad
und Radverkehr und koordinieren die in
unserer Stadt so wichtige Offentlichkeits-
beteiligung.

Sie haben Fragen zum Radverkehr in Miinster?
Sprechen Sie gerne mit uns.

Kontakt
Telefon: 0251 492-7272
Mail: fahrradbuero@stadt-muenster.de
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