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1 Einleitung Stadt Mlnster
Larmaktionsplan

Runde 4

1.1 Aufgabenstellung Aoril 2024
pri

Der Larmaktionsplan der 3. Stufe fir die Stadt Minster wurde am 17.03.2021
im Rat der Stadt Miinster beschlossen.

Larmkartierung und Larmaktionsplanung missen gemal der Européischen
Umgebungslarmrichtlinie alle 5 Jahre fortgeschrieben werden, fiir die 4. Runde?!
nach den Vorgaben der EU bis Mitte 2024.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans umfasst insbesondere folgende
Punkte:

Analyse der Larmbelastungssituation 2022 Straf3enverkehr mit Ermittlung
von MaRnahmenbereichen und Vergleich zur Larmsituation 20172

Analyse der Larmbelastung Schiene 2022 mit Ermittlung von Malinahmen-
bereichen

Fortschreibung des Handlungskonzeptes Stral3e unter Einbindung vorhan-
dener Planungen mit Synergieeffekten, einer Umsetzungsbilanz bisheriger
Larmaktionspléne sowie einem stéarkeren Fokus auf Handlungsmaoglichkei-
ten an Bundesfernstraflien

Fortschreibung des Handlungskonzeptes Schiene unter Einbindung des
Larmaktionsplans des Eisenbahn-Bundesamtes und des Larmsanierungs-
programms des Bundes

Fortschreibung der ruhigen Gebiete des Larmaktionsplans 2. Stufe

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans wurde wie der Larmaktionsplan der
3. Runde durch eine offentliche Beteiligung begleitet. Durchgefuhrt werden eine
Informationsveranstaltung zu Beginn der Larmaktionsplanung sowie die Ausle-
gung des Entwurfs der Fortschreibung des Larmaktionsplans mit einer beglei-
tenden Online-Beteiligung.

1 seit der 3. Runde” werden die Fortschreibungen der Larmaktionsplane mit ,Runden”
bezeichnet (vormals ,Stufen®)

2 Auf Basis von VBUS-Berechnungen zur Larmkartierung 2022
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1.2 Untersuchungsraum

Die kreisfreie Stadt Miinster ist das Oberzentrum in der Region Munsterland, zu
der die Kreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und Warendorf gehoéren. Mit 319.441
Einwohnern?® ist Mlnster die groRte Stadt des ansonsten Uiberwiegend landli-
cher gepragten Minsterlandes. Die landliche Pragung ist bereits im Stadtbild
von Munster zu erkennen, das einen dicht besiedelten Kern und landlich
gepragte aullere Stadtteile aufweist. Die Stadt gliedert sich in 6 Stadtbezirke mit
insgesamt 45 Stadtteilen auf einer Flache von rund 303 kmz2,* was einer Bevol-
kerungsdichte von ca. 1.054 EW/ km?2 entspricht.

Weitere Oberzentren in der Néahe zu Munster sind Osnabrtck (ca. 60 km) und
Enschede in Holland (ca. 68 km).

Die Stadt Munster ist fur den Kfz-Verkehr groR3rdumig Gber die Autobahn A 1
angebunden, die in Richtung Norden tber Osnabriick und Bremen bis nach
Hamburg und in Richtung Stiden vorbei an Dortmund nach Leverkusen und
Kdln fihrt. Daneben bestehen zahlreiche Anschliisse an das weitere Uberregio-
nale Autobahnnetz. Ebenfalls auf Miinsteraner Stadtgebiet beginnt die A 43, die
in stidwestliche Richtung ins Ruhrgebiet fuhrt.

Weiterhin befinden sich auf dem Stadtgebiet wichtige BundesstraRen wie die

B 51 - Sudumfahrung Munster, in Richtung Norden nach Osnabriick bis
Bremen, in Richtung Stiden durch das Ruhrgebiet weiter bis Trier und nach
Saarbricken, abschnittsweise Verlauf auf Autobahnen (A 43, A 33) und

B 54 - Nord-Sud-Achse durch Minster auf dem westlichen Teil des zweiten
Rings vorbei an der Innenstadt, in Richtung Nordwesten nach Enschede, in
Richtung Siden durch das Ruhrgebiet bis nach Wiesbaden.

Daneben liegen weitere Landes- und Kreisstraf3en im Stadtgebiet von Minster -
darunter die L 586 auf dem 6stlichen Teil des 2. Rings. Innerhalb des 2. Rings
befinden sich ausschlief3lich Kreis- und GemeindestrafRen.

Anschluss an den Uberregionalen Schienenverkehr besteht am Bahnhof
Munster Uber verschiedene ICE- und IC-Verbindungen und den Hamburg-KdoIn-
Express sowie fur den regionalen Verkehr Uber RE- und RB-Verbindungen.
Neben dem Hauptbahnhof Minster gibt es 8 weitere Bahnhdfe im Stadtgebiet,
die vom regionalen Schienenverkehr bedient werden.

3 wohnberechtigte Bevolkerung am 31.12.2022; https://www.stadt-
muenster.de/fileadmin/user_upload/stadt-muenster/61_stadtentwicklung/pdf/karten/
Statistische_Gebietsgliederung_Schematische_Darstellungen_Bevoelkerung.pdf

4 Gesamtflache der Stadt Muinster am 31.12.2022; https://www.stadt-

muenster.de/fileadmin/user_upload/stadt-muenster/61_stadtentwicklung/pdf/karten
[/Statistische_Gebietsgliederung_Schematische_Darstellungen_Flaechen.pdf



Der 6ffentliche Personennahverkehr im Regionalverkehr wird durch Regional-
buslinien insbesondere der Regionalverkehr Miinsterland GmbH und der
Westfalenbus GmbH angeboten. Der stadtische OPNV in Minster wird durch
die Stadtwerke Munster mit 22 Stadtbuslinien, 6 Nachtbuslinien und Taxibussen
organisiert.®

Ca. 20 km nérdlich von Miinster liegt der internationale Verkehrsflughafen
Munster/ Osnabrick. Im Jahr 2022 wurden am Flughafen Minster/ Osnabriick
insgesamt 37.678 Flugbewegungen durchgefiihrt.®

Die wirtschaftliche Bedeutung Miinsters strahlt weit in die umliegenden Regio-
nen aus. Es dominiert vor allem der tertidre Sektor und dort insbesondere der
Bildungs- und Verwaltungssektor mit der Universitat und der Bezirksregierung.
Industrie existiert wenig. Weit bedeutender dagegen sind Finanzdienstleis-
tungsunternehmen (diverse Banken) und Unternehmen der Bio- und Nanotech-
nologie sowie der Einzelhandel.

1.3 Zustandige Behdrde

Stadt Miinster

Amt fur Griuinflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit
Block 12 / 14, Albersloher Weg 450

48167 Munster

www.muenster.de/stadt/umwelt/index.html

1.4 Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (URL) vom 25.06.20027, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt
wurde®. Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein
sechster Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung” und die Paragrafen 47a
bis 47f eingefigt.

5 Fahrplan Stand 03.04.2023, siehe https://www.stadtwerke-muenster.de/
privatkunden/mobilitaet/fahrplaninfos/fahrplaene-netzplaene/fahrplantabellen.html

6 ADV-Monatsstatistik Dezember 2022, Arbeitsgemeinschaft Deutscher Flughafen,
13.03.2023

7 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslarm.

8  Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tUber die Bewertung und Bekampfung von

Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.
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Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV?®, welche die Details fir die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung gibt es keine
entsprechende Verordnung.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung®® sowie in weiteren Leitfaden
und Musteraktionspléanen! werden Handlungsempfehlungen zur Aufstellung
von Larmaktionsplanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Mal3nahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist 8§ 47d Abs. 6 BImSchG auf 8§ 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MalRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes
»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.“ Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustédndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
berlicksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MalRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z. B. 88§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs.
1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO)*?, § 75 Abs. 2 Satz 3 VWV{G).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MalRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans
eingeschrankt. So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten stral3en-
verkehrsrechtlichen MaRnahmen von den Stra3enverkehrsbehérden durchzu-
setzen. Sind in dem Plan Entscheidungen anderer Trager offentlicher Verwal-
tung vorgesehen (z. B. die Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch
hierfir die anderweitig (z. B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemaRen Ermessens ilber Reihenfolge, Ausmalfd und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmafnahmen.

9 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz
2006, zuletzt geéndert durch Verordnung vom 19. September 2021

10 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

11 Ministerium fr Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
(MUNLYV), EU-Umgebungslarmrichtlinie, Musteraktionsplan, (0.D.)]

12 straBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 16. November 1970, BGBI | 1565, zuletzt
geandert durch Verordnung vom 26. Juli 2021



Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
mussen diese bei der Planung berticksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwégung einbezogen werden. Dabei ist die LA&rmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans eines von mehreren zu beriicksichtigenden
Belangen, die untereinander abgewogen werden mussen.*®

1.5 Geltende Grenzwerte und Auslosewerte

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht vorgegeben.

Fur die Larmaktionsplanung der 4. Runde der Stadt Mlnster werden folgende
relevante Pegel als Grundlage der Analyse herausgearbeitet:

Uberschreitung des Auslésewertes der Larmaktionsplanung:
Loen = 70 dB(A) und Lnight = 60 dB(A)**

Im Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz (MUNLYV) liegen Larmprobleme und somit Handlungs-
bedarf vor, wenn ,an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen
schutzwirdigen Gebauden ein Loen von 70 dB(A) oder ein Lnight von 60 dB(A)
erreicht oder Uberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder Industriegebie-
ten nach 88 8 und 9 der Baunutzungsverordnung sowie in Gebieten nach § 34
Abs. 2 des Baugesetzbuches mit entsprechender Eigenart.“'® Im
Musteraktionsplan von NRW werden diese Schwellenwerte als Auslésewerte
bezeichnet.'®

Uberschreitung des gesundheitlichen Schwellenwertes
Lpoen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A)

Gemal Erkenntnissen aus der LArmwirkungsforschung ist statistisch nachweis-
bar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und

13 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

14 Entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die Larmindizes Loen fir einen
Gesamttageszeitraum (Day-Evening-Night) und Lnight fiir den Nachtzeitraum vorge-
sehen

15 RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz - V-5 - 8820.4.1v. 7.2.2008, S. 1

16 vgl. MUNLV: EU-Umgebungslarmrichtlinie Musteraktionsplan, (0.D.), S. 5
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2 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt?’.
Der Sachverstandigenrat fur Umweltfragen empfiehlt deshalb, verbindliche
Ausloésewerte fur die Larmaktionsplanung von Lpen = 65 dB(A) und Lnight =

55 dB(A) festzusetzen.'®

Uberschreitung der Umwelthandlungsziele des Umweltbundesamtes
Loen = 60 dB(A) und LNight = 55 dB(A)

Gesundheitliche Schadigungen kdénnen auch unterhalb der oben genannten,
vom Sachversténdigenrat empfohlenen Auslosewerte auftreten. Die WHO weist
darauf hin, dass bereits Pegel von Lpoen ab 53 dB(A) mit schadlichen gesund-
heitlichen Auswirkungen und Pegel von Lnight ab 45 dB(A) mit Beeintrachtigun-
gen des Schlafs verbunden sind.!®. Das Umweltbundesamt empfiehlt deshalb,
zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen Auswirkungen Schwellenwerte
von Loen = 60 dB(A) und Lnight = 50 dB(A) als Umwelthandlungsziele fur die
Larmaktionsplanung festzulegen. Diese sollen mdglichst kurzfristig erreicht
werden. Mittelfristig empfiehlt das Umweltbundesamt beztiglich Straf3en- und
Schienenlarm, Umwelthandlungsziele von Loen = 55 dB(A) und Lnight = 45 dB(A)
festzulegen.?® Diese noch niedrigeren Schwellen dienen laut Umweltbundesamt
dazu, erhebliche Belastigungen durch Larm zu vermeiden.

17 Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99

18 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen: Umweltgutachten 2020, Januar 2020 (S. 18)
19 vgl. WHO-Leitlinien fir Umgebungslarm fur die Europaische Region, Juli 2019

20 Sjehe https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung



2 Analyse der Larmbelastungssituation 2022

2.1 Zusammenfassung der Larmkartierung

Die vorliegende strategische Larmkartierung der 4. Runde fir die Stadt Minster
umfasst die Kartierung des Stral3enverkehrslarms, des Schienenverkehrslarms
und des Gewerbe- und Industrielarms (IED-Anlagen) fur das Jahr 2022.2* In der
4. Runde der Larmkartierung wurden die Larmkarten erstmalig entsprechend
der neuen Berechnungsvorschrift ,Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm von bodennahen Quellen* (BUB)?? berechnet. Die neue Berechnungsvor-
schrift ersetzt die bisher gultigen vorlaufigen Berechnungsvorschriften VBUS,
VBUSch und VBUI und wird fur die Kartierung von Straf3enverkehrslarm,
Schienenverkehrslarm und Larm durch IED-Anlagen eingesetzt.

Anderungen der in den Larmkarten dargestellten Larmbelastungen durch die
neue Berechnungsvorschrift BUB werden auf Basis von Vergleichsrechnungen
in einer Modellstadt in den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmkartierung fur den
StralBenverkehr in der Tendenz wie folgt beschrieben:

»Im Einwirkbereich von Autobahnen wird mit Anwendung der BUB eine deutlich
héhere Larmbelastung ausgewiesen. Uber fast alle Pegelklassen vergroRert
sich die Flache der einzelnen 5 dB-Isophonen-Bander erheblich, abhangig von
der konkreten Verkehrszusammensetzung bis hin zu einer Verdopplung. Sofern
sich der Schall weitgehend ungehindert ausbreiten kann, ist bei den nachrangi-
gen Stral3en ein dhnlicher Effekt mit einer VergroRerung der verlarmten Fléachen
zu beobachten.

Fir den innerdrtlichen Bereich mit komplexer Bebauung und Abschirmung kann
eine pauschale Aussage nicht getroffen werden. Ein vergleichbarer Anstieg der
Belastung ist nicht festzustellen, vielmehr hangen die konkreten Unterschiede
zwischen Berechnung nach VBUS und BUB von der ganz individuellen Vor-Ort
Situation ab. Hier kumulieren sich Unterschiede bei den Eingangsdaten (Ver-
kehrszusammensetzung, Strallenbelag u.v.m.) mit Effekten bei der Schallaus-
breitung. Gerade bei enger Bebauung und geringer Distanz zur Quelle ist, u. a.
aufgrund des Wegfalls des Zuschlags fiir Mehrfachreflexionen (Drefl), in den
hohen Pegelklassen eine Abnahme der Belastung festzustellen, wahrend im
direkten Einwirkbereich von Kreuzungen und Kreisverkehren aufgrund des neu

21 Offentliche Berichtsvorlage ,Larmkartierung im Ballungsraum Minster* (inklusive
Anlage 1 und Anlage 2), Amt fur Grinflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit Stadt
Minster, Februar 2023

22 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen — BUB
vom 5.0ktober 2021 (Bekanntmachung im Bundesanzeiger vom 5. Oktober 2021;
Anlage 1)
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eingeflihrten Zuschlags die Belastung bis zu maximal 3 Dezibel héher liegen
kann.*?3

Die Larmkartierung fur den StralRenverkehrslarm sowie fir den Industrie- und
Gewerbelarm wurden im Auftrag der Stadt Miunster von der FCP IBU GmbH
durchgefiihrt.?4

Darlber hinaus liegen die Ergebnisse der Larmkartierung fur Schienenwege
von Eisenbahnen des Bundes der 4. Runde vor. Diese wurden vom Eisenbahn-
Bundesamt erstellt, ebenfalls nach der neuen Berechnungsvorschrift BUB.?®

2.1.1 Strategische Larmkarten

Die Larmbelastungen werden im Rahmen der Larmkartierung fur jeden Emitten-
ten getrennt ermittelt. Die Ergebnisse der Larmkartierung sind in strategischen
Larmkarten Loen (24 h-Wert) und Lnight (22- 6 Uhr) in Form von Isophonenbén-
dern in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

Abbildung 1 und Abbildung 2 zeigen die Larmkarten fiir den StralRenverkehrs-
l[arm im Gesamtstral3ennetz.

Die Darstellungen der Larmbelastungssituation mit den maf3geblichen Isopho-
nenbandern verdeutlichen die erhebliche Larmbelastung im Nahbereich tber-
geordneter Stral3en sowie innerdrtlicher Hauptverkehrsstral3en. Deutlich wird
auch die Schallabschirmung durch Larmschutzwalle/-wénde, insbesondere an
der Autobahn und der BundesstrafRe B 51. Auch die Abschirmung durch
Bebauung insbesondere im Innenstadtbereich ist ersichtlich.

23 LAl-Hinweise zur Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI), Marz 2022, S. 18

24 FCP IBU GmbH im Auftrag der Stadt Géttingen: Dokumentation Larmkartierung
2022 fur den Ballungsraum Stadt Miinster — Stral3en und IED-Anlagen, Méarz 2023

25 Larmkartierung der 4. Runde fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes,

Eisenbahn-Bundesamt, Juni 2022; Daten abrufbar (iber das Geoportal des Eisen-
bahn-Bundesamts



® Abbildung 1: Larmkarte Lpen StraBenverkehrslarm?®

24h-Pegel in LDEN ‘
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Offentliche Berichtsvorlage ,Larmkartierung im Ballungsraum Miinster” - Anlage 1,
Amt fir Grinflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit Stadt Miinster, Februar 2023
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® Abbildung 2: Larmkarte Lnight StraRenverkehrslarm?”
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Abbildung 3 zeigt die relevanten Ausschnitte der Larmkarten fir den Industrie Stadt Miinster
und Gewerbelarm in Munster fir das Jahr 2022: Larmaktionsplan
Runde 4
® Abbildung 3: Larmkarten Lpen (oben) und Lnight (unten) fir IED-Anlagen?®
April 2024
’ 24h-Pegel in LDEN
55-50 dB
60-64 db
I 65-69 dB
: B 70-74 dB
Bl >75dB

te

Nachtpegel in LNight
50-54 dB
55-50 dB
60-64 di

N 65-69 dB

Bl =70dB

28 Offentliche Berichtsvorlage ,Larmkartierung im Ballungsraum Minster” - Anlage 1,
Amt fir Grinflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit Stadt Miinster, Februar 2023
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Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die Larmkarten fiir den Schienenverkehrs-
larm in Miinster 2022. Anderungen in der Schienenverkehrsbelastung hangt —
neben gednderten Berechnungsmethoden - vor allem mit veranderten Annah-
men zum Einsatz von larmarmen Bremsen bei Giterzugwaggons zusammen
(siehe auch Kapitel 2.3). In der Tendenz hat die Schienenverkehrsbelastung
dadurch abgenommen.

® Abbildung 4: Larmkarte Loen fur Schienenverkehrslarm?®, Runde 4, 2022

24h-Pegel in LDEN '
55-59 dB ,
60-64 dB
I 65-69 dB
N 70-74 dB
BN >75dB

29 ebenda



® Abbildung 5: Larmkarte Lnight flr Schienenverkehrslarm3°, Runde 4, 2022

Macht-

J
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|
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50-54 dB
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60-64 dB 70 - 74 dB{A)
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B >70dB

2.1.2 Betroffenenstatistik

StralRenverkehrslarm

Zusétzlich zu den strategischen Larmkarten liegen tabellarische Daten zu den
durch die verschiedenen Emittenten belasteten Menschen, belasteten Flachen

sowie belasteten Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebauden vor. Diese

sind in den Betroffenenstatistiken dargestellt.

30 ebenda
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123 kmz der Stadtflache Minsters sind durch StraBenverkehrslarm mit Larmpe-
geln Loen Uber 55 dB(A) belastet. Bei einer Stadtflache von insgesamt 303,2
km2 sind dies knapp 41%.

In Tabelle 1 ist die Anzahl der Wohn- und Schulgebaude sowie Krankenhauser
dargestellt, bei denen Loen Werte des Straf3enverkehrs von ab 55 dB(A),
ab 65 dB(A) sowie ab 75 dB(A) ermittelt wurden.

Tabelle 1: Anzahl N larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user,
StraRe3!

StralRenlarm Gesamtstrallen

dB(A) Loen

Wohnungen Schulen* Krankenhauser*
ab 55 7.141 19 4
ab 65 1.112 1 0
ab 75 1 0 0

*Anzahl der Einzelgebaude

Die Zahl der durch Stralenverkehrslarm belasteten Menschen wird entspre-
chend der neuen Berechnungsvorschrift BEB®? auf Grundlage der Fassadenpe-
gel an den Wohngeb&auden ermittelt. Bei dieser werden — wie bereits bei der
Vorgangervorschrift VBEB - zunéachst die Larmpegel fir gleichmaRig rund um
das Gebaude platzierte Berechnungspunkte ermittelt. Abweichend von der
Vorgangervorschrift werden nach der BEB die Bewohner des Gebaudes auf die
lautere Halfte der Berechnungspunkte verteilt (Meridianverfahren), bei der
VBEB erfolgte eine Verteilung auf alle Berechnungspunkte.

In den Betroffenheitsstatistiken werden belastete Menschen ab 55 dB(A) Lpen
und ab 50 dB(A) Lnight berilicksichtigt.

31 Offentliche Berichtsvorlage ,Larmkartierung im Ballungsraum Miinster” - Anlage 2,
Amt fur Grianflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit Stadt Miinster, Februar 2023

82 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm —
VBEB vom 5.0ktober 2021 (Bekanntmachung im Bundesanzeiger vom 5. Oktober
2021; Anlage 3)



Tabelle 2: Anzahl N larmbelasteter Menschen, GesamtstraRennetz33

Lar- S Anzahl der S Anzahl der
min- Bere:jcQ('lAr; Belasteyen Bere(ljcél(g Belaste.ten
dex nach Bereich aggregiert
DEN
ab 55 bis 59 35.400 ab 55 99.500
ab 60 bis 64 30.100 ab 60 64.100
ab 65 bis 69 26.200 ab 65 34.000
ab 70 bis 74 7.500 ab 70 7.800
ab 75 300 ab 75 300
Night
ab 50 bis 54 32.600 ab 50 71.300
ab 55 his 59 28.000 ab 55 38.700
ab 60 bis 64 9.700 ab 60 10.700
ab 65 bis 69 1.000 ab 65 1.000
ab 70 0 ab 70 0

Insgesamt sind 99.500 Menschen von Larmpegeln ab 55 dB(A) Lpoen und 71.300
Menschen von Larmpegeln ab 50 dB(A) Lnight betroffen. Bei einer Einwohner-
zahl von rund 319.441 Personen3* entspricht dies bei Loen ca. 31% und bei
Lnight ca. 22% der Munsteraner Bevolkerung.

In den héheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der Betroffenen. Einem Lpen
ab 65 dB(A) sind noch 34.000 Menschen ausgesetzt, dies entspricht ca. 11 %
der Bevdlkerung. Einem Lnight ab 55 dB(A) sind rund 38.700 Menschen ausge-
setzt, was ca. 12 % der Bevdlkerung der entspricht.

Ein Vergleich der aktuellen Anzahl betroffener Personen mit friheren Larmkar-
tierungen ist nicht sinnvoll, da sich durch die neue Berechnungsvorschrift BEB
bei gleicher Larmbelastung héhere Betroffenenzahlen ergeben (siehe vorne).

Durch die Anderung der 34. BImSchV vom 1. Juli 2021 sind auch Angaben zu
gesundheitlichen Auswirkungen der Larmbelastung mit der geschéatzten Zahl
der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker Belastigungen und starker
Schlafstérungen, die durch Larm verursacht werden, verpflichtender Bestandteil

33 Offentliche Berichtsvorlage ,Larmkartierung im Ballungsraum Minster” - Anlage 1,
Amt fur Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit Stadt Miinster, Februar 2023

34 wohnberechtigte Bevolkerung am 31.12.2022; https://www.stadt-
muenster.de/fileadmin/user_upload/stadt-muenster/61_stadtentwicklung/pdf/karten/
Statistische_Gebietsgliederung_Schematische_Darstellungen_Bevoelkerung.pdf
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der Larmkartierung.®®. Die entsprechenden Angaben sind in Tabelle 3 darge-
stellt.

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigungen und starker Schlafstérungen durch StraBenverkehr3®

Art der Larmauswirkung Anzahl Betroffener
Falle ischamischer Herzkrankheiten 39
Falle starker Belastigung 36.773
Falle starker Schlafstérung 10.870

Sonstige Larmquellen

Rund 2 km2 der Stadtflache Minsters ist durch Larm von IED-Anlagen
(Industrie- und Gewerbeldrm) mit Larmpegeln ab 55 dB(A) Loen belastet.
Betroffen von Pegeln ab 55 dB(A) Loen durch IED-Anlagen sind 22 Wohnun-
gen.

Bei 2 dieser Wohnungen Ubersteigt der Pegel den Schwellenwert

Loen = 65 dB(A). Schulen und Krankenhauser mit einer Belastung

ab 55 dB(A) Loen existieren in Munster nicht. Die Anzahl der Menschen, die von
Pegeln ab 55 dB(A) Lpoen durch Larm von IED-Anlagen betroffen ist, ist kleiner
als 100.

Bei der Larmkartierung fir den Schienenverkehr des EBA wird unterschieden
zwischen Schienenverkehrswegen gesamt und Haupteisenbahnstrecken, das
sind die Strecken mit einer Belastung von tber 30.000 Ziigen im Jahr.

Im nachfolgenden Abschnitt sind die Daten fur die LArmbelastung durch Schie-
nenverkehrswege gesamt im Ballungsraum Miinster dargestellt.

35 84 IV 1 Nr.9 34. BImSchV, 84 VIl 34. BImSchV

36 Offentliche Berichtsvorlage ,Larmkartierung im Ballungsraum Miinster” - Anlage 1,
Amt fir Grinflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit Stadt Miinster, Februar 2023



Tabelle 4: Anzahl N larmbelasteter Menschen, Schienenverkehrslarm gesamt®”

Larmin- Bereich in Anzahl der Bereich in Anzahl der
dex dB(A) Belasteten dB(A) Belasteten
nach Bereich aggregiert

Schienenverkehrswege Ballungsraum gesamt Lpen

ab 55 bis 59 8.190 ab 55 15.000
ab 60 bis 64 4.480 ab 60 6.810
ab 65 bis 69 2.090 ab 65 2.330
ab 70 bis 74 240 ab 70 240

ab 75 0 ab 75 0

Schienenverkehrswege Ballungsraum gesamt Lnight

ab 50 bis 54 6.860 ab 50 11.640
ab 55 bis 59 3.340 ab 55 4.780
ab 60 bis 64 1.380 ab 60 1.440
ab 65 bis 69 60 ab 65 60

ab 70 0 ab 70 0

Bei Betrachtung der Larmbelastung aller kartierten Schienenverkehrsstrecken
im Ballungsraum Miunster sind 15.000 Menschen von Larmpegeln ab 55 dB(A)
Loen und 11.640 Menschen von Larmpegeln ab 50 dB(A) Lnignt betroffen. Damit
I6st der Schienenverkehrslarm neben dem StraRenverkehrslarm ebenfalls hohe
Betroffenheiten aus.

In den héheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der Betroffenen. Einem Lpen
ab 65 dB(A) sind noch 2.330 Menschen ausgesetzt, bei rund 319.441 Einwoh-
nern entspricht dies ca. 0,7 % der Bevdlkerung. Einem Lnight ab 55 dB(A) sind
4.780 Menschen ausgesetzt, dies entspricht ca. 1,5 % der Bevolkerung.

In Tabelle 5 ist die Anzahl der Wohn-, und Schul- sowie Krankenhausgebaude
dargestellt, bei denen die Larmbelastung Loen durch den Schienenverkehr

55 dB(A), 65 dB(A) sowie 75 dB(A) Ubersteigt. Tabelle 6 stellt die durch Schie-
nenverkehrslarm belasteten Flachen dar.

37 http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/statistik?
id=3976&br=true&gemeinde=M%C3%BCnster
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Tabelle 5: Anzahl N larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user,
Schienenverkehr gesamt im Ballungsraum Munster38

Schienenlarm Ballungsraum

dB(A) Loen

Wohnungen Schulen* Krankenh&user*
ab 55 7.141 19 4
ab 65 1.112 1 0
ab 75 1 0 0

* Anzahl der Einzelgebaude

Tabelle 6: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete Schienenverkehr gesamt,
Ballungsraum Miinster3®

Loen ab 55 dB(A) ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Flache [km?] 26,71 4,97 0,38
Ballungsraum

Auch fiir den Schienenverkehr wurde in der 4. Runde der Larmkartierung
erstmals die Zahl der Félle starker Beléastigungen und starker Schlafstérungen
ermittelt. Sie sind in Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7: Geschétzte Zahl der Falle starker Belastigungen und starker
Schlafstorungen durch Schienenverkehr gesamt, Ballungsraum Minster.4°

Art der Larmauswirkung Anzahl Betroffener
Falle starker Belastigung 2.707
Falle starker Schlafstérung 1.259
%  ebenda
39 ebenda
40 ebenda



2.2 Bewertung der Larm- und Konfliktsituation im Stra-
Renverkehr

Die Bewertung der Larm- und Konfliktsituation erfolgt auf Basis einer korrigier-
ten Larmkartierung.*

2.2.1 Schallpegel nach Schwellenwerten an Wohngebauden

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebd&ude durch StralRenverkehrsbelastung vorliegt. In der Karte 1 und
der Karte 2 (siehe Kartenanhang) abgebildet sind alle Geb&ude mit Wohnnut-
zung und einem Gebaudepegel Uber den folgenden Schwellenwerten:

Uberschreitung des Auslosewerte der Larmaktionsplanung:
Loen > 70 dB(A) oder Lnight > 60 dB(A), dunkelrot markiert

Uberschreitung des gesundheitlichen Schwellenwertes:
Loen > 65 dB(A) bis < 70 dB(A) oder Lnight > 55 dB(A) bis < 60 dB(A),
rot markiert

Uberschreitung der Umwelthandlungsziele des Umweltbundesamtes:
Loen > 60 dB(A) bis = 65 dB(A) oder Lnight > 50 dB(A) bis < 55 dB(A),
gelb markiert

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb des gesundheitlichen Schwellenwertes oder sind unbewohnt.

Karte 1: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten ganztags
(Loen)

Karte 2: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten nachts
(Lnight)

- siehe Kartenanhang

Der Nachtzeitraum ist in der Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von
einer hdheren Larmsensibilitat und Betroffenheit der Wohnbevdélkerung auszu-
gehen ist. Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich daher auf den
Nachtzeitraum.

41 Die veroffentlichte Larmkartierung, siehe auch Offentliche Berichtsvorlage ,Larmkar-
tierung im Ballungsraum Minster” - Anlage 1 erfolgte auf Basis pauschaler Annah-
men zu den Schwerverkehrsanteilen; fir die detaillierte Bewertung der L&rm- und
Konfliktsituation wurde eine Berechnung der Fassadenpegel mit korrigierten
Schwerverkehrsanteilen durchgefihrt.
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Von ca. 63.000 bewohnten Gebauden in der Stadt Miinster weisen nach den
aktualisierten Berechnungen#? 4.395 Gebéaude (= 7,0%) Pegel tiber dem
gesundheitlichen Schwellenwert Lnight = 55 dB(A) auf. Darunter sind 700
Gebaude (=1,1%) oberhalb des Auslosewertes der Larmaktionsplanung (Lnight =
60 dB(A)) und 3.695 Gebaude im Pegelbereich zwischen Lnight = 55 dB(A) und
Lnight = 60 dB(A).

Ein Vergleich zwischen Loen und Lnight macht dartiber hinaus deutlich, dass die
Aussagen zum Lnignt im Wesentlichen auch auf den Loen zutreffen.

2.2.2 Larmbetroffenheiten

Nach den aktualisierten Berechnungen“® sind insgesamt 27.470 Menschen in
Munster von Larmpegeln Lpoen ab 65 dB(A) und 29.290 Menschen von Larmpe-
geln ab 55 dB(A) Lnight betroffen.

Die rdumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit wird Uber
die LarmKennZiffer (LKZpen und LKZnignt) beschrieben. Die LarmKennZziffer wird
als Grundlage der Larmaktionsplanung abschnittsbezogen ermittelt. Vereinfacht
ausgedriickt ist die LarmKennZiffer das Produkt aus der Anzahl der Menschen,
die LArmbelastungen tber dem gesundheitlichen Schwellenwert (Loen = 65
dB(A) oder Lnight = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem MaR der Uberschreitung
dieser Werte. Die LKZ am Stral3enabschnitt wird auf 100 m normiert, um
unterschiedliche Abschnittslangen im Untersuchungsnetz auszugleichen.

In der Karte 3 und der Karte 4 sind die ermittelten LarmKennzZiffern im Kartie-
rungsnetz dargestellt. Dartiber hinaus sind auch larmsensible Einrichtungen mit
Pegeln Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert verortet.

Karte 3: Larmbetroffenheit LKZpen und betroffene larmsensible Einrichtungen

Karte 4: Larmbetroffenheit LKZnight und betroffene larmsensible Einrichtungen

- siehe Kartenanhang

Die hochsten fur Minster ermittelten LKZ-Werte liegen fiir die LKZpen bei 1.215
und fir die LKZnignt bei 1.294

Vorrangig betrachtet wird die LKZnight, da die Larmbelastungen fur die Wohnbe-
volkerung entlang der belasteten StralRen wahrend der Nacht gravierender sind.

42 Auswertung auf Basis der Neuberechnung der Fassadenpegel, siehe vorangegan-
gene Ful3note

43 Auswertung auf Basis der Neuberechnung der Fassadenpegel, siehe vorangegan-
gene Ful3note



Ein Vergleich mit der LKZpen ergibt zwischen den beiden Kenngréf3en nur
geringe Unterschiede.

Betroffene larmsensible Einrichtungen

Larmsensible Einrichtungen sind ab einem Gebaudepegel Loen = 65 dB(A) oder
Lnight = 55 dB(A) bertcksichtigt.

Entlang des Untersuchungsnetzes gibt es 13 Schulgebdude, bei der eine
Uberschreitung des Loen -Schwellenwertes ermittelt worden ist. AuRerdem sind
8 Krankenhausgebaude betroffen (siehe Karte 3).

In Nachtzeitraum sind ebenfalls 8 Krankenhausgeb&aude ab Pegeln Lnight =
55 dB(A) betroffen.

2.2.3 MalRnahmenbereiche

Bildung von MaRnahmenbereichen

MafRnahmenbereiche zur Larmminderung werden aus den Abschnitten des
Kartierungsnetzes mit einer hohen Larmbetroffenheit gebildet, um zusammen-
hangende StralRenabschnitte als solche betrachten zu kénnen und fir diese
MafRnahmen zu entwickeln. Die Zusammenfuhrung von Abschnitten und die
Abgrenzung von MalRnahmenbereichen erfolgt Giber die Werte der LarmKenn-
Ziffer (LKZ) sowie Uber vergleichbare durchschnittliche Verkehrsbelastungen
(DTV), Schwerverkehrsanteile (Lkw und Bus), Geschwindigkeiten im Abschnitt
und Uber die stadtebauliche Struktur.

Schwellen zur Definition und Priorisierung der Malnahmenberei-
chen

Die Definition und Priorisierung von Maf3nahmenbereichen erfolgt anhand der
LarmKennZiffer. Diese stellt eines der zentralen Kriterien zur Priorisierung dar
und wird fir die festgelegten Ma3nahmenbereiche neu berechnet. Ein weiteres
Kriterium ist der Anteil der Wohngebaude im MaRRnahmenbereich, die einen
Gebéaudepegel Uber der Schwelle der Larmaktionsplanung aufweisen.

Analog zum letzten Larmaktionsplan erfolgt eine Prioritatenbildung in drei
Stufen, aus denen die Dringlichkeit der MalRnahmenentwicklung abgeleitet
werden kann. Die Schwellenwerte der LKZ zur Auswahl und Priorisierung der
MafRnahmenbereiche sind im aktuellen Larmaktionsplan der 4. Runde deutlich
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Stadt Minster hdher angesetzt als in den letzten Stufen der Larmaktionsplanung. Grund dafir
Larmaktionsplan ist die neue Berechnungsvorschriften BEB#4. Durch diese ergeben sich in der
Runde 4 Regel deutlich héhere Larmbetroffenheiten (LKZ-Werte). Um eine méglichst

gute Vergleichbarkeit gegentiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde zu ge-

April 2024 ) ) .
wahrleisten, wurden die Schwellenwerte fiir die LKZ-Werte angehoben.

Folgende Prioritaten werden gebildet:

Prioritat 1:

- LKZnight =2 500 oder LKZnight = 250 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lnight> 60 dB(A) von = 50% am Malinahmenbereich

Prioritat 2

- LKZnight = 250 oder LKZnight = 150 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lnight > 60 dB(A) von = 35% am Maflinahmenbereich

Prioritat 3

- LKZnight = 150 oder LKZnight = 100 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lnight> 60 dB(A) von = 20% am Malinahmenbereich

Die insgesamt 55 Maflnahmenbereiche sind mit ihrer Priorisierung in Karte 5
dargestellt und wie folgt auf die verschiedenen Prioritaten verteilt:

Tabelle 8: Anzahl der MaRBnahmenbereiche in den Prioritdten 1-3 und Bereichslangen

Prioritit Anzahl_ der Lange der MaBnahmen-
MaRnahmenbereiche bereiche (in km)
Prioritat 1 13 5,8 km
Prioritat 2 16 7,5 km
Prioritéat 3 26 8,6 km
Gesamt 55 21,9 km

Karte 5: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritéten

- siehe Kartenanhang

44 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

(BEB) vom 5. Oktober 2021 (Bekanntmachung im Bundesanzeiger vom
5. Oktober 2021, Anlage 3)
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Zusétzliche Belastungen in MaBhahmenbereichen

Die Analyse von Larmbelastungen durch Schiene und Gewerbe zusétzlich zum
StraRenverkehr findet fir alle LArmschwerpunkte statt.

Von den kartierten, gewerblichen Emittenten gehen keine zuséatzlichen Belas-
tungen auf die Larmschwerpunkte des StralRenverkehrs aus.

Insgesamt 11 der 55 MalRnahmenbereiche sind entsprechend der Berechnun-
gen neben dem StralRenverkehrslarm zusétzlich durch Schienenverkehrslarm
mit Pegeln im Bereich der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen belastet.
Davon weisen funf MalZnahmenbereiche einen zuséatzlich durch den Schienen-
verkehr belasteten Gebaudeanteil von mehr als 10% auf, diese sind in den
weiteren Darstellungen bericksichtigt.

Vergleich mit dem Larmaktionsplan 3. Runde

Gegenilber dem Larmaktionsplan 3. Runde sind 15 neue Mal3nahmenbereiche
hinzugekommen (Abschnitte am York-Ring, der Bahnhofstral3e, Rothenburg,
Warendorfer StralRe, Friedrich-Ebert-Stral3e, HufferstralRe, Goebenstralle,
Lublinring, Niedersachsenring, Wolbecker Stral3e, Kénigsstral3e/Ludgeristralie
und Kardinal-von-Galen-Ring)

24 Malinahmenbereiche aus dem Larmaktionsplan 3. Runde sind komplett
entfallen (Abschnitte der Aegidiistral3e, MoltkestralRe, Vo3gasse / Bilt / Mau-
ritzstral3e, Von-Steuben-StralRe / Berliner Platz, WindthorststraRe, Scharnhorst-
stral3e, Nordstral3e, Friedrich-Ebert-Stral3e, Schifffahrter Damm, Miinzstral3e,
Marktallee, SchillerstralRe, Handorfer StralRe, Miinsterstral3e, A1, Havixbecker
Stral3e, Horsterstral3e, Duesbergweg, Weseler Stral3e/Auffahrt B51, Engelstra-
Re, WestfalenstralRe, Am Stadtgraben, Scharnhorststral3e, Schorlemerstrafie).

An 13 der 24 MaRnahmenbereiche kann dies als direkte Folge der Maf3nah-
menumsetzung bewertet werden. In 8 Malinahmenbereichen wurden Tempo
30-Anordnungen umgesetzt (aus den Larmaktionsplanen der 2. und 3. Stufe), in
zweien davon auch zumindest in Teilbereichen eine Fahrbahnsanierung. In finf
weiteren MaRnahmenbereichen erfolgte eine Fahrbahnsanierung.

Weitere MalRBnahmenbereiche haben ggl. dem letzten Larmaktionsplan einen
veranderten Zuschnitt.

Fir die MalRnahmenbereiche der Prioritét 1 sollen vorrangig Malinahmen
entwickelt werden. Sie sind mit den Betroffenheitskriterien in Tabelle 9 aufge-
fuhrt.

Eine umfassende Tabelle aller Malnahmenbereiche befindet sich in Anlage 1
im Anhang.
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Stadt Minster Anlage 1: MaBnahmenbereiche mit Betroffenheitskriterien
Larmaktionsplan
Runde 4 Tabelle 9: Betroffenheiten in den MalRnahmenbereichen der 1. Prioritat
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her Weg 9
13 Weseler Strage  cntmaringer Weg — 297 200 304 76%

Weseler Stralle 249

Larmsensible Einrichtungen liegen nicht an den MaRnahmenbereichen der 1. Prioritat

Emissionsanalysen in den Manahmenbereichen

Die Emissionsanalysen in den MaRnahmenbereichen dienen der Darstellung
der wesentlichen Emissionsfaktoren, die fir die MalBhahmenableitung erforder-
lich sind. Dies sind insbesondere die in der Larmkartierung zugrunde liegenden
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Eingangsdaten zur La&rmberechnung im StralRenverkehr wie Verkehrsmengen,
Lkw-Anteile, Geschwindigkeiten und Fahrbahnbelége.

Tabelle 10 auf Seite 27 gibt eine Ubersicht der Eingangsdaten fiir die MaRnah-
menbereiche der 1. Prioritat. Eine umfassende Tabelle zu den Emissionsfakto-
ren aller MalRBnahmenbereiche befindet sich in Anlage 2 im Anhang.

Anlage 2: MaRBnahmenbereiche mit Emissionsfaktoren

Verkehrsmengen und Schwerverkehrs-Anteile

Karte 6 zeigt die Kfz-Verkehrsbelastungen im gesamten Kartierungsnetz mit
Werten bis 82.100 Kfz/24 h:

Verkehrsmengen unter 5.000 Kfz/24 h sowie zwischen 5.000 — 10.000
Kfz/24 h weisen viele Stral3en zwischen den Hauptverkehrsachsen auf.

Verkehrsmengen zwischen 10.000 und 20.000 Kfz/24 h sind auf starker
belasteten Tangentialverbindungen und auf radial in die Innenstadt verlau-
fenden Straf3en vorhanden.

Die zentrumsnahen Radiale sowie die Ringe weisen haufig 20.000 bis
40.000 Kfz/24 h auf.

Belastungen tiber 40.000 Kfz/24 h treten auf den BAB sowie der B 51 und
B 54 auf.

Karte 6: Kfz-Querschnittsbelastung im Kartierungsnetz

- siehe Kartenanhang

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (Lkw und Bus) ist
ein wesentlicher Bestimmungsfaktor fur den Stra3enverkehrslarm.

Im Kartierungsnetz liegen die Schwerverkehrsanteile bei maximal 26% am Tag
und 37% in der Nacht. Schwerverkehrsanteile Uber 10% sind nachts insbeson-
dere auf den BAB, auf Abschnitten der B 51 und innerstadtisch z.B. auf
Busachsen mit geringem DTV vorzufinden.

Karte 7: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz (Nachts, 22-6 Uhr)
- siehe Kartenanhang
Geschwindigkeiten

Die der Kartierung zugrunde gelegten Geschwindigkeiten im Untersuchungs-
netz sind in Karte 8 dargestellt.
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Zulassige Hochstgeschwindigkeiten unter 50 km/h treten insbesondere im
Innenstadtbereich und abschnittsweise in der Kernstadt auf. Der Giberwiegende
Teil der innerstadtischen Stral3en weist die Regelgeschwindigkeit fur innerorts
von 50 km/h auf.

Geschwindigkeiten von 70 km/h liegen im bebauten Bereich auf der B 51 und
am Albersloher Weg auf.

Auf den BAB gehen die bei der Larmberechnung zu beriicksichtigenden
Maximalgeschwindigkeiten fur Pkw (130 km/h) und fur Lkw (80 km/h) ein.

Karte 8: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

- siehe Kartenanhang

Fahrbahnbelag

In der Larmkartierung sind die in Karte 9 dargestellten Fahrbahnbelage ent-
sprechend vorliegenden Informationen verwendet.

Hierbei erfolgten folgende Zuordnungen entsprechend BUB*®:
Splittmastix SMA 5, SMA 8, SMA 11
Larmoptimiert LOA_SMA
Pflastersteine PFL_B

alle anderen Straflen AC11

Karte 9: Fahrbahnbeldge im Kartierungsnetz

- siehe Kartenanhang

45 Stadt Munster / FCP IBU: Larmkartierung 2022 fiir den Ballungsraum Minster,
Dokumentation, S. 7-8



Tabelle 10: Emissionsfaktoren in den MalRnahmenbereichen der 1. Prioritat
(korrigierte Daten Larmkartierung 2022)
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2.2.4 Erganzende Bewertung der Larmbelastung entlang
der tGbergeordneten Stralien

An den Bundesautobahnen Al und A43 wurden keine MaRBhahmenbereiche der
Larmaktionsplanung definiert. Entlang der Autobahnen treten zwar haufig hohe
Larmbelastungen auf, die Larmbetroffenheit ist aber bei nur punktuell zusam-
menhéangenden Siedlungsbereichen deutlich geringer als entlang der innerstad-
tischen Stral3en.

Insgesamt sind entlang der Autobahnabschnitte auf dem Stadtgebiet Minster
1.007 Menschen von Larmbelastungen ab 65 dB(A) Loen bzw. 55 dB(A) Lnight
betroffen. Zusammenhangende Siedlungsbereiche sind insbesondere in
Sprakel sowie in Mecklenbeck am Kreuz A1/ A43 / B51 betroffen. Aber auch in
diesen erreicht die Larmbetroffenheit keine Dimension, die die Ausweisung
eines MaRnahmenbereichs nach den definierten Schwellen auslést.

Unabhéngig davon besteht Handlungsbedarf zur Larmsanierung, der an den
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes mit den Richtlinien fur den
Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen (VLarmSchR) geregelt ist. Die
Larmsanierung wird als freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefihrt. Eine Voraussetzung fur die
Larmsanierung ist die Uberschreitung folgender, am 01.08.2020 erneut abge-
senkter Auslosewerte:

Tabelle 11: Auslésewerte der Larmsanierung an BundesfernstralRen in dB (A)

Tag Nacht

Gebietskategorie (6 - 22 Uhn) (22 - 6 Uhr)

an Krankenhauser, Schulen, Kurheimen und Alten-
heimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 64 54
Kleinsiedlungsgebieten

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten (sowie in Wohnge-

b&uden auRerorts / auf landwirtschaftlichen Flachen) 66 56

in Gewerbegebieten 72 62

Die Uberschreitung der Auslosewerte ist mit der RLS-19 zu ermitteln. Da RLS-
19 - Berechnungen in der Larmkartierung 2022 nicht als Fassadenpegel
vorliegen, werden die Uberschreitungen im Larmaktionsplan hilfsweise mit den
Fassadenpegeln nach BUB ermittelt. In der Karte 10 sind im Ergebnis fir die
Bundesautobahnen Al und A43 die bewohnten Gebaude mit Uberschreitungen
der Auslosewerte dargestellt.

Karte 10: Uberschreitung der Auslésewerte zur Larmsanierung entlang der
Bundesautobahn
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2.3 Analyse der Larmbelastungssituation des Schienen- Stadt Miinster
verkehrs Larmaktionsplan

Runde 4

In Minster sind nach der Larmstatistik aus der Larmkartierung des EBA 2017 April 2024

von Larmbelastungen des Schienenlarms Loen ab 70 dB(A) 240 Einwohner
betroffen, ab einem Lpen ab 65 dB(A) 2.330 Einwohner. Bei ausschlieR3licher
Betrachtung des Nachtzeitraums sind von Larmbelastungen Lnight ab 60 dB(A)
1.440 Einwohner betroffen, ab einem Lnight ab 55 dB(A) 4.780 Einwohner

(vgl. auch Tabelle 4).

Gegenuber der letzten Larmkartierung ist die Anzahl der belasteten Personen
stark zuriickgegangen. Dies hangt vor allem mit dem flachendeckenden Einsatz
von larmarmen Bremsen bei Giterzugwaggons zusammen. Seit 2021 sind in
Deutschland fir die in Guterzugwaggons haufig eingesetzten Klotzbremsen nur
noch Verbundstoff-Bremssohlen zuléassig (K-Sohlen und LL-Sohlen, auch
.Flisterbremse” genannt). Diese Bremssohlen rauen das Rad weniger auf als
die bis dahin tblichen Grauguss-Bremssohlen und kénnen so das Rollgerdusch
am Emissionsort um 8 bis 10 dB reduzieren.*®

Fur die Larmkartierung 2017 wurde angenommen, dass 100% der Guterwag-
gons mit Grauguss-Bremssohlen ausgestattet sind, der aktuellen Larmkartie-
rung 2022 liegt dagegen die Annahme zugrunde, das 100% der Guterwaggons
mit Verbundstoff-Sohlen ausgestattet sind.

Die Analysen zum Schienenverkehrslarm erfolgen analog zu denen zum
StraRenverkehrslarm. Dargestellt wird in der Karte 10 und in der Karte 12 der
gebaudebezogene Larmpegel tiber den folgenden Schwellenwerten (siehe
auch Kap. 1.5):

Uberschreitung des Auslésewertes der Larmaktionsplanung:
Lpoen = 70 dB(A) und Lnight = 60 dB(A)

Uberschreitung des gesundheitlichen Schwellenwertes
Lpoen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A)

Uberschreitung der Umwelthandlungsziele des Umweltbundesamtes
Loen = 60 dB(A) und LNight = 55 dB(A)

46 Dampfung von Rad- und Strukturschwingungen, Prof. Michael Beitelschmidt,
November 2011
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Karte 11: Larmbelastung Schienenverkehr an bewohnten Geb&uden nach
Schwellenwerten Loen

Karte 12: Larmbelastung Schienenverkehr an bewohnten Geb&uden nach
Schwellenwerten Lnight

- siehe Kartenanhang

Belastungsschwerpunkte des Schienenverkehrslarms liegen insbesondere auf
der Hauptstrecke (2200) durch die Kernstadt nérdlich und auch stdlich des
Bahnhofs vor. Weitere Belastungsschwerpunkte sind am sudlichen Rand der
Kernstadt, am nordéstlichen Rand von Hiltrup sowie in Stiidmuhle zu erkennen.

Der Nachtzeitraum ist beim Schienenverkehrslarm deutlich der kritischere
Zeitraum, dies zeigen bereits die Belastetenstatistiken (siehe Kap. 2.1.2).

Fir den Nachtzeitraum werden erganzend zur Auswertung nach den oben
dargestellten Schwellenwerten die Gebaude dargestellt, die die geltenden
Auslosewerte zur LArmsanierung nach den haushaltsrechtlichen Regelungen
fiir Schienenwege des Bundes lberschreiten. Diese sind derzeit

54 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten (gelb markiert)
56 dB(A) in der Nacht in Mischgebieten (rot markiert)

62 dB(A) in der Nacht in Gewerbegebieten (lila markiert)

Larmsensible Einrichtungen (im Nachtzeitraum: Krankenhaus) werden nach
den Auslésewerten fir Wohngebiete bewertet. Wohngebaude in aul3erorts
liegenden Siedlungen werden nach den Ausldsewerten fir Mischgebiete
bewertet.

Da keine Berechnungen fir den Schienenverkehr nach Schall 03*7 vorliegen,
erfolgt die Auswertung zur Uberschreitung der Auslésewerte zur Larmsanierung
nach der Larmkartierung 2022 entsprechend BUB. Die in Karte 13 dargestellten
Bewertungsergebnisse sind daher lediglich Anhaltswerte fiur den Handlungsbe-
darf zur Larmsanierung.

Karte 13: Uberschreitung der Auslésewerte zur Larmsanierung nach den
haushaltsrechtlichen Regelungen fiir Schienenwege des Bundes nachts (Lnight)

- siehe Kartenanhang

47 Nationale Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
aktuelle Fassung 2012: Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege
(Schall 03). 2012. Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) von
2014.



3 Frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie ist die Offentlichkeit tiber die Larmbelastun-
gen zu informieren und friihzeitig und effektiv an der Erarbeitung des Larmakti-
onsplanes zu beteiligen.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fur die Stadt Munster wird wie der
Larmaktionsplan 2021 durch eine 6ffentliche Beteiligung begleitet.

Nach Abschluss der Analysen und zu Beginn der Mal3nahmenplanung wurde
eine Informationsveranstaltung / Larmforum durchgefuihrt. Ziel der Veranstal-
tung war es, den Austausch der Offentlichkeit mit der planenden Verwaltung
und den Fachgutachtern zu ermdéglichen und konkrete Hinweise auf Larmprob-
leme sowie zu ruhigen Gebieten aus Sicht der Offentlichkeit benennen zu
lassen.

Das Larmforum wurde am 08.11.2023 durchgefuhrt. Inhalte waren die Ergeb-
nisse der aktuellen Larmkartierung der 4. Runde, die vorgesehenen Inhalte der
Fortschreibung (Larmaktionsplan 4. Runde) und erste Ergebnisse zur Fort-
schreibung des Larmaktionsplans mit Analysen zur Larmbelastungssituation mit
Fokus auf dem Stra3enverkehr, Stand der MaBhahmenumsetzung der voran-
gegangenen Larmaktionspléane und die vorgesehenen Schritte zur Fortschrei-
bung der MaRnahmenkonzepte.

Die Ergebnisse des Larmforums sind in der Anlage 3 dokumentiert.
Daruber hinaus gingen 5 Anregungen und Hinweise per Email ein.

Die erfolgten Hinweise werden sowohl im Rahmen der MaRnahmenplanung wie
auch der Fortschreibung der ruhigen Gebiete geprift.

Anlage 3: Protokoll des Larmforums am 08.11.2023
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4 Fortschreibung der strategischen Ansatze zur Larm-
minderung
4.1 Grundsatze

Gesamtstadtisch-strategische Ansétze stellen geeignete Strategien dar, die in
der wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen zu einer langfristigen
Larmminderung beitragen. Im Larmaktionsplan 2017 sind die grundsatzlichen
Strategien zur Verringerung der Larmbelastung und deren Zusammenhénge mit
der Stadt- und Verkehrsentwicklung in der Stadt Minster umfassend darge-
stellt.

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans werden aktuelle Planungen der
Stadt- und Verkehrsentwicklung sowie weitere Umweltplanungen in Minster
aufgegriffen und die Wechselwirkungen mit der Larmaktionsplanung auf der

gesamtstadtisch/ strategischen Ebene beschrieben.

Abbildung 6: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen“®

Entwicklungsplanung

- Landesentwicklungsplan

- Stadtentwicklungsplane

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

MaBnahmenplanung

- Entwurfsplanung
- Instandsetzungsplanung
- Straenbau

- OPNV-Férderung
etc.

- Ubergeordnetes StraRennetz

- Entlastungskonzept Innenstadt
- Geschwindigkeitskonzept

- OPNV-Netz

- Fahrradroutennetz

- LKW-Fiihrungsnetz

Verkehrsentwicklungsplan

- Konzept Parkraumbewirtschaftung

LARMAKTIONS-
PLANUNG

Umweltplanung

- Landschaftsprogramm
- Landschaftsplan

- Grinordnungsplan

- Luftreinhalteplan

etc.

Stadtebauliche Planung
- Flachennutzungsplanung

- Bauleitplanung

- Stadterneuerung

- Blockkonzept *

- Stadtebaulicher Entwurf

d*stédtebauliches Konzept fir Quartiersentwicklung

48 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung,
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - zweite Aktualisierung - 2017, S. 11



Im nachfolgenden sind hierzu aktuelle Handlungsanséatze in folgenden Strate-
giefeldern dargestellit:

Vermeidung von Larmemissionen
raumliche Verlagerung von LArmemissionen
Verminderung von Larmemissionen und

Verminderung von LArmimmissionen

4.2 Aktuelle Handlungsansatze in den Strategiefeldern

4.2.1 Vermeidung von Larmemissionen

Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im StralRenverkehr sind die
Forderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strategien und Mal3-
nahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRverkehr),
Mobilitdtsmanagement und zielverkehrsddmpfende MafRnahmen wie Park-
raummanagement. Synergien und Wechselwirkungen bestehen hier insbeson-
dere zur Nachhaltigkeitsstragie, zu Programmen und Konzepten der Stadtent-
wicklung, zu Klimaschutzkonzepten, zur Verkehrsentwicklungsplanung und zu
sektoralen Konzepten zur Férderung des Umweltverbundes und Vermeidung
von Kfz-Verkehr.

Nachhaltigkeitsstrategie®®

Bezugsrahmen der Munsteraner Nachhaltigkeitsstrategie ist die Agenda 2030
fur nachhaltige Entwicklung, die von allen UN-Mitgliedsstaaten im September
2015 beschlossen wurde. Sie enthélt 17 global giiltige Nachhaltigkeitsziele
(Sustainable Development -Goals — SDGs), um die Lebenssituation aller
Menschen zu verbessern und gleichzeitig unseren Planeten zu erhalten. In der
Nachhaltigkeitsstrategie Miinster 2030 sind die Ziele der Stadtgesellschaft im
Hinblick auf eine nachhaltige Entwicklung festgehalten. Sie wurden in einem
breiten Diskussionsprozess vom Nachhaltigkeitsbeirat im Rahmen des Modell-
projekts ,Global Nachhaltige Kommune NRW* (GNK NRW) erarbeitet und vom
Rat der Stadt Minster beschlossen. Die Nachhaltigkeitsstrategie bildet den
Orientierungsrahmen fir die nachhaltige Entwicklung der Stadt und flief3t als
Leitplanke in andere stédtische Prozesse ein z. B. Minster Zukiinfte. Von den
zehn beschlossenen strategischen Nachhaltigkeitszielen flir Miinster bezieht

49 Stadt Munster, Amt fur Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit, Nachhaltigkeitsstra-
tegie 2030
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sich das Ziel 4 auf eine umweltvertragliche und klimaneutrale Gestaltung der
Wirtschafts-, Pendler- und Freizeitverkehre. Im Fahrplan Nachhaltigkeitsstrate-
gie 2030 werden fiir dieses Ziel folgende drei strategische Ziele benannt:

klimafreundliche und umweltvertragliche Waren- und Lieferverkehre aus-
bauen

Pendlerverkehre erfolgen in regionaler Zusammenarbeit tiberwiegend
umweltvertraglich und klimaneutral

Siedlungsflachen vorrangig im Einzugsbereich leistungsfahiger Infrastruktu-
ren, Versorgungszentren und OPNV-Angeboten entwickeln

Auch die Umsetzung und Fortschreibung des Larmaktionsplans ist als eine
Mafnahme in der Nachhaltigkeitsstrategie definiert. Dieser soll dazu beitragen,
dass ab 2030 niemand mehr durch Larm gesundheitlich geféahrdet (nachts
weniger als 55 dB(A)) ist.

Stadtentwicklungsplanung

Mobilitatsrelevante Ziele im Wohnsiedlungsflachenkonzept 2030%°, im integrier-
ten Flachennutzungskonzept Minster (Entwurf) sowie im Baulandprogramm
2023 - 20305 mit Wechselwirkungen zur Larmbelastungssituation sind der
Fokus des Wohnungsbaus auf den Innenbereich, eine Mindestsiedlungsdichte
und eine den Umweltverbund (OPNV, Fahrrad) férdernde, mobilitatsgiinstige
Lage neuer Siedlungsflachen (innenstadtnahe Lage bzw. Nahe zu einer Velo-
route bzw. vergleichbare gute Fahrradanbindung, SPNV-Anbindung in Fahrrad-
Kurzstrecken-Distanz, OPNV-Linie in der Nahe).

Wesentliche Aussage im weiterhin geltenden Einzelhandels- und Zentrenkon-
zept®? zur verkehrsarmen Struktur ist die Sicherung der fuBlaufigen Versor-
gungsstruktur im Nahbereich und in zentralen Versorgungsbereichen.

Ebenfalls ist in der Nachhaltigkeitsstrategie Minster 2030 (siehe oben) festge-
halten, dass Siedlungsflachen vorrangig im Einzugsbereich leistungsfahiger
Infrastrukturen, Versorgungszentren und OPNV-Angebote entwickelt werden
sollen.

50 Stadt Munster, Vorlagen V/0945/2016 und V/0200/2018 nicht-6ffentlich

51 Stadt Munster, Bericht zur Wohnbaulandentwicklung 2022 und Fortschreibung des
Baulandprogramms 2023 — 2030, Vorlage V/0193/2023

52 Stadt Munster, Fortschreibung Einzelhandels- und Zentrenkonzept Minster, Vorlage
V/1048/2017



Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept Minster 2030, das im Rahmen von
Munsters Zukunftsprozess erarbeitet wurde, beschéftigt sich insbesondere in
den Leitthemen STADTVERTRAGLICHE MOBILITAT und MUNSTERSCHE
STADT-LANDSCHAFT mit flaichensparenden und verkehrsvermeidenden
Siedlungsstrukturen sowie der Stéarkung der Verkehrsarten des Umweltver-
bunds. Auch die Handlungsfelder INNENSTADT IST MEHR ... und URBANE
WISSENSQUARTIERE thematisieren eine larmimmissionsrelevante Neuauftei-
lung der StralRenrdume bzw. Filterung der Verkehre in diesen Stadtbereichen.
Insbesondere diese 4 stark raumbezogenen Themenfelder sind mit ihren
grundsatzlichen Voruberlegungen in das Raumliche Leitbild des ISEK einge-
flossen.

Die Teilthemen werden dementsprechend weiter vertieft und ausgearbeitet, wie
im Folgenden am Beispiel der Innenstadt gezeigt werden kann.

Das Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept Minster-Innenstadt (INSEK
Munster-Innenstadt, 2023) - das Zukunftskonzept fir die Innenstadtentwicklung
der nachsten rund 10 Jahre - beinhaltet insgesamt sechs zentrale Handlungs-
felder, von denen eines ,Autoarm und erreichbar® tituliert ist. Im INSEK hervor-
gehoben wird, dass Mobilitats- und Innenstadtentwicklung in einem engen
Zusammenhang zueinander stehen. ,Die Entwicklung von Verkehrsnetzen und
-formen und die Siedlungstétigkeit bedingen sich gegenseitig — Mobilitat formt
Stadte.“>® Auch raumliche Anpassungen sollen angestrebt werden, ,mit denen
Umgestaltungs- und Umnutzungspotenziale entstehen und die ebenso einen
Beitrag zur klima- und umweltgerechten Innenstadtentwicklung leisten kénnen.
Eine Forderung des multimodalen Verkehrs, des Ful3- und Radverkehrs sowie
eine Erhdhung der Barrierefreiheit bei Reduzierung des Autoverkehrs stehen
hier im Fokus."®3

Folgende vom Rat der Stadt Miinster beschlossene Zielsetzungen sind fiir das
Handlungsfeld ,Autoarm und erreichbar festgelegt:

»Ziel einer autoarmen Innenstadt ist vorrangig ein Zugewinn an stadtraumlicher
Qualitat, die Verbesserung der Umweltqualitét und ein Beitrag zur klimagerech-
ten Entwicklung der Innenstadt. Dafir ist eine schrittweise Reduzierung des
Autoverkehrs und des Parkens zu ebener Erde vorgesehen, deren Takt und
Umfang maf3geblich durch die Gewahrleistung einer guten Erreichbarkeit
bestimmt ist. Eine besondere Bedeutung ist dadurch dem Fuf3- und Radverkehr
zuzusprechen. Letzterer ist durch attraktive Ful3- und Radwegeverbindungen
und -infrastrukturen in der gesamten Innenstadt zu férdern.

53 Stadt Munster, Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Minster-
Innenstadt (INSEK), Anlage 1 zur Beschlussvorlage V/0762/2022, S. 79
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Sicherung einer hohen Erreichbarkeit der Innenstadt furr alle Verkehrsteil-
nehmenden aus Stadt und Region, insbesondere fir mobilitatseinge-
schrénkte Menschen

Ruckgewinnung von bisher verkehrsgepragten Aufenthaltsflachen im
offentlichen Raum fur andere Nutzungen

Reduzierung des Autoverkehrs in Stralenrdumen, die keine zentrale
Funktion fur die Erreichbarkeit haben, zur Erhéhung von Aufenthaltsqualitat,
Barrierefreiheit, Stadtraumerlebnis, zur Verringerung von Larm- und Schad-
stoffbelastungen und zur Erzeugung eines besseren innerstadtischen Kii-
mas

Forderung des multimodalen Verkehrs sowie des Ful3- und Radverkehrs u.
a. durch einen Aus- und Umbau von daftr notwendiger Infrastruktur und
Angeboten oder durch finanzielle Anreize

Reduzierung von stadtebaulichen Barrieren in den Verknupfungen relevan-
ter Stadtraume und Funktionsbereiche“>

Zur Umsetzung der fur dieses Handlungsfeld beschlossenen Zielsetzungen sind
im Themenfeld zur Vermeidung von Larmemissionen durch Reduzierung der
Kfz-Verkehrsmengen insbesondere folgende priorisierte Vorhaben zu nennen:

Konzeptionierung neuer innovativer OPNV-Angebote fir die Erreichbarkeit
der Innenstadt

Verbesserung und Ausbau von Radwegeinfrastruktur
Schaffung von kostenfreien Fahrradabstellangeboten

Umsetzung des Integrierten Parkraumkonzeptes in Verbindung mit einem
ganzheitlichen Lésungskonzept ,Parken fir Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen® und

Programm ,Autofreie Altstadt(stral’en)raume*

Weitere MalBnahmen, die in konkreten StralRenrdumen ansetzen, sind in Kapitel
4.2.3 dargestellt.

Das Leithild der Urbanen Wissensquartiere flie3t in die Entwicklung der neuen
Minster Modellquartiere im Westen ein: Im Hinblick auf eine kiinftige stadt-,
umwelt- und klimafreundliche Mobilitét bieten sie einzigartige Chancen und
Qualitaten: Vom Domplatz aus startend sind mit dem Fahrrad in ca. 15 Minuten
Fahrtzeit in nordwestlicher Richtung die geplanten neuen Minster Modell

54 ebenda



Quartiere 1+2 zu erreichen. Das Leitbild einer ,Stadt der kurzen Wege* kann so
in Munster im Sinne vorbildlicher Mobilitéat mit Leben gefillt werden!

Im Zuge der Entwicklung der neuen urbanen Stadtquartiere ist es das Ziel,
durch gemischt genutzte Quartiere verkehrsvermeidend zu wirken und autoar-
me und gut durch den Umweltverbund (OPNV, Fahrrad) erschlossene Quartiere
zu entwickeln.

Die perspektivische Entwicklung verkehrssparsamer Siedlungsstrukturen in
Munster durch entsprechende Konzepte und Programme der Stadtentwicklung
tragt dazu bei, den Verkehrsaufwand insgesamt zu verringern und mit kurzen
Wegen die Notwendigkeit der Kfz-Nutzung zu reduzieren. Der Anteil des Kfz-
Verkehrs und die damit verbundene Larmemission gehen langfristig zurick.

Planungen und Konzepte zum Klimaschutz

Die Vermeidung von Emissionen aus dem Kfz-Verkehr ist Bestandteil der
Planungen und Konzepte zur Bewaltigung der Herausforderungen des Klima-
schutzes. Der Masterplans 100% Klimaschutz 2050 und die Konzeptstudie
Munster klimaneutral 2030 sind hier zu nennen.

Der Masterplan 100% Klimaschutz®® sieht als eine wichtige Saule zur Vermei-
dung von Emissionen die Verkehrsvermeidung.

Der Masterplan 100% Klimaschutz enthélt strategische Bausteine im Hand-
lungsfeld Verkehr, die den Weg zur Klimaneutralitat ebnen sollen. Zur Forde-
rung des Umweltverbundes sind hier die schrittweise Etablierung einer auto-
freien Innenstadt und von autofreien Wohnquartieren, der Ausbau der Fahrrad-
infrastruktur und des bestehenden SPNV- und OPNV-Angebots sowie die
Entwicklung von zielgruppengerechten Sharing-Konzepten in der Mobilitat und
die Forderung der multimodalen Mobilitat relevant.

Strategische Bausteine des Handlungsfelds Klimafreundliche Mobilitat fir das
Erreichen des Klimaschutzziels 2050 sind:

Autofreie Innenstadt und autofreie Wohnquartiere schrittweise etablieren

Fahrradinfrastruktur ausbauen

5 Stadt Munster, Masterplan 100% Klimaschutz - Munster Klimaschutz 2050, Vorlage
V/0689/2017;
mittlerweile wurde die Zielsetzung auf das Jahr 2030 vorgezogen
V/0770/2019: "... bekennt sich der Rat zu dem Ziel, alsbald — méglichst bis 2030 —
klimaneutral zu werden."
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Bestehendes SPNV- und OPNV-Angebot ausbauen und verbessern

Zielgruppengerechte Sharing-Konzepte in der Mobilitat entwickeln und
umsetzen

Multimodale Mobilitat férdern
MIV wird elektromobil

Betriebliche Mobilitaitsmanagementkonzepte férdern, auch in Kooperation
mit den Pendlergemeinden des Umlands

Klimaneutrale Mobilitét in der Stadtverwaltung Minster etablieren

Offentlichkeitsarbeit fir umweltfreundliche Mobilitét intensivieren

In der Konzeptstudie Munster Klimaneutral 2030 werden — aufbauend auf den
Beschluss des Rat der Stadt Minster am 11.12.2019, Klimaneutralitat bis 2030
anzustreben - ein mdglicher, theoretischer, vom Ziel her gedachter Pfad auf
dem Weg zur Klimaneutralitdt 2030 und die damit verbundenen Herausforde-
rungen beschrieben.

Fur den Sektor Mobilitat wird hervorgehoben, dass dieser im Vergleich zum
Masterplanszenario weitere immense Anstrengungen erfordert, um das Ziel der
Klimaneutralitat bis 2030 zu erreichen. ,Im Vordergrund steht die vollstandige
Umstellung auf Elektromobilitét, die aus Erneuerbaren Energiequellen versorgt
werden sollen. Weiterhin ist es unter den getroffenen Annahmen notwendig,
den motorisierten Individualverkehr bis 2030 um 50% zu reduzieren, was
ungefahr einer Verdopplung der im Masterplan unterstellten Reduktion ist“®.

Ein zentraler Schwerpunkt zur Vermeidung von Emissionen wird bei der
konsequenten Starkung des Umweltverbunds durch den Ausbau der Radinfra-
struktur und des klimafreundlichen OPNV gesehen. Weiterhin sollen die Hand-
lungsmdglichkeiten in Bezug auf die Transformation der Antriebstechnik hin zu
klimaschonenden Antreiben und Treibstoffen konsequent ausgeschépft werden.
Verwiesen wird hier auf die Vorbildfunktion der Stadt Miinster beztglich einer
klimaneutralen Mobilitat der Stadtverwaltung.

56 Konzeptstudie Munster Klimaneutral 2030, S. 12



Verkehrsentwicklungsplanung: Masterplan Mobilitat 2035+

Die Stadt Minster erarbeitet aktuell einen Masterplan Mobilitat Minster
2035+.%" Zielstellung fur die Erarbeitung ist die Entwicklung eines nachhaltigen
und stadtvertraglichen Verkehrsgeschehens in Miinster unter Einbindung
bereits vorhandener sektoraler Fachplane und Mitbehandlung der Stadt-
Umland-Thematik. Bisher erstellt wurden ein 1. Zwischenbericht zur Ausgangs-
lage der Mobilitdt in Minster (Vorlage V/0897/2021) und ein 2. Zwischenbericht
zu Zielen und Szenarien (Vorlage V/0102/2023). Der Prozess zur Entwicklung
des Masterplans Mobilitat 2035+ wird durch eine intensive Offentlichkeitsbetei-
ligung begleitet, auBerdem wurde 2022 eine aktuelle Mobilitdtsbefragung zum
werktaglichen Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung in Minster durchgefiihrt
(V/10296/2023).

Eine zentrale Aussage der Mobilitdtsbefragung ist die Verkehrsmittelwahl der
Munsteraner Bevolkerung. Da die Stadt Miinster bereits seit 1982 entsprechen-
de Erhebungen durchfiihrt, kdnnen - auch unter Berlcksichtigung unterschiedli-
cher Erhebungsmethoden - Aussagen zur Veranderung der Verkehrsmittelwahl
in den letzten 40 Jahren getroffen werden: ,Es wird deutlich, dass der MIV-
Anteil an allen Wegen in Munster schon seit Beginn der Erhebungen relativ
gering war und bis heute nochmals deutlich gesunken ist. Der Anteil Wege, die
mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln realisiert werden, liegt seit fast 20 Jahren
auf einem konstanten Niveau von ca. 10% und ist zuletzt auf 8% gesunken. Mit
nahezu durchgangiger Kontinuitat steigt der Anteil der mit dem Rad zuriickge-
legten Wege seit 1982 auf einen neuen Hochstwert im Jahr 2022. Der Anteil zu
FuR3 zurtickgelegter Wege schwankt im Laufe der Jahre leicht, was u.a. auf sich
wandelnde Erhebungsmethoden zurlickzuflihren ist.“>8

57 https://mobil-in-muenster.de/c/masterplan-mobilitaet-muenster-2035/

58 Ingenieurbiiro Helmert im Auftrag der Stadt Munster, Mobilitatsbefragung zum
werktéaglichen Verkehrsverhalten der Bevdlkerung in der Stadt Munster, Mai 2023,
V/0296/2023 Anlage 1
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Abbildung 7: Verkehrsmittelwahl der Miinsteraner Bevélkerung seit 19825°

Verkehrsmittelwahl im Gesamtverkehr
Zeitreihe

zuFuR ®Fahrrad © OV EMIV

29 P
34

1982 1990 1994 2001 2007 2013 2019 2022

AngabeninProzent

Die Verkehre innerhalb des Stadtgebiets unterscheiden sich deutlich von denen
zwischen der Stadt und dem Umland. Quell- und Zielverkehre Uiber die Stadt-
grenze hinaus finden hauptsachlich im MIV (76 %) und OPNV (22 %) statt.
»S0mit hat auch der regionale Verkehr Uber seine GréRenordnung (etwa
360.000 Personenwege pro Tag) einen deutlichen Einfluss auf den Gesamt-
Modal-Split.“° Eine weitere Besonderheit hierbei ist, dass im stadtregionalen
Verkehr fast die Halfte des Pkw-Verkehrs Uiber zwei Achsen (B51 und B54) in
die Stadt gefiihrt werden.®! Diese stellen auch Hot-Spots der Larmbelastungssi-
tuation dar (vgl. Karte 5 Mal3nahmenbereiche).

Der im Februar 2023 verdffentlichte zweite Zwischenbericht beschreibt, welche
Auswirkungen unterschiedliche MaRnahmen haben. Ein ,Trendszenario® und
ein ,Szenario Klimaneutralitat 2030“ zeigen unterschiedliche Wege.

Zur Orientierung gibt es ein Zielsystem, an dem sich spéter die Handlungsemp-
fehlungen orientieren.

59 Quelle: ebenda
60 Stadt Munster, Masterplan Mobilitat 2035+, 1. Zwischenbericht, S. 33
61 Ebenda, S. 13



Abbildung 8: Leithild und Oberziele fir den Masterplan Mobilitat 2035+ 62

Miinster gestaltet die Mobhilitit der Zukunft

Miinster befindet sich auf dem Weg zu einer klimaneutralen und stadtvertriglichen
Mobilitit, die gesellschaftliche Teithabe garantiert. Anhand von bewusst ambitio-
niert gewdhiter Zielen wird die gute Ausgangsbasis genutzt, um Mobilitdt in Miins-
fer auf ein neues, nachhalftiges Level zu heben, das die Anspriiche der Daseinsvor-
sorge gewdhrleistet und einen flacheneflizienten Ansatz verfolgt. Dabei steht das
Bestreben im Vardergrund, durch verpflichtende Zielvorgaben und passgenaue
MaBnahmen, die hohe Lebensqualitit in der Stadt auch zukdnttig zu steigern. Des-
halb sollen alle mobilitétsbezogenen MalBnanmen auf die Obearziele kfimaneutrale
Mobilitédt, verkehrssichere, gesunde und lebenswerte, digitale und vernetzie, ge-
rechte und erreichbare sowie barrierefreie Stadlt einzahlen.
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Mit den Prognoseszenarien werden unter Beachtung der voraussichtlichen
strukturellen Entwicklung bis zum Jahr 2035 unterschiedlich ambitionierte
Gestaltungen des zukiinftigen Mobilitatssystems der Stadt Minster beschrie-
ben. ,Dabei wird deutlich, dass nur durch eine weitreichende Neugestaltung des
Mobilitatssystems im Szenario Klimaneutralitdt 2030 maRgebende Verlagerun-
gen in der Verkehrsmittelwahl realisierbar sind. Damit einher geht die massive
Reduktion verkehrsbedingter Emissionen, welche durch den Wandel im An-
triebsmix unterstitzt wird. Allerdings wird ebenfalls deutlich, dass ohne maxima-
le regulatorische Eingriffe, wie flachendeckende Zufahrtsbeschrankungen, stets
eine Grundbelastung im MIV bestehen bleibt.“®® Mit den Ergebnissen der
Szenarienbetrachtung werden in der néchsten Phase des MM 2035+ konkrete
MaRnahmen entwickelt, die in einem ganzheitlichen Umsetzungsszenario
miinden. Im Ergebnis soll ein Zielszenario entstehen, das wirkungsstarke

62 Stadt Munster, Masterplan Mobilitat 2035+, 2. Zwischenbericht, S. 20
63 Stadt Miinster, Masterplan Mobilitat 2035+, 2. Zwischenbericht, S. 70
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MafRnahmen zur Neudefinition des Minsteraner Mobilitatssystems mit der
groRtmaglichen Realisierungswahrscheinlichkeit zusammenbringt.®*

Der Beschluss des MMM2035+ ist fur die zweite Kette im April/Mai 2024
vorgesehen. Konkrete MaRnahmen, die Uber die im folgenden Absatz darge-
stellten konzeptionellen Uberlegungen hinausgehend werden im MMM2035+
nicht formuliert.

Mit dem in Aufstellung befindlichen Masterplan Mobilitat Minster 2035+ wird ein
stadtvertraglicher Verkehr mit deutlicher Reduzierung des Kfz-Verkehrs-
aufkommens und starkerer Nutzung der Umweltverbundverkehrsmittel ange-
strebt. Die Umsetzung entsprechender MaRnahmen tragt langfristig auch zu
weniger Larmemissionen aus dem Stral3enverkehr bei.

Sektorale Planungen und Konzepte zur Férderung des Umweltver-
bundes

Radverkehr

Das Radverkehrskonzept - Miinster 2025°° verfolgt das Leitziel ,Radverkehr
zukunftsgerecht entwickeln, um mehr Radverkehr zu generieren”. Als quantita-
tives Ziel wird formuliert, mittelfristig einen Anteil von 50% Radverkehr am
Modal-Split zu erreichen. Dies soll mittels infrastruktureller MaRnahmen fur
Fahrradfahren und Fahrradparken sowie Kommunikation und Service erfolgen.

Im Jahr 2022 wurde ein hierarchisches und lickenloses Fahrradnetz 2.0 unter
intensiver Beteiligung der Offentlichkeit und wichtiger Akteure beschlossen.®®
Das Fahrradnetz 2.0 ist eine konzeptionelle Grundlage aller kiinftigen Neu-,
Aus- und UmbaumaRnahmen der Verkehrsinfrastruktur. Wesentliche Elemente
des Fahrradnetzes 2.0 sind die Veloruten, Hauptrouten und Basisrouten des
Radverkehrs.

Eine zentrale MaRnahme der Radverkehrsforderung ist die Einrichtung von 14
stadtregionalen Velorouten, welche die Minsteraner Promenade direkt mit den
Umlandgemeinden verbinden. Die Velorouten tragen dazu bei, dass neben dem
Verkehr aus den Aul3enstadtteilen auch der Pendlerverkehr mit dem Munstera-
ner Umland mehr mit dem Fahrrad bzw. dem Pedelec zuriickgelegt wird. Mit
der bereits genannten Vorlage V/0249/2022 wurde den vorgeschlagenen
Trassenverlaufen fur die sieben Velorouten zugestimmt, fir die es noch keinen
festgelegten Streckenverlauf gab. Fir die anderen Velorouten lauft die Umset-
zung bereits abschnittsweise.

64 Stadt Minster, Masterplan Mobilitat Miinster 2035+, 2. Zwischenbericht, S. 70
65  Stadt Munster, Radverkehrskonzept - Munster 2025, Vorlage V/0647/2016
66 Stadt Munster, Vorlage V/0249/2022



Ein weiteres wichtiges Element der Radverkehrsfdrderung ist die Umsetzung

von FahrradstraRen nach dem Mitte 2019 beschlossenen Qualitatsstandards.
Entsprechend Masterplan Mobilitat 2035+ soll die Fertigstellung aller 16 Fahr-
radstraBen gemaR diesen Standards bis 2035 umgesetzt sein.®”

Mit dem Ausbau der Kanalpromenade als Alltagsroute fir den Radverkehr hat
die Stadt Minster 2023 den ersten Preis beim Deutschen Fahrradpreis gewon-
nen. Bis Ende 2023 soll diese mit Ausnahme des innenstadtnahen Abschnitts 2
umgesetzt sein. %8

Im fortgeschriebenen MaRnhahmenkonzept des Larmaktionsplans werden
MafRnahmen im Radverkehr in den MaRhahmenbereichen bertcksichtigt, wenn
mit diesen Neugestaltungen des StralRenquerschnitts verbunden sind.

FuRverkehr

Die Stadt Munster hat am ,FuBverkehrs-Check NRW 2021 teilgenommen, um

Impulse fir einen attraktiveren und sicheren FuBverkehr zu erhalten und um die

Ergebnisse des Checks in den weiteren Aufstellungsprozess des gesamtstadti-
schen, integrierten Masterplans Mobilitat Minster 2035+ einzubeziehen. ,Mit
dem Schlussbericht liegt ein wertvoller Leitfaden mit umsetzungsorientierten
Praxisbeispielen fur die FuRBverkehrsplanung in Minster vor. Die Ergebnisse,
die aus den beispielhaften Checks in der Innenstadt und in Roxel resultieren,
sind auf das gesamte Stadtgebiet Ubertragbar. Daher sollen die Handlungsfel-
der und Mal3nahmenvorschlage kunftig bei verkehrlichen Planungen in allen
Stadtteilen so weit wie sinnvoll und méglich berticksichtigt werden sowie
vertiefende weitere Vor-Ort-Begehungen stattfinden. Eine barrierefreie und
komfortable FulRverkehrsinfrastruktur tragt zu mehr Sicherheit und Aufenthalts-
qualitat bei und erleichtert den Zugang zu anderen Verkehrsmitteln.“6°

OPNV

Die starkere Nutzung des offentlichen Verkehrs in Miinster (OPNV und SPNV)
wird mit dem 3. Nahverkehrsplan (2016), der Einrichtung neuer Haltepunkte im
SPNV und einem P+R-Konzept gefordert. Der Nahverkehrsplan enthlt hierzu
sowohl MalBhahmen zur Férderung von multimodalem Verkehrsverhalten als
auch Linienwegmaf3nahmen zur Attraktivierung des Busangebotes und Mal3-
nahmen zur besseren Verkniipfung des OPNV/ SPNV. Der 3. Nahverkehrsplan
wurde in den vergangenen Jahren vollstdndig umgesetzt.

Neue Haltepunkte wurden seit 2014 in Mlnster-Roxel und Minster-
Mecklenbeck eingerichtet, fir weitere werden mittel- bis langfristig die Untersu-

67 Stadt Munster, Masterplan Mobilitat Miinster 2035+, 2. Zwischenbericht, Trendsze-
nario, S. 46

68 https://www.stadt-muenster.de/verkehrsplanung/mit-dem-rad/kanalpromenade
69 Stadt Munster, V/0138/2022
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chungen und Planungen fortgefiihrt. Dariiber hinaus lauft aktuell ein Planfest-
stellungsverfahren fir die Reaktivierung der WLE-Strecke Miinster - Senden-
horst mit 5 neuen Haltepunkten im Stadtgebiet Minster.

Um die Erreichbarkeit von Mlnster aus der Region weiter zu verbessern, soll
bis 2035 das Projekt ,S-Bahn Minsterland“ umgesetzt werden. Die gemeinsa-
me Initiative der Stadt Minster, der Kreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und
Warendorf sowie die Einbindung des Verkehrsministeriums NRW und der
Bezirksregierung Munster, sieht den Aufbau eines Netzes mit neun S-
Bahnlinien im Munsterland vor. Geplant ist es, auf sieben der bestehenden acht
Bahnstrecken, mindestens einen 30-min-Takt, zuzuglich einer beschleunigten
(Regionalexpress-)Verbindung, anzubieten (aul3er die Bahnstrecke Minster —
Linen — Dortmund). Ebenfalls integriert werden soll die zu reaktivierende
Bahnstrecke Minster — Sendenhorst (WLE)."

Das Metrobussystem ist eine Perspektive zur Entwicklung des Bussystems fur
Munster. Im Rahmen des Masterplan Mobilitdt 2035+ wurden mdgliche Korrido-
re identifiziert, in denen zukunftig Metrobuslinien verkehren sollen (OPNV-
Hochleistungsachsen).

Abbildung 9: OPNV-Hochleistungsachsen des Masterplan Mobilitat 2035+7*

Lage der empfohlenen OPNV-
Hochleistungsachsen im Stadt-
gebiet Miinster (Quelle: PTV)
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70 Stadt Munster, Masterplan Mobilitat 2035+, 2. Zwischenbericht

Stadt Minster, Masterplan Mobilitdt 2035+, Abschlussbericht, Anlage 1 zu V / 0164 /
2024
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Das P+R-Konzept beinhaltet die Erweiterung und Erganzung vorhandener P+R-
Anlagen und die Einrichtung von P+R-Anlagen an neuen Vorortbahnhofen
sowie die Prufung der Einrichtung von P+R-Anlagen an den 5 Bahnhdfen der
zu reaktivierenden WLE-Strecke und an Einfallstral3en.

Mit den konkreten vorhandenen MalRhahmen und Planungen zur Férderung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes wird ein stadtvertraglicher Verkehr mit
starkerer Nutzung der leisen Umweltverbundverkehrsmittel angestrebt. Dies
tragt langfristig zu weniger Larmemissionen aus dem Stral3enverkehr bei.

Mobilitd&tsmanagement

Mit der Konzeptstudie Stadt Minster: Klimaneutrale Stadtverwaltung 2030
werden MalRnahmen des Mobilitatsmanagements zur klima- und umweltfreund-
lichen Mobilitéat benannt. Diese beinhalten fiir die Stadtverwaltung

einen klimafreundlichen Fuhrpark mit Dienstfahrrader und Infrastruktur,
Carsharing, E-Mobilitat (Elektrifizierung Fahrzeugpool) und Pilotprojekte
(Wasserstofffahrzeuge u.a.)

klimaneutrale Dienstreisen und Dienstgange

klimafreundliche Mobilitaétsangebote fir Mitarbeitende sowie Kundinnen und
Kunden mit u.a. Mobilitatskonzepten fiir Verwaltungsstandorte, gute OPNV-
Anbindung und Jobticket und Ausbau der Fahrradinfrastruktur

die Einrichtung einer Koordinierungsstelle klimafreundliche Mobilitét zur
Koordination und Steuerung der stadtischen Mobilitatsaktivitaten

Mitarbeiterinformation und —sensibilisierung mit Umfragen, Infoveranstal-
tungen, Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen

Die Stelle des Mobilitditsmanagers fur die Stadt Miinster wurde besetzt. Ein
aktuell neues Angebot fur Mitarbeitende ist die Mdglichkeit des Fahrradleasings
Uber die Stadt Munster.

Eine Bewerbung der umweltfreundlichen Mobilitét erfolgt mit der Broschire
,Das ist flexible Mobilitat“’2. Mobilé, Miinsters Service-Zentrum beréat Birgerin-
nen und Biirger zum Thema Mobilitat. Die Minster:app der Stadtwerke Minster
stellt sowohl Fahrplanauskunft, freie Parkplatze als auch aktuelle Baustellen in
Echtzeit online zur Verfiigung.

72 Stadt Munster, Das ist flexible Mobilitat, Minster fahrt ab auf klimafreundliche
Mobilitat, 2016

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Minster
Larmaktionsplan
Runde 4

April 2024

45



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Minster Die Mal3nahmen des Mobilititsmanagements unterstiitzen die angestrebte
Larmaktionsplan

Veranderung im Modal-Split zugunsten der leisen Verkehrsarten durch werbli-
Runde 4

che MalRnahmen, Informationen und Beratungsangebote.
April 2024

4.2.2 Raumliche Verlagerung von La&rmemissionen

Mit der rAumlichen Verteilung von Kfz-Verkehr und damit LA&rmemissionen wird
eine mdoglichst stadtvertragliche Filhrung und Blindelung des Verkehrs in
weniger larmsensiblen Bereichen angestrebt. Diese Strategie ist zielfiihrend,
wenn geeignete StralBenfiihrungen zur Verfiigung stehen, die die zu verlagern-
den Verkehre aufnehmen kénnen und an denen aufgrund der angrenzenden

Nutzungen davon ausgegangen werden kann, dass keine neuen Konfliktberei-
che durch die steigenden Larmbelastungen entstehen.

Umstufung B 54

Die Bundesstraf3e B 54 verlauft seit 2020 auf einer veranderten Route durch
Minster. Die Innenstadt wird vom Autoverkehr und den damit verbundenen
Larmeinwirkungen entlastet. Neben der Umstufung der B 54 erfolgten auch

Umstufungen der L 587 und der L 843 innerhalb des 2. Tangentenrings zum
01.01.2020.

Abbildung 10: alter und neuer Verlauf der B 54 durch Miinster’®

73 Quelle: https://mobil-in-muenster.de/wp-

content/uploads/2020/12/Uebersicht_B54 _alt-neu-1024x724.jpg



Zur optimalen Ausschopfung des angestrebten Verlagerungspotentials sind
neben einer neuen Wegweisung begleitende Umbaumalnahmen geplant. Im
westlichen Tangentenring ist ein Ausbau des Kolderings und damit verbunden
ein Umbau des Knotenpunktes Weseler Stral3e/ Koldering vorgesehen.

Die mit der Umstufung der B 54 angestrebte Reduzierung der Verkehrsbelas-
tungen innerhalb des 2. Tangentenrings auf der Steinfurter Stral3e, Am Schlof3-
platz, in der Moltkestral3e und Hammer StrafRe sowie auf weiteren Innenstadt-
stral3en entlastet eine Vielzahl von Malinahmenbereichen. Aber auch auf der
Weseler Stral3e sudlich des Kolderings liegen bereits hohe Larmbelastungen
und -betroffenheiten vor. Weitere Zuwéachse der Larmbelastungen sollten dort
vermieden werden, u.a. mit gegensteuernden Maf3nahmen (z.B. larmarme
Fahrbahnbelage).

Kapazitatsminderungen und die Aufwertung der Stral3en im ,alten” Verlauf der
B 42 werden mittel- bis langfristig im Zusammenhang mit dem gesamten
zukunftigen HauptverkehrsstralRennetz angestrebt. Aussagen hierzu werden
aus dem Masterplan Mobilitdt 2035+ erwartet.

B 51/B 481n

Mit dem Ausbau der B51 und dem geplanten Neubau der B481 sowie dem
Anschluss an die L587 (Schifffahrter Damm) wird eine durchgehende Siid-Ost-
Umgehung im Bereich der Stadt Mlnster geschaffen, die geeignet ist, die
zukiinftige Verkehrsbelastung aufzunehmen und die Wohngebiete sowie das
stadtische StralRennetz zu entlasten.”™

Entsprechend den Verkehrsmodellberechnungen zum Prognosenulifall im
Masterplan Mobilitat 2035+7° zeigen sich mit der neuen Verkehrsverbindung,
die Verkehre buindelt, Entlastungen auf einigen Achsen im zentralen Bereich
von Miinster. Gleichzeitig sind deutliche Verkehrszunahmen auf der B 51 und
auch einigen Zulaufstrecken zu verzeichnen.

4.2.3 Verminderung von Larmemissionen

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten StralRenrdaumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertréagliche Abwicklung bestehender oder
zukinftiger Verkehrsmengen. Ansétze sind angepasste Geschwindigkeiten, die
Verstetigung des Verkehrs, straRenrdumliche Malinahmen zur LA&rmminderung,
leise Fahrbahnbelage und leise Fahrzeuge.

74 Bundesministerium fuir Verkehr und Digitale Infrastruktur / StraRen.NRW, Oktober
2015

75 Stadt Munster, Masterplan Mobilitat 2035+, 2. Zwischenbericht, S. 45
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Geschwindigkeitsreduzierungen

Im Februar 2019 wurde das Geschwindigkeitskonzept des Larmaktionsplans
2017 mit der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
auf vielen Straf3en innerhalb des 2. Tangentenrings umgesetzt. Die Mal3nahme
wurde im Zeitraum September 2018 bis September 2019 evaluiert. Das Unter-
suchungskonzept orientierte sich dabei an verschiedenen Bedenken, die
seitens der Politik und Offentlichkeit eingebracht wurden. Die Ergebnisse der
Evaluation stehen auf der Seite des Amtes fir Griinflachen, Umwelt und
Nachhaltigkeit zur Verfligung. Die Ergebnisse wurden zur Beratung in die Politik
gebracht. Mit Beschluss des Rates vom 26.08.2020 bleibt die Geschwindig-
keitsbegrenzung auf Tempo 30 bestehen (V/0372/2020).

Weitere Anpassungen des Geschwindigkeitsniveaus erfolgten mit der Anord-
nung von Tempo 30 aus Verkehrssicherheitsgriinden an sozialen Einrichtungen
(Kindergarten, Schulen, Alten- und Pflegeheime etc.) entsprechend StVO-
Anderung sowie mit der Ausweisung von FahrradstraRen.

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h kann eine
Larmminderung zwischen 2,3 und 2,7 dB(A) erreicht werden. Eine Pegelredu-
zierung um 2,7 dB(A) entspricht in der Larmwahrnehmung einer Reduzierung
der Kfz-Verkehrsmenge um etwas weniger als die Halfte (46%).

Die in 2019 und folgenden Jahren umgesetzten Geschwindigkeitsreduzierun-
gen in MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung enthalt Kapitel 5.2.

Verkehrsverstetigung

Die sukzessive Erneuerung des Verkehrsrechners zur Steuerung der Lichtsig-
nalanlagen in der Stadt Munster fuhrt auf allen angeschlossenen Achsen zu
einer groReren Stabilitat der verkehrsabhéngigen Steuerung und damit einem
verbesserten Verkehrsfluss, der sich positiv auf die Gesamtbilanz der Larm-
und Luftschadstoffemissionen auswirkt.

Seit 2016 - 2021 umgesetzte Erneuerungen von Verkehrsrechnern in Mal3nah-
menbereichen der Larmaktionsplanung enthalt Kapitel 5.1. Im letzten Larmakti-
onsplan wurden keine neuen Malinahmen zur Verkehrsverstetigung aufge-
nommen.

StralRenrdumliche MaRnahmen

In verschiedenen Planungen der Stadt Munster sind infrastrukturelle Maf3nah-
men zur Umgestaltung von StralRenrdumen mit der Verbesserung der Bedin-
gungen fiir die Verkehrsarten des Umweltverbundes und der Umwelt- und
Aufenthaltsqualitét enthalten. Diese haben in der Regel Einfluss auf die stra-
Renraumliche Situation und die Flachenaufteilung im Stra3enraum.



StralBenraumliche MalRnahmen kénnen zum einen larmmindernd wirken, wenn
mit der Neuaufteilung von Flachen der Kfz-Verkehr weiter von der Bebauung
abrickt, also der Abstand immissionsmindernd vergroRRert wird. Eine weitere
direkte Wirkung im Stral3enraum stellt sich ein, wenn mit der Umgestaltung eine
deutliche Verkehrsreduzierung im Stra3enraum verbunden ist oder die Mal3-
nahme die Geschwindigkeit dampft und den Verkehrsfluss verbessert. Mittelbar
und eher mittel- bis langfristig wirken stralRenrdumliche Maflinahmen mit Forde-

rung der Verkehrsarten des Umweltverbundes durch eine Veranderung des

Modal-Splits und einer damit verbundenen gesamtstadtischen Reduzierung des

Kfz-Verkehrs.

Auf konzeptioneller Ebene im Bereich Radverkehrsplanung zu nennen sind u.a.
das Veloroutenkonzept, das Fahrradnetz 2.0 sowie die neuen Qualitatsstan-
dards fur Fahrradstraf3en. In den kommenden Jahren bis 2029 stehen - Stand

jetzt - folgende Radverkehrsmal3nahmen an:
Piusallee (Goldstraf3e bis Hoher Heckenweg): Fahrradstrale 2.0
Schillerstral3e (Bremer Stral3e bis Hansaring): Fahrradstral3e 2.0

Servatiiplatz, Wolbecker Straf3e, Bremer Platz (Von-Vincke-Stral3e bis
Schillerstral3e): Umgestaltung zur Veloroute

DieckstraBe (Hausnummer 59 bis Schleuse): Fahrradstral3e 2.0

Niedersachsenring / OstmarkstraRe (Bohlweg bis Dieckstrafie):
2-Richtungs-Radweg

Horstmarer Landweg (Orléans-Ring bis Corrensstral3e): Fahrradstral3e 2.0

Wilhelmstral3e (Einsteinstral3e bis Orléans-Ring): Fahrradstrae 2.0

HufferstralRe / Gerichtsstral3e (Schlossplatz bis Kardinal-von-Galen-Ring):

Fahrradstrale 2.0

Roxeler Strafl3e (Dieckmannstral3e bis Gievenbach): Ausbau Radverkehrs-

anlage
Waldeyerstralle / Schmeddingstral3e: Fahrradstralie 2.0

Mecklenbecker Stral3e (Dingbéngerweg bis Zur Landwehr):
Fahrradstrale 2.0

Daverstralie (Zum Klosterholz bis Stadtgrenze):
Neubau Radverkehrsanlage
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Stadt Minster Hinsichtlich der Umsetzung von straRenraumlichen MaRnahmen aus dem
Larmaktionsplan INSEK Munster-Innenstadt (2023)¢ ist vor allem das Vorhaben ,Weitere
Runde 4 Planung und Umsetzung des Projektes ,MikroKiez Martiniviertel* zu nennen, fiir

dessen Umsetzung Stadtebauférdermittel zur Verfigung stehen. Mit der
Realisierung der Malinahme ,Mikro-Kiez Martiniviertel“ sind eine modellhafte
Umgestaltung und -nutzung der Horsterstral3e, des Parkplatzes am Bult und der
MartinistraRe vorgesehen. Folgende Zielsetzungen werden dabei verfolgt:

April 2024

eine verkehrsberuhigte Zone soll entstehen und die Dominanz von Bussen
und Autos abldsen,

keine bzw. weniger Stellplatze und parkende Autos,
mehr Platz fir Radfahrende und zu Fuf3 Gehende,
eine Verbesserung der Barrierefreiheit,

mehr Raum fur Fahrradparken,

mehr Orte zum Verweilen auch ohne Konsumzwang,

Klimagerechtigkeit durch mehr Griin, innovative Regenwasserbewirtschaf-
tung, Wasserspeicher und weniger Versiegelung,

eine stadtgestalterische Aufwertung, durch die auch die Denkmaler in Wert
gesetzt werden.

Weitere vergleichbare MaRhahmen fir verschiedene Stra3enrdaume und aktuell
als Parkplatze genutzte Flachen sind

Umgestaltung und —nutzung des Bereichs ,Apostelgarten®
Umnutzung und —gestaltung Hoérster Parkplatz
Neukonzeptionierung Bult

Umgestaltung des Domplatzes und —quartiers mit Pferdegasse

Umgestaltung Altstadtzugang-Ost: Ubergang Warendorfer StraRRe, Wolbe-
cker Stral3e im Bereich Eisenbahnstral3e, Parkplatz FriedrichstralRe/ Wolbe-
cker Straf3e und Freiherr-vom-Stein-Platz

Neustrukturierung der Kdnigsstraf3e als Altstadtzugang

Neustrukturierung der AegidiistraRe als Altstadtzugang mit optimierter
Anbindung an den Aasee

76 Stadt Munster, Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Minster-
Innenstadt (INSEK), Anlage 1 zur Beschlussvorlage V/0762/2022
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Umgestaltung und stadtgestalterische Verbesserung der Frauenstral3e zu
einem einladenden westlichen Altstadtzugang mit raumlicher Verkniipfung
mit dem Schloss-Areal

Quartiersentwicklung Salzstral3e/Alter Steinweg: Umgestaltung ,Alter
Steinweg"

Bahnhof-Ostseite: Realisierung des Mobility Hub

Ganzheitliche Umgestaltung der Wolbecker StraRe, Warendorfer StralRe
und Hammer StraRe””

Geplante straBenraumliche MaBnahmen in den aktuellen MalRnahmenberei-
chen des Larmaktionsplans enthalt Kapitel 5.3.

Fahrbahnsanierung

Die Stadt Munster setzt bei Fahrbahninstandsetzungen generell Asphalte mit
larmmindernder Wirkung ein. Mit einem in der Stadt Munster zum Einsatz
kommenden larmmindernden Fahrbahnbelag kann bei innerstadtischen Ge-
schwindigkeiten eine Reduzierung der Larmbelastung bis zu 2,7 dB(A).”

Eine Pegelreduzierung von 2,7 dB(A) entspricht in der Larmwahrnehmung einer
Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge um etwas weniger als die Halfte (46%).

MafRnahmen und Planungen zur Fahrbahnsanierung werden tber eine
StraRendatenbank dokumentiert und gesteuert. Diese beinhaltet unter anderem
die erfolgten Mafinahmen zur Fahrbahnsanierung sowie das 1-3 jéhrige,
geplante, Bauprogramm?™, auBerdem Aussagen zu eingebauten den Deck-
schichten.

Bereits umgesetzte und geplante Mal3nahmen zur Fahrbahnsanierung enthalt
Kapitel 5.4.

Elektromobilitat

Ziel des Masterplans 100% Klimaschutz ist die nachhaltige Férderung der
Elektromobilitat. Der verbleibende motorisierte Individualverkehr soll perspekti-
visch ganzlich elektrifiziert werden. Hierzu hat die Stadt Miinster verschiedene
Konzepte entwickelt, die beispielsweise den Ausbau einer flachendeckenden

7 ebenda, S. 92
8 Siehe auch Kapitel 5.4
7 Planungsprogramm, in der Umsetzung sind Verschiebungen maglich
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Ladeinfrastruktur sowie die Etablierung von E-Carsharing auf dem Stadtgebiet
forcieren. Entsprechend der Konzeptstudie Stadt Minster: Klimaneutrale
Stadtverwaltung 2030 soll die Stadt eine klimaschonende Mobilitat auch in der
Stadtverwaltung fordern. Die Stadtwerke Minster streben bis 2029 eine kom-
plett elektrische Busflotte an.

Positive Effekte der Elektromobilitat auf die Larmbelastungssituation sind zu
erwarten, wenn das Geschwindigkeitsniveau gering ist. Insbesondere bei
schwereren Fahrzeugen wie Bussen und Lieferverkehren, die haufig beschleu-
nigen und abbremsen, ist die erreichbare Larmminderung hoch.

Generell bietet der Einsatz von Elektrobussen in innerstadtischen Gebieten mit
realen Fahrgeschwindigkeiten bis zu 30 km/h ein sehr hohes Minderungspoten-
tial. Insbesondere an Kreuzungen und v. a. an Haltestellen ist im Beschleuni-
gungsvorgang von einer deutlich geringeren Larmemission durch E-Busse im
Vergleich zu Dieselbussen auszugehen. Generell gilt, dass Busse in einer
lauten Umgebung weniger ins Gewicht fallen. In einer leisen Umgebung dage-
gen wird der Elektrobus im Vergleich zum Dieselbus als deutlich weniger
storend wahrgenommen.& Ein Larmminderungspotential durch den Einsatz von
Elektrobussen besteht vor allem in Gebieten, in denen die derzeit verkehrenden
Busse einen grofRen Anteil am Gesamtpegel haben (z. B. in einer ruhigen
Wohnstral3e, auf innerstadtischen Strecken mit mehreren Buslinien bzw. einer
hohen Taktung sowie im Nachtbusverkehr). Damit kdnnen Elektrobusse in
einigen Bereichen zu einer leiseren Stadt beitragen kdnnen.

Aktuell betreiben die Stadtwerke Munster den Stadtbusverkehr mit 210 Bussen
(102 eigene Fahrzeuge und 108 Fahrzeuge von Subunternehmen). Uber 70
Fahrzeuge der Stadtwerkeflotte waren bis Ende 2023 schon vollelektrisch
unterwegs, 2024 und 2025 ist bereits die Beschaffung von 24 weiteren E-
Bussen vorgesehen. Der Fahrzeugeigenbestand der Stadtwerke soll bis 2029
komplett auf Elektrobusse umgestellt sein. Die Elektrifizierung der Fahrzeugflot-
te der Subunternehmer wird intensiv durch die Stadtwerke unterstitzt. Ebenso
wird bei der geplanten Ausschreibung von Verkehrsleistungen im Stadtbusver-
kehr der Betrieb mit Elektrobussen angestrebt.

Die Konzeptstudie Stadt Minster: Klimaneutrale Stadtverwaltung 2030 beinhal-
tet den Aufbau eines klimafreundlichen Fuhrpark u.a. mit E-Mobilitat (Elektrifi-
zierung Fahrzeugpool). ,Insgesamt gehdren bereits 55 Elektrofahrzeuge sowie
weitere 15 Fahrzeuge mit klimafreundlichen Antrieben (Hybrid, Wasserstoff,
Erdgas) zum Fuhrpark, der somit zu fast 13% Prozent elektrifiziertist [ ... ]. Der
Pkw-Bestand ist zu fast 40 % bereits elektrifiziert. Der Fuhrpark besteht zu

80 Entsprechend eines Hinweises aus dem Larmforum kénnen aber Elektrobusse an
Endhaltestellen durch die Batteriekiihlung beim Ladevorgang eine erhebliche Larm-
quelle darstellen



40 % aus Lkw, zu 38 % aus leichten Nutzfahrzeugen und zu 22 % aus Pkw*s?,
Die zentrale Beschaffung von Pkw berlcksichtigt vorrangig E-Fahrzeuge, die
Umstellung der Nutzfahrzeuge erfolgt entsprechend der auf dem Markt verfug-
baren Angebote. Neben der Anschaffung von Elektrofahrzeugen wurde bzw.
wird auch die Ladeinfrastruktur an den Verwaltungsstandorten ausgebaut. Die
einzurichtende Koordinierungsstelle klimafreundliche Mobilitat soll die Elektrifi-
zierung des Fahrzeugpools a&mteriibergreifend unterstiitzen.

4.2.4 Verminderung von Immissionen

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, auf vorhan-
dene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche Malf3-
nahmen zu reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Geb&ude
Larmminderungen zu erreichen.

Die Stadt Munster trifft im Rahmen der Bauleitplanung in larmbelasteten
Situationen Regelungen zum Larmschutz. Hierbei werden stédtebauliche und
bauleitplanerische Lésungsansatze zur Reduzierung der Larmkonflikte mit
aktiven und passiven Mafl3nahmen verfolgt.

Seit dem 01.07.2020 haben Birgerinnen und Birger der Stadt Munster die
Méoglichkeit zur Férderung von Passiven Schallschutzmafinahmen in Maf3nah-
menbereichen der 1. Prioritat, fir die keine aktiven MaRnahmen umgesetzt
werden bzw. innerhalb der nachsten 5 Jahre keine konkreten MalRhahmen zur
Larmminderung geplant sind.

Das aktuelle Programm ergibt sich aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. Mit
Fortschreibung des Larmaktionsplans (Larmaktionsplan Runde 4) wird das
Schallschutzfensterprogramm entsprechend Uiberarbeitet. Weitere Informatio-
nen sowie die Forderrichtlinie und Antragsformulare sind auf der Seite des
Amtes fur Grinflache, Umwelt und Nachhaltigkeit®? zu finden.

81 Stadt Munster (2021) Konzeptstudie Klimaneutrale Stadtverwaltung 2030, S. 29

82 https://www.stadt-muenster.de/umwelt/immissionsschutz/laerm/passiver-
schallschutz
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Die Tabelle auf der nachfolgenden Seite stellt die empfohlenen oder bereits
geplanten KurzfristmaRnahmen des Larmaktionsplans 2021 in den MafRnah-
menbereichen der Larmaktionsplanung 2021 sowie den Umsetzungsstand der
MaRnahmen dar. Ergdnzend sind seit 2021 umgesetzte Maflinahmen in den
Maflnahmenbereichen des Larmaktionsplans 2021, die nicht Bestandteil des
MalRnahmenkonzeptes Larmaktionsplan 2021 waren, dargestellt. Aufgenom-
men in die Bilanz sind dariiber hinaus Mal3Bhahmen, die zum Larmaktionsplan
2021 bereits umgesetzt waren, aber noch nicht in die Larmkartierung 2017
eingeflossen waren. Quellen sind Informationen aus den einzelnen Amtern
sowie die bereitgestellte StraRendatenbank.

Legende zur nachfolgenden Tabelle 12

Erlauterungen zu den KurzfristmalRnahmen des Larmaktionsplans 2021

P: bereits geplant bis ca. 2024 (Stand 2019)

E: Prufempfehlung des Larmaktionsplans mit Umsetzungshorizont innerhalb von
5 Jahren (kurzfristiges MaRnahmenprogramm)

U: seit 2016/17 umgesetzte MaBnahme (nicht in der Larmkartierung 2017 beriicksichtigt)

@: die geplante / empfohlene MaRnahme betrifft Teilbereiche des MalRnahmenbereichs
zur Larmaktionsplanung

@: Tempo 30 einschlie3lich des Bremer Platzes (im Rahmen der Hochbaumalnahme)
®: im August 2019

@ Tempo 30 zwischen HafenstraBe und Wolbecker StralRe

®: Tempo 30 einschlieBlich der Stralte ,Am Kreuztor*

®: Tempo 30 entlang der gesamten Engelstral3e

@: Vierstreifiger Ausbau der B 51 (lll. BA Liitkenbecker Weg bis zur Anbindung an
B481n) inkl. Bau von Larmschutzwéanden, Absenkung der Fahrbahn und Trogbauwerk)

Kennzeichnung des Umsetzungsstandes der Kurzfristmanahmen

vorgesehen

Weitere Erlauterungen zum Umsetzungsstand bzw. der vorliegenden
Informationen dazu jeweils in den Fuf3noten
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Tabelle 12: Umsetzungsbilanz der KurzfristmalRnahmen des Larmaktionsplans 2021
in den MalRBnahmenbereichen des Larmaktionsplans 2021
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bisher nicht umgesetzt, aber auch keine negative Stellungnahme zur Mafinahme
Instandsetzung 2021 umgesetzt

Instandsetzung 2021 auf 284m (150m+134m) umgesetzt

Empfehlung kann aufgrund feuerwehrtechnischer Aspekte nicht umgesetzt werden

Keine Fahrbahnsanierung, da Umbau geplant ist: zum Einstieg in den Planungspro-
zess ist ein Beteiligungsverfahren vorgesehen. Aktuell ist eine Befragung der Anlie-
genden aus den Bereichen Handel, Gastronomie, Dienstleistungen und freie Berufe
in Vorbereitung. Der Einstieg in das Verfahren erfolgt im 4. Quartal 2023

Aus Sicht der Stadtwerke ist bei Entfall der KanalstraRe als OV-Hauptachse Tempo
30 moglich. Hierzu steht allerdings der politische Beschluss noch aus.

In der KanalstraRe werden die Kanédle umfangreich erneuert. Im Anschluss soll eine
vollstdéndige Umgestaltung der Fahrbahn erfolgen. Die Baudurchfiihrung des Kanal-
baus wird aktuell frihestens ab 2025 gesehen.

Der Hafenmarkt wird aktuell gebaut, weitere Umsetzungen erst in spateren Jahren;
Asphaltinstandsetzung auf Teilabschnitt Hansaring bis Soester Straf3e ist weiterhin
im Bauprogramm.

Entsprechend Datenbank des Tiefbau ist von Hs Nr. 268 bis Duesbergweg die
Instandsetzung in 2020 umgesetzt (135m)
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Fir die Aegidiistrale liegt ein erster Entwurf fir die Ausweisung als Fahrradstral3e
vor. Der Entwurf ist jedoch nicht beschlossen und wird aktuell auch nicht weiterbe-
arbeitet. Fur die Entscheidungsfindung der richtigen Fihrungsform soll zunéchst
eine Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt werden

Umsetzung bisher (Stand 12.09.23) nicht erfolgt, aber ,eingewiesen”
Tempo 30 wurde aus Verkehrssicherheitsgriinden umgesetzt

In Wolbeck wird aktuell in enger Abstimmung mit der Ortspolitik und einem gegriin-
deten Gestaltungsbeirat ein mehrmonatiger Verkehrsversuch vorbereitet. Hier soll
im unmittelbaren Umfeld des Bereiches Am Steintor — Hiltruper Str. bis HofstralRe
eine Fahrbahneinengung eingerichtet werden. Daruber hinaus sind weitere temporéa-
re MafRnahmen in Wolbeck geplant. Eine dauerhafte Umplanung kann erst nach
Evaluation des Verkehrsversuches erfolgen

zw. Niedersachsenring und Stihmerweg 2019 umgesetzt, Rest geplant entspre-
chend Datenbank (3-jahriges Bauprogramm)

Instandsetzung geplant (1-jahriges Bauprogramm)
aus Sicht der Stadtwerke ggf. kritisch (OV-Hauptachse)
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9 Teilbereich wurde im Zuge der Stadtwerkearbeiten umgesetzt
100 |nstandsetzung zw. KanalstraBe und Wienburgstr. in 2021 umgesetzt

101 Aysbau der B 51 ist aktuell in der Umsetzung

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Minster
Larmaktionsplan
Runde 4

April 2024

57



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Munster
Larmaktionsplan
Runde 4

April 2024

58

(o))
5 s g
= 3 L >
. = = m X
> = T 5 - =
z = o o=
5 T S5, S3»
5 S, 858 8¢
o O | = 1 = [TRN)
c = | M 25 Ec| £ET
) IS Qo 0o S0 g £
IS c Ta >5/®WE ¢ E
< — = og| 2 5 << £
Abschnitt / Bereich § £ o |sH LEceCcg5 Es
StraRe von - bis g 2 S |25 58 S& §=
= 0o 5 125 >0 0H>uc€E
. Steinfurter StralRe - 102 o7
Wilhelmstrale Einsteinstrake 60 3 339 [P U/P
MuhlenstraRe - @99
Am Stadtgraben Gerichtsstraie 61 3 296 P
Kornerstralle - 104
Scharnhorststralle Weseler StraRe 63 3 253 | E

Umsetzungsbilanz des Férderprogramm Passiver Schallschutz

Seit 1. Juli 2020 besteht das Forderprogramm Passiver Schallschutz in Mins-
ter. Anspruchsberechtigt sind Malinahmenbereiche der 1. Prioritat ohne konkre-
te aktive MalBnahmen der Larmminderung, diese werden mit der Fortschreibung
des Larmaktionsplans jeweils Uberpruft und angepasst.

Auf Basis des Programms erfolgten bisher (bis Ende 2023) 12 Férderungen
(75% Zuschuss zu den Kosten unter Berlcksichtigung einer Kostenobergrenze)
von MalRnahmen des passiven Schallschutzes an Geb&uden in den anspruchs-
berechtigten MalBhahmenbereichen, davon

3 Forderungen in 2020
8 Forderungen in 2021 und

1 Forderung in 2022

In 2023 erfolgte keine Forderung aus dem Programm Passiver Schallschutz.

102 T30 aus Sicht der Stadtwerke nicht moglich wg. potentieller Metrobusachse?
103 keine FahrradstralRe in der WilhelmstraBe (Planung war fuir anderen Abschnitt)
104 T30 bei Umsetzung von Busbeschleunigung maglich



5.2 Tempo 30-Konzeption

5.2.1 Bisherige Mallhahmenumsetzungen zu Tempo 30

Tempo 30 - Mallnahmen des Larmaktionsplans 2017

Als Ergebnis des Larmaktionsplans 2017 wurde im Februar 2019 ein Konzept
zur Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf insge-
samt 9 StraRen bzw. Strallenziigen umgesetzt:

AegidiistralBe, Am Stadtgraben bis Aegidiikirchplatz

MinzstralRe / Bergstral3e / An der Apostelkirche / VoRRgasse / Bilt / Mauritz-
stral3e, Schlofl3platz bis EisenbahnstraRe

Moltkestral’e, Weseler Stral3e bis Ludgeriplatz
Von-Steuben-Stralle / Bahnhofstral3e, Hafenstral3e bis Wolbecker Straf3es

Schorlemer Stral3e / Herwarthstral3e, Engelenschanze bis Von-Steuben-
StralRe

Engelstral3e, Hafenstral3e bis Engelenschanze®
Hammer Stral3e, Geiststral3e bis Ludgeriplatz (Tempo 30 im Nachtzeitraum)
Wolbecker StraRe, Hohenzollernring bis Bremer Straf3e

NordstralRe / Am Kreuztor, WichernstralRe bis Bergstra3e”’

Die Einfihrung der Geschwindigkeitsdnderung von Tempo 50 auf 30 wurde
evaluiert. Es wurden vor der Einfihrung und danach Untersuchungen zur
Wirkung durchgefihrt. Untersuchungsgréf3en waren beispielsweise die Reise-
zeiten von PKW sowie von Bussen, die Verlagerung von Verkehren aber auch
die Anfahrtszeiten der Rettungsfahrzeuge®®. Weiterhin wurden Larm- und
Luftschadstoffuntersuchungen durchgefihrt.

Die zusammenfassende Bewertung der Untersuchungsergebnisse ergibt
folgendes Bild: ,Die Ergebnisse der Evaluierung des Geschwindigkeitskonzep-

105 Tempo 30 zwischen Hafenstrale und Wolbecker StraRe
106 Tempo 30 entlang der gesamten Engelstralie
107 Tempo 30 einschlieRlich der Strale ,Am Kreuztor®

108 Urspruinglich war die "Hilfsfrist" als UntersuchungsgroRe angedacht, hinsichtlich der
Auswirkungen von Tempo 30 ist die Anfahrtszeit jedoch relevant, sodass die Analy-
se auf diese GroRe beschrankt wurde.
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tes insgesamt zeigen, dass die Einfiihrung von Tempo 30 weder negative
Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen hat, noch zu negativen Auswirkun-
gen auf die Luftschadstoffbelastung fuhrt. Der beabsichtigte Effekt, einer
ausreichend hohen Larmminderung konnte sowohl messtechnisch als auch
prognostisch nachgewiesen werden.%®

Mit Beschluss des Rates am 26.08.2020 hat die Tempo 30-Regelung auf den
ausgewahlten Hauptverkehrsstra3en entsprechend Larmaktionsplan 2017
weiterhin Bestand.

Tempo 30 Empfehlungen des LAP 2021

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fir die Stadt Miinster (Larmaktions-
plan der 3. Runde), die am 17.03.2021 im Rat der Stadt Minster beschlossen
wurde, enthdlt in den Kurzfristmalinahmen bis 2024 die Prifung der Anordnung
von Tempo 30 an insgesamt 15 MaRhahmenbereichen (MB Nr. in Klammer
entsprechend Larmaktionsplan 3. Runde):

Hammer Stral3e, Ludgeriplatz - GeiststraRe (MB 5): Tempo 30 nachts ist
bereits angeordnet; Ausweitung der Empfehlung auf ganztags

Kanalstral3e, Rjasanstralie - Coerdeplatz (MB 7)

Hansaring, SchillerstraRe - Bremer Straf3e (MB 9)

Westfalenstral3e, Marktallee - Hummelbrink (MB 17)

Am Steintor, Hiltruper Stral3e - Hofstral3e (MB 20)

Gartenstral3e, Niedersachsenring - Bohlweg (MB 24)
WindthorststralRe, KlosterstralRe - Loerstralle (MB 26)

Geiststral’e, Hammer Stral3e - Weseler StralRe (MB 27)
Scharnhorststral3e, Kérnerstraf3e - Richard-Schirmann-Weg (MB 28)
Friedrich-Ebert-StralRe, Alfred-Krupp-Weg - Hammer StraRe (MB 30)
Friedrich-Ebert-StraRe, Annenstral3e - Alfred-Krupp-Weg (MB 36)
Marktallee, Am Klosterwald - Am Kalvarienberg (MB 37)
TheiRBingstral3e/ Frie-Vendt-Stral3e, Hafenstral3e - Annenstral3e (MB 57)

WilhelmstralRe, Steinfurter Straf3e - EinsteinstralRe (MB 60)

109 ependa, S. 16-17



ScharnhorststraRe, KdrnerstralRe - Weseler Stral3e (MB 63)

Fur die 15 MalRBnahmenbereiche wurden im 4. Quartal 2021 bis 1. Quartal 2023
im Nachgang zum Larmaktionsplan die erforderlichen Prifungen und Abwa-
gungen zu den angestrebten Geschwindigkeitsreduzierungen durchgefuhrt.
Aufbauend auf durch LK Argus Kassel erarbeitete Materialien mit Larmberech-
nungen nach der nationalen Berechnungsvorschrift RLS-90 sowie der Beurtei-
lung anhand der Grenzwerte der 16. BImSchV und der Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV, Betroffenheitsdarstellungen und verkehrlichen Beurtei-
lungent'® erfolgte die Einbindung beteiligter Fachamter sowie der Stadtwerke
Munster und der Feuerwehr Minster. Ergebnis der Einbindung und darauf
aufbauender Abstimmungen sind angepasste Abwagungsmaterialien, die die
verschiedenen Abwagungsgesichtspunkte fur jeden untersuchten MaRnahmen-
bereich zusammenstellen. Neben den Anforderungen aus Larmschutzgriinden
an eine Anordnung von Tempo 30 sind hierbei insbesondere die Stellungnah-
men der Stadtwerke und der Feuerwehr zu den Wirkungen auf den OPNV und
die Rettungsfristen, die mogliche Ausschlussgriinde fir Tempo 30 sein kdnnen,
von Bedeutung.

Im Ergebnis sollte in folgenden 6 Prufabschnitten, in denen keine feuerwehr-
technischen Belange gegen Tempo 30 sprechen, eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf Tempo 30 angeordnet werden (in Klammer MB 3. Runde / MB 4.
Runde):

Kanalstral3e, Rjasanstralie - Coerdeplatz (MB 7 / MB 44)

Am Steintor, Hiltruper Stral3e - HofstralRe (MB 20 / MB 48)
Windthorststral3e, Klosterstral3e - Loerstral3e (MB 26 / --)
ScharnhorststralRe, KdrnerstralRe - Richard-Schirmann-Weg (MB 28/ --)
Wilhelmstral3e, Steinfurter Stral3e - EinsteinstraRe (MB 60 / MB 35)

ScharnhorststraRe, KdrnerstralRe - Weseler Strafl3e (MB 63/ --)

Im Zuge der stral3enverkehrsrechtlichen Anordnung wird eine Anpassung der
Lichtsignalanlagen vorausgesetzt.

In der StraRe Am Steintor zwischen Hiltruper Stral3e und HofstraRe wurde
Tempo 30 zwischenzeitlich aus Verkehrssicherheitsgriinden umgesetzt.

In den anderen 5 MalRBnahmenbereichen soll die Anordnung von Tempo 30 aus
Larmschutzgriinden weiterverfolgt und fortgeschrieben werden.

110 Stadt Munster / LK Argus Kassel GmbH: Prifung der straBenverkehrsrechtlichen
Voraussetzungen zur Umsetzung von Tempo 30, KurzfristmalZnahmen Larmakti-
onsplan, Bericht Marz 2022
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Temporeduzierung ist eine kostengtinstige und effiziente Larmminderungsmalf-
nahme. Daher ist es weiterhin notwendig, die Mdglichkeiten fir Geschwindig-
keitsbeschrankungen zu diskutieren und eine Befriedung der gegensétzlichen
Anforderungen herbeizufuhren.

5.2.2 Weitere Empfehlungen zur Prifung von Tempo 30 aus
Larmschutzgrinden

Die Fortschreibung der Tempo 30 — Empfehlungen aus dem Larmaktionsplan
3. Runde erfolgt auf Basis der im Jahr 2020 durchgefuhrten RLS-90 — Berech-
nungen. Diese haben weiterhin Bestand, da sich die verkehrlichen Rahmenbe-
dingungen an den verbleibenden 5 Abschnitten, an denen nach erfolgter
Abstimmung Tempo 30 umgesetzt werden soll, nicht wesentlich geandert
haben. Somit sind flur diese Abschnitte keine weiteren Prifungen erforderlich.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit soll entsprechend auch
an den MaBRnahmenbereichen der 3. Runde, die in der aktuellen 4. Runde
aufgrund der gednderten Berechnungsvorschriften nicht mehr als Malinahmen-
bereiche priorisiert werden, weiterhin verfolgt werden (siehe oben).

Zur Herausarbeitung weiterer méglicher Empfehlungen zur Anordnung von
Tempo 30 werden in der aktuellen 4. Runde die vorliegenden Larmberechnun-
gen nach BUB zur vorlaufigen Darstellung von Bereichen mit Richtwertiber-
schreitungen nach Larmschutz-Richtlinien-StV und 16. BImSchV herangezo-
gen.

Die Bewertung nach Larmschutz-Richtlinien-StV und 16. BImSchV erfolgt, da
nach derzeitiger Rechtsauffassung die Regelung des 8§ 45 Abs. 1 StVO nicht
erst bei Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor Larm, son-
dern dann, wenn ,der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen und damit zugemutet werden muss,
gewahrt.“11! Grundsatzlich ist dies nach verschiedenen Gerichtsurteilen!'? ab
den Werten der 16. BImSchV der Fall (59/ 49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebie-
ten). Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann

111 siehe auch TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellie-
rung der EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierun-
gen; Bearbeitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat
Osnabriick, Osnabriick, UBA-Texte 33/2015, FN 110

112 7 B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
aktuell Rechtsprechung des VGH Baden Wurttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)



sich dieser Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdich-
ten.113

Da in den MalRBnahmenbereichen Stra3enabschnitte mit Larmbelastungen an
den Gebauden Uber 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts (nach BUB)
berlcksichtigt sind, werden an diesen in der Regel auch die Grenzwerte der
16. BImSchV sowohl fiir Wohn- als auch fir Mischgebiete Giberschritten.

Anforderungen aus Larmschutzgriinden an eine reduzierte zulédssige Hochstge-
schwindigkeit bestehen damit an allen Mal3hahmenbereichen. An 18 der
insgesamt 55 MalRnahmenbereiche liegen Uberschreitungen der Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV nicht nur an einzelnen Geb&uden vor, an diesen
wiegen die Anforderungen des Larmschutzes besonders hoch.

Tabelle 13: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der
16. BImSchV

Richtwerte/ Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)
an Krankenhausern, Schu-
len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen
Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Zur weiteren Bewertung der Eignung von Tempo 30 als La&rmminderungsmaf3-
nahme in den MaRnahmenbereichen wird in erster Linie auf die Ausschluss-
grunde bereits diskutierter Tempo 30 — Empfehlungen in der bisherigen Larm-
aktionsplanung eingegangen. Ausschlaggebend sind hier die Belange der
Rettungsdienste auf dem definierten Feuerwehr-VorbehaltsstraRennetz, das
gleichzeitig die Vorbehaltsstral3en fir den Kfz-Verkehr gesamt abdeckt. Bei
einem Ausschluss einer Geschwindigkeitsbegrenzung in diesem Netz ergeben
sich nur wenige Handlungsspielrdume fiir eine mdgliche Anordnung von Tempo
30 zur Reduzierung der Larmbelastungen an den Malinahmenbereichen der
Larmaktionsplanung.

113 siehe auch TUNE ULR, a.a.O.
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Darilber hinaus sind Geschwindigkeitsbegrenzungen in Streckenabschnitten mit
Lichtsignalanlagen mit erheblichem Aufwand verbunden, da diese auf die neue
zulassige Hochstgeschwindigkeit umgeschaltet werden missen, der kurzfristig
nicht leistbar ist.

Unter den obigen Pramissen wird — auch unter Beriicksichtigung der 6rtlichen
Gegebenheiten und vorhandener Planungen — Tempo 30 in folgenden weiteren
MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung empfohlen:

MB 5 Bahnhofstraf3e zwischen Berliner Platz und HafenstraRe

MB 19 Bremer Strafl3e zwischen Hamburger Straf3e und Hafenstral3e mit
MB 45 Bremer Platz zw. Wolbecker Stral3e und Schillerstraf3e:

in der Bremer Straf3e ist baustellenbedingt schon mehrere Jahre Tempo 30
angeordnet; eine Beibehaltung der Geschwindigkeitsreduzierung im
Anschluss an die Baumafinahme wird aus Larmschutzgriinden empfohlen

MB 21 Friedrich-Ebert-Stral3e zwischen LeostralRe und TheiBingstralie

MB 32 HufferstraRe zwischen Paul-Wulf-Weg und Kardinal- von-Galen-Ring
mit MB 53 HufferstralRe zwischen Himmelsreichallee und Hittorfstralie:

im gesamten StrafRenzug Hufferstral3e / Gerichtsstral3e ist die Einrichtung
einer Fahrradstraf3e geplant; hiermit ist eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h verbunden

Zur weiteren Prufung der stral3enverkehrsrechtlichen Voraussetzungen zur
Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden sind nach Beschluss des
Larmaktionsplans fur die BahnhofstraB3e (MB 5), Bremer Stral3e / Bremer Platz
(MB 19 / 45) und Friedrich-Ebert-Stra3e (MB 21) RLS-90 — Berechnungen
entsprechend den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007, verkehrliche Beurteilungen
und Berucksichtigung alternativer MaBnahmen sowie eine zusammenfassende
Bewertung unter Einbindung insbesondere der Feuerwehr, der Stralenver-
kehrsbehorde und der Stadtwerke erforderlich.

Unterstltzende MalRnahmen zur Umsetzung der Geschwindigkeits-

reduzierungen

Bei Anordnung geschwindigkeitsreduzierender Mal3nahmen wird empfohlen,
folgende unterstitzende Maf3nahmen zu deren Einhaltung umzusetzen:

Ergé&nzung der Beschilderung mit einem Hinweis auf Larmschutz

verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays in den Tempo 30 -
Abschnitten, ebenfalls mit dem Hinweis auf Larmschutz

verstarkte Uberwachung der Tempo 30 - Abschnitte



Dariiber hinaus wird empfohlen, auch auf Stral3en mit einer zulassigen Hoéchst-
geschwindigkeit von 50 km/h deren Einhaltung durch vermehrte Geschwindig-
keitskontrollen zu unterstitzen.

5.3 StralRenraumliches Konzept

5.3.1 Fortschreibung der Mallihahmenempfehlungen des
Larmaktionsplans 2017

Im Larmaktionsplan 2017 wurden zur Ableitung von Mal3nahmenmdglichkeiten
zur La&rmminderung im Stralenraum Abschnitte herausgearbeitet, in denen die
StraRenraumaufteilung bzw. die Verkehrsorganisation grundsatzlich geandert
werden kdnnte, ohne die Qualitat des Kfz-Verkehrsflusses wesentlich zu
beeintrachtigen. Dariiber hinaus wurden MalRnahmenoptionen fiir eine 1arm-
mindernde Gestaltung von StraBenrdumen aufgezeigt.

Die daraus abgeleiteten Malihahmenempfehlungen wurden bereits mit dem
Larmaktionsplan 2021 fortgeschrieben und haben unter Berlicksichtigung der
aktuellen Randbedingungen tberwiegend weiterhin Glltigkeit.

Kurzfristige MaBnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans 2021
in den aktuellen MalBnahmenbereichen

Steinfurter Stral3e zwischen Wilhelmstrae und Grevener StralRe (MB 2):
in diesem Abschnitt ist stadteinwarts bereits eine Busspur vorhanden;
stadtauswarts ist die Steinfurter Stral3e ab der Kreuzung Wilhelmstral3e
3-streifig, der rechte Fahrstreifen ist ab Bushaltestelle als Rechtsabbieger
markiert. Empfohlen wird die Nutzung des 3. Fahrstreifens als Busspur mit
Ausbildung einer Kaphaltestelle statt der heutigen Busbucht mit Kiirzung
des Rechtsabbiegestreifens; die erforderliche Lange des Rechtsabbiege-
streifens in die Grevener Strafl3e muss im Detail gepruft werden.

Am Steintor zwischen Hofstral3e und Hiltruper Stra3e (MB 48):

verkehrliche und funktionale Umgestaltung der OD im Rahmen "Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren Miinster-Wolbeck®: seit 05.12.2023 lauft ein Ver-
kehrsversuch in der Ortsdurchfahrt!'4. Aufgrund von zwei gréReren privaten
BaumalRnahmen ist diese voraussichtlich bis Friihjahr 2025 nur einspurig
befahrbar. Die Einschrankungen werden fir einen Verkehrsversuch mit wei-
teren BegleitmalRnahmen genutzt. Es sollen Erkenntnisse gewonnen wer-

114 https://mobil-in-muenster.de/verkehrsversuch-wolbeck-wege-zu-einer-langfristigen-
loesung/
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den, welche Maflinahmen helfen, um die Ortsmitte langfristig vom Durch-
gangsverkehr zu entlasten. Eine dauerhafte Umplanung kann erst nach
Evaluation des Verkehrsversuches erfolgen.

UniversitatsstrafRe zwischen Am Stadtgraben und Krummer Timpen (MB
24): Wiederherstellung der Fahrbahnoberflachen mit Radverkehrsanlagen
nach Baumaflinahme und Kanalerneuerung

Mittel- bis langfristige MaRnahmenempfehlungen des Larmaktions-
plans 2021 in den aktuellen MalRnahmenbereichen

Grevener Stral3e zwischen Friesenring und Steinfurter StraRe (MB 7):
gestalterische und funktionale Umgestaltung der Verkehrsflachen

Hansaring zwischen Schiller StraRe und Bremer Stra3e (MB 14):

Zur Neuorganisation des Stralenraums mit MalRnahmen zur Verbesserung
der Radverkehrsfiihrung und StraBenraumaufteilung liegt ein Entwurf der
Verkehrsplanung vor, die Umsetzung ist offen

Bremer StraRe / Bremer Platz (MB 19, MB 45): Uberplanung des gesamten
Bereiches im Zusammenhang mit der Hochbaumal3nahme Bahnhof Ostsei-
te; der Bremer Platz selbst wird als gemeinschaftlich genutzter Verkehrs-
raum ausgebaut, fiir die Bremer Stral3e besteht ein Planbeschluss zum
fahrradfreundlichen Stralenumbau

Steinfurter Stral3e zwischen Grevener Stral3e und York-Ring (MB 15):

im Abschnitt nordwestlich der Grevener Stral3e soll geprift werden, ob der
Kfz-Verkehr auf einem Fahrstreifen je Richtung abgewickelt werden kann;
die Nutzung des 2. Fahrstreifens als Busspur!'® und / oder fir den Radver-
kehrt® ermdglicht eine Larmreduzierung durch die Erh6hung des Abstan-
des des Kfz-Verkehrs von der angrenzenden larmbelasteten Bebauung.
Diese Malinahme soll vor dem Hintergrund der erfolgten Herausnahme der
Bundesstral3enfiihrung (B 54) erneut geprift werden.

Fur den SchloBplatz (MB 27), die StraRe Am Stadtgraben (MB 51) und die
Weseler Straf3e von Bismarckallee bis Kolde-Ring (MB 1, MB 4) wird eben-
falls empfohlen, die Potentiale zur stadtebaulichen Integration und Larm-
minderung vor dem Hintergrund der erfolgten Herausnahme der Bundes-
straBenfuhrung (B 54) aus der Innenstadt zu prifen.

Insbesondere fur den Abschnitt der Weseler Stral3e zwischen Bismarckallee
und Lihnstiege / GeiststralBe (MB 1) besteht sehr hoher Handlungsbedarf.

115 an Teilbereichen ist bereits eine Busspur vorhanden
116 aktuell Fuhrung im Seitenbereich



Bei der aktuellen Verkehrsbelastung von bis zu 35.800 Kfz/24 h''7 besteht
allerdings kein Handlungsspielraum. Perspektivisch sollte die gednderte
BundesstralRenverkehrsfiihrung genutzt werden, um die Weseler Stral3e bis
zum Koldering zu entlasten und zugunsten des Umweltverbundes umzuge-
stalten, z.B. mit einer Bus- bzw. Umweltspur. Auch viele der weiteren 4- und
mehrstreifigen MalRhahmenbereiche weisen hohe Verkehrsbelastungen auf;
fur diese wird ohne detaillierte Verkehrsanalysen wenig Handlungsspiel-
raum gesehen. Sind fir diese StralRen UmgestaltungsmafRnahmen vorge-
sehen, sollte angestrebt werden, die Larmminderungsbelange in den Pla-
nungen integrativ zu beachten.

5.3.2 Aktuelle Planungen

Im Folgenden sind die bekannten geplanten Malinahmen im Straenraum nach
MafRnahmenbereichen mit einer Einstufung nach moglichem Umsetzungshori-
zont (kurzfristig bis 2029 / mittel- bis langfristig ab 2030) aufgefihrt:

Wolbecker StralRe zwischen SternstrafRe und Bahnunterfiihrung (MB 41,
47): Neugestaltung des Stra3enraums mit einseitigem Radfahrstreifen auf
der Fahrbahn (umgesetzt 17.08.2023)

Hammer Straf3e zwischen Ludgeristral3e und Josefstrafle (MB 30):
Umbauplanung, zum Einstieg in den Planungsprozess ist ein Beteiligungs-
verfahren vorgesehen (Umsetzung kurzfristig).

HufferstralRe zwischen Paul-Wulf-Weg und Kardinal-von-Galen-Ring sowie
zwischen Himmelreichallee und HittorfstraRe (MB 32, 53): Einrichtung einer
Fahrradstraf3e 2.0 im StralRenzug Hiifferstral3e / GerichtsstraBe (Umsetzung
kurzfristig)

Kanalstral3e zwischen Rjasanstrale und Coerdeplatz (MB 44):
Umgestaltung des StralRenraums nach Kanalbau (Umsetzung kurzfristig mit
Kanalbau ab 2025)

Im Zuge des INSEK werden fur folgende MalRnahmenbereiche Umgestal-
tungsmaflnahmen empfohlen: Bergstraf3e zw. Buddenstral3e und Tibus-
strale (MB 23), HafenstralBe zwischen Ludgeriplatz und Bahnunterfiihrung
(MB 28, 29), KonigsstralRe / Ludgeristrale zwischen Hotteweg und Lud-
geriplatz (MB 51), Warendorfer Stral3e zwischen Bahnunterfihrung und
MondstralRe (MB 54) (Umsetzung mittel- bis langfristig)

Die fortgeschriebenen und aktuell geplanten Malinahmen im StralRenraum
sollen mdglichst einen Beitrag zur Larmminderung leisten. Dies wird erméglicht,

117 entsprechend Eingangsdaten zur Larmkartierung 2022
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wenn mit der Neuaufteilung von Flachen der Kfz-Verkehr weiter von der Be-
bauung abruckt, also der Abstand immissionsmindernd vergrof3ert wird. Eine
weitere direkte Wirkung im StralRenraum stellt sich ein, wenn mit der Umgestal-
tung eine deutliche Verkehrsreduzierung im Stralenraum verbunden ist oder
die MalRnahme die Geschwindigkeit dampft und den Verkehrsfluss verbessert.
Daruber hinaus tragen strallenrdumliche MaRhahmen mit Forderung der
Verkehrsarten des Umweltverbundes grundsétzlich durch eine Verédnderung
des Modal-Splits und einer damit verbundenen gesamtstadtischen Reduzierung
des Kfz-Verkehrs zur La&rmminderung bei.

5.4 Konzept zur Fahrbahnsanierung

5.4.1 Fortschreibung der Empfehlungen des Larmaktions-
plans 2021

Die Malinahmenempfehlungen des Larmaktionsplans 2017 bauten auf der
mittelfristigen Erhaltungsplanung auf. Diese dient der Substanzsicherung und
der Wiederherstellung des Gebrauchswertes. Der Einbau eines Belages mit
larmmindernder Wirkung ermdglicht dartiber hinaus Synergien mit der Larm-
minderung und dem Larmschutz.

Im Zuge des Fahrbahnsanierungskonzeptes erfolgte ein Abgleich der MaRnah-
menbereiche zur Larmaktionsplanung mit bereits durchgefiihrten Mal3hahmen
zur Fahrbahnsanierung sowie bereits geplanten Maflinahmen. Auch der Larm-
aktionsplan der 3. Runde baut auf der Erhaltungsplanung auf.

Die bereits umgesetzten MalRnahmen (seit 2019) sind im nachfolgenden Kapitel
dargestellt. Die aktuell vorgesehenen Maflinahmen sind im Kapitel 5.4.3 aufge-
fuhrt.

5.4.2 Bereits umgesetzte MalBnahmen der letzten 5 Jahren

Seit 2019 umgesetzte Fahrbahnsanierungen (ohne einzelne Flicken) in den
aktuellen MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung sind in der nachfol-
genden Tabelle dargestellt.

Tabelle 14: umgesetzte MalRnahmen der Fahrbahnsanierung (seit 2019) in den
MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung unter Verwendung von Beldgen mit
larmmindernder Wirkung

MaRRnahmenbereich

Nr. Stralle Abschnitt MalRnahme
5 Steinfurter Grevener Stral3e - Instandsetzung Fahrbahn 2021
Stralie Wilhelmstral3e mit AC-D 08




MaRnahmenbereich

Nr.

Stralle Abschnitt Mafnahme

Umgehungsstralie, Instandsetzung Fahrbahn 2020 von Hs

Hammer Stralte B51 - WerlandstraBe Nr. 268 bis Duesbergweg mit AC-D 0/8

Instandsetzung Fahrbahn mit AC-D 08

Steinfurter Orléans-Ring - Hohe .
8 in 2021 auf 284 m umgesetzt (Hs-Nr.
StralRe Johann-Krane-Weg 114-132)

Hafenstralle - Instandsetzung Fahrbahn 2019

12 Albersloher Weg Albersloher Weg 9 mit AC-D 08

14 Hansarin Schillerstral3e - Instandsetzung Fahrbahn mit AC-D 08

9 Bremer Stral3e 2021 von Haus-Nr. 66 — 80
17 Cheruskerrin Kanalstral3e - Instandsetzung 2021 zw. Kanalstr. und
9 Wienburgstralie Wienburgstr. mit AC-D 08

Manfred-von- Instandsetzung im Teilbereich im Zuge

22 Hohenzollernring Richthofen-Strae -  Stadtwerkearbeiten (nicht in Daten-
Wolbecker Stral3e bank)

25 Eriesenrin Grevener Stral3e - Instandsetzung 2021 zw. Kanalstr. und

9 WienburgstralRe Wienburgstr. mit AC-D 08

35 WilhelmstraRe Steinfurter Stral3e - Instandsetzung Fahrbahn 2020 mit AC-
Stiibbenstralle D 08, Schlossplatz bis Hs Nr. 8 ggu.
Marktallee - Hum- Instandsetzung 2019 zw. Friedhofstr.

37 Westfalenstrase melbrink und Patronatsstr. mit AC-D 08

38 Gartenstrale Niedersachsenring -  Instandsetzung 2019 zw. Niedersach-
Bohlweg senring und Stihmerweg mit AC-D 08

Der entsprechend Datenbank eingebaute Fahrbahnbelag AC-D 088 (StralRen-
deckschichttyp Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3) erméglicht nach RLS-
19 eine Larmminderung von bis zu 2,7 dB(A).11°

Eine Pegelreduzierung um 2,7 dB(A) entspricht in der Larmwahrnehmung einer
Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge um etwas weniger als die Halfte (46%).

118

119

In die Larmkartierung sind z.T. davon abweichende Fahrbahnbeléage beriicksichtigt

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, Richtlinien fiir den
Larmschutz an Strafen RLS-19, S. 15, Tabelle 4a;

bei Geschwindigkeiten < 60 km/h und ausschlielich Pkw-Verkehr; fur Lkw-Verkehr
wird bei dieser Geschwindigkeitsklasse eine Minderung von 1,9 dB(A) angegeben
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5.4.3 Geplante MalRnahmen in den nachsten 5 Jahren

Nach aktuellem Planungsstand (1-3 jahriges Bauprogramm) sind fiir folgende
Stral3enabschnitte mit hohen Larmbelastungen und -betroffenheiten Fahrbahn-
sanierungen geplant.

Tabelle 15: geplante MalBRnahmen der Fahrbahnsanierung (1-3-jahriges
Bauprogramm in den MalRhahmenbereichen der Larmaktionsplanung

MaRnahmenbereich

Nr. Strale Abschnitt MafRnahme
Fresnostralle - Instandsetzung zw. Dorpatweg und Hs.
10 Grevener Strae Friesenring Nr. 105 (2-jahriges Bauprogramm)
SchillerstraRe - Instandsetzung zw. Albersloher Weg
14 Hansaring Bremer StraRe und Soester Str. (2-jahriges Baupro-
gramm)
Instandsetzung zw. Hohenzollernring u.
16 Wolbecker Kanal DEK - . Andreas-Hofer-Str. (2-jahriges Baupro-
StralRe Hohenzollernring
gramm)
20 Hammer StraRe Friedrich-Ebert- Instandsetzung zw. Geiststr. u.
Strale - Geiststr. Worthstr. (1-jahriges Bauprogramm)
31 Geiststrale Hammer Stral3e - Instandsetzung zw. Goebenstr. u.
Weseler Strale Antoniusstr. (1-jahriges Bauprogramm)
Th_e|r3|ngstraf3e/ Hafenstral3e - Instandsetzung zw. Zoombroockstr. u.
33 Frie-Vendt- Annenstrale Leostr. (3-jahriges Bauprogramm)
StraRe - (ahng prog
35 WilhelmstraRe Steinfurter Stral3e - Instandsetzung zw. Steinfurter Str. u.
Stubbenstralle Einsteinstr. (1-jahriges Bauprogramm)
36 Friedrich-Ebert-  Annenstralie - Instandsetzung zw. Blucherstr. u.
Stral3e Alfred-Krupp-Weg Annenstr. (3-jahriges Bauprogramm)
Marktallee - Instandsetzung Ho6he Kreuzung
37 Westfalenstrafe Hummelbrink Marktallee (1-jahriges Bauprogramm)
38 GartenstraRe Niedersachsenring Ins__tandsetzung Zw. _Horsterplatz u.
- Bohlweg Stihmerweg (3-jahriges Bauprogramm)
44 Kanalstrafle Rjasanstrafie - Kanalbau ab 2025
Coerdeplatz
49 Am Stadtgraben Adenauerallee - Instandsetzung zw. Aegidiistr. u.

Mihlenstral3e

Muhlenstr. (2-jahriges Bauprogramm)

Zu den geplanten FahrbahnsanierungsmafRnahmen liegen keine Informationen
zur beabsichtigten Oberflache vor. Wie bei den umgesetzten MaBhahmen wird
der Einbau eines AC-D 08 (Stral’kendeckschichttyp Asphaltbetone < AC 11 nach
ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung
1/3) empfohlen, um eine wahrnehmbare Larmminderung zu erreichen.



5.5 Fortschreibung Konzept passiver Schallschutz

Zur Minderung der Betroffenheiten in den Geb&uden wurde im Rahmen des
Larmaktionsplans 2017 ein Konzept fiir ein gesamtstadtisches Programm
.Passiver Schallschutz® erstellt, das 2021 mit dem Larmaktionsplan 3. Runde
fortgeschrieben wurde. Mit dem aktuellen Larmaktionsplan erfolgt eine erneute
Fortschreibung.

2020 wurde das Programm erstmalig aufgelegt. Auf der Seite des Amtes fur
Grinflache, Umwelt und Nachhaltigkeit'?® wird dartiber informiert, welche
StralRenabschnitte aktuell anspruchsberechtigt sind, weiterhin werden Forder-
richtlinie und Antragsformulare zur Verfligung gestellt.

Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit zur Férderung von Passiven Schall-
schutzmafinahmen in Ma3nahmenbereichen der 1. Prioritét, fur die keine
aktiven Maflnahmen umgesetzt werden bzw. innerhalb der néchsten 5 Jahre
keine konkreten Mal3nahmen zur La&rmminderung geplant sind.

Die auf Basis des Larmaktionsplans Runde 4 anspruchsberechtigten StraRen-
abschnitte sind im integrierten Gesamtkonzept aufgelistet.

5.6 Larmschutz entlang der Gbergeordneten Stral3en

Wie in Kapitel 2.2.4 dargestellt treten auch entlang der Bundesautobahnen Al
und A43 hohe Larmbelastungen auf, die Betroffenendichte ist aber geringer als
entlang der innerstadtischen Stral3en.

Seit 1978 ermdglicht die sogenannte Larmsanierung bei bestehenden Bundes-
fernstral3en in der Baulast des Bundes, die nicht neu gebaut oder wesentlich
geandert werden, Larmschutzmaflnahmen vorzusehen. Die Larmsanierung wird
als freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen durchgefiihrt. Grundlage sind die Richtlinien fir den Verkehrslarm-
schutz an Bundesfernstral3en (VLarmSchR).

In der Karte 10 sind fur die Bundesautobahnen Al und A43 die bewohnten
Gebaude mit Uberschreitungen der Auslésewerte fiir die Larmsanierung
entsprechend den Berechnungen nach Umgebungslarmrichtlinie dargestellt.

Die Larmsanierung nach den VLarmSchR ist aber auch nur dann mdglich, wenn
die Bundesfernstraf3en nicht neu gebaut oder wesentlich gedndert sind bzw.
nicht eine entsprechende Maflnahme geplant ist.

120 https:/iwww.stadt-muenster.de/umwelt/immissionsschutz/laerm/passiver-
schallschutz
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Die Al wurde in den letzten 20 Jahren sukzessive ausgebaut bzw. der Ausbau
nordlich des Kreuzes Minster Nord ist fir die ndchsten Jahre geplant. Im
Rahmen der Ausbaumaf3nahmen wurden bzw. werden Schallschutzmaf3nah-
men nach 16. BImSchV umgesetzt, u.a. Schallschutzwéande und eine larmmin-
dernde Fahrbahnoberflache. Die Mdglichkeit weiterer Sanierungsmaflnahmen
besteht nicht.

Fir die A43, das Kreuz Munster-Sud und die autobahnéhnlich ausgebaute B 51
Ostlich des Kreuzes wurden weder Ausbaumaf3nahmen durchgefiihrt noch sind
solche geplant. Fur diese Bereiche besteht die Mdglichkeit der LArmsanierung
nach den VLarmSchR, wenn deren Ausldsewerte Uberschritten sind. Zur
Feststellung der Uberschreitungen sind Larmberechnungen nach der RLS-19
erforderlich, die erfolgten Auswertungen der Berechnungen nach Umgebungs-
larmrichtlinie geben nur Anhaltspunkte moglicher Uberschreitungen (siehe
Karte 10 und nachfolgende Ausschnittsdarstellung.

Abbildung 11: Uberschreitungen der Auslosewerte zur Larmsanierung an A43 /
Kreuz Minster-Sud / B 51 6stl. des Kreuzes nach Larmkartierung 4. Runde

Uberschreitungen der
Auslésewerte zur Larmsanierung|
entlang der Bundesautobahn

Bewohnte Gebéude mit
Uberschreitung Auslésewerte

I tags und nachts (24h)
I nachts (22 - 6 Uhr)

Flachennutzung nach FNP
Wohngebiete

\ a4

Auch fir die Larmsanierung gilt, dass vorrangig aktive Larmschutzmaf3nahmen
umzusetzen sind. Aktive LarmschutzmalRnahmen vermindern die Emissionen
an der Quelle bzw. auf dem Ausbreitungsweg. Dies ,sind z.B.

Mischgebiete

Larmschutzwande
Larmschutzwalle

Larmmindernde Fahrbahnbelage

Mit passiven Larmschutzmaf3nahmen sind bauliche Verbesserungen an larmbe-
troffenen Gebauden gemeint. Dazu zahlen z. B. LArmschutzfenster, Lifter,
Dammung von Rollladenkasten oder Wanden. Passive LarmschutzmalRnahmen
werden dann vorgesehen, wenn aktive LarmschutzmalRnahmen nicht ausrei-
chen, nicht mdglich sind bzw. ihre Kosten aul3er Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen. Im Fall der LArmsanierung erstattet der Bund larmbe-



troffenen Eigentiimern allerdings nur 75 % der notwendigen Aufwendungen fir
passive Larmschutzmalnahmen. 12!

Aktive MaRhahmen waren insbesondere fiir die Waldwegsiedlung anzustreben,
da hier zusammenhéangende Siedlungsbereiche von den Larmbelastungen
betroffen sind.

Grundsatzlich werden Malinahmen bzw. die Erstattung von Aufwanden der
Larmsanierung auf Antrag der Eigentumer der betroffenen Gebaude gewéhrt.
Bei aktiven MalRnahmen, die mehrere Eigentimer betreffen, kann ein gemein-
samer Antrag auf Larmsanierung hilfreich sein.

121 ependa
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6 Fortschreibung des integrierten Gesamtkonzeptes

6.1 KurzfristmaBnahmen des Larmaktionsplans

Die KurzfristmalRnahmen umfassen
die Prufempfehlungen fur Maf3nahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

aktuell vorgesehene Fahrbahnerneuerungen mit Einsatz von Fahrbahnbe-
lagen mit larmmindernder Wirkung und

aktuelle stralenrdumliche MalRnahmen

mit einem voraussichtlichem Umsetzungshorizont bis etwa 2029. Dariiber
hinaus sind tabellarisch auch seit 2019 umgesetzte MaRhahmen dargestellt,
insbesondere MalRnahmen der Fahrbahnsanierung.

Legende zur nachfolgenden Tabelle

P: bereits geplant bis ca. 2029 (Stand 2024)
E: Prifempfehlung des Larmaktionsplans mit Umsetzungshorizont innerhalb vo
5 Jahren (kurzfristiges MaRnahmenprogramm)

U: seit 2019 umgesetzte MaRnahmen T30, Fahrbahnsanierung und straf3enrdumliche
Mafinahmen

@: die umgesetzte / geplante MaRhahme betrifft Teilbereiche des Malinahmenbereichs

zur Larmaktionsplanung: bei Fahrbahnsanierungen siehe auch Tabelle 14 und 15

n

Tabelle 16: KurzfristmaBnahmen in den MaRnahmenbereichen der
Larmaktionsplanung nach Prioritéten
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= a g e & &=
. Grevener Stralle -
Steinfurter Stral3e WilhelmstraRe 2 1 294 - E -
Berliner Platz -
BahnhofstraRe HafenstraRe 5 1 302 E - -
UmgehungsstralRe, B51
Hammer StralRe - WerlandstraRe 6 1 373 uo
Steinfurter Strale Orléans-Ring - Hohe 8 1 582 uo

Johann-Krane-Weg
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Abschnitt / Bereich von c £ S | E2F =2 | 2E
StraRe - bis g 2 s |2s £ SE
= a 9 128 & £=
Grevener StraRe Fresnostrafe - 10 1 | 1255 -- -- PO
Friesenring
HafenstralRe - Alberslo-
Albersloher Weg her Weg 9 12 1 147 U
. Schillerstral3e -
Hansaring Bremer Strale 14 2 645 - - u/p
Kanal DEK -
Wolbecker Stral3e Hohenzollernring 16 2 649 - - P®
. KanalstralRe - Wien-
Cheruskerring burgstraRe 17 2 665 U
Bremer Strale Hamburger Strafse - 19 2 316 E - -
HafenstralRe
Friedrich-Ebert-Stral3e -
Hammer StraRe GeiststraRe 20 2 380 - - P
Friedrich-Ebert- Leostral3e -
StraRe TheiRingstrale 21 2 268 E - -
Manfred-von-
Hohenzollernring Richthofen-Straf3e - 22 2 413 uo
Wolbecker Stral3e
Universitatsstrage - Stadtgraben - 24 2 121 pLz
Krummer Timpen
Ludgeriplatz -
Hammer Stralle Josefstrake 30 3 208 - P -
. Hammer Stral3e -
GeiststralBe Weseler StraRe 31 3 910 - - P
" Paul-Wulf-Weg — Kar-
HifferstralRe dinal-von-Galen-Ring 32 3 170 P P -
TheiRingstralRe / Frie- Hafenstralle -
Vendt-StralRe Annenstralle 33 3 366 - - U/
. Steinfurter Strale -
WilhelmstraRe Stilbbenstrale 35 3 300 E - P
Friedrich-Ebert- Annenstral3e - 36 3 541 . . p

StralRe

Alfred-Krupp-Weg

122 Stand Februar 2024 ist die MaRnahme in Bau
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Westfalenstrae Marktallee - 37 3 | 486 | -- - u/mp
Hummelbrink
Niedersachsenring -
GartenstralRe Bohlweg 38 3 737 - - u/pP
Sternstral3e -
Wolbecker StralRe Sauerlander Weg 41 3 183 -- U -
Rjasanstralle -
KanalstraRe Coerdeplatz 44 3 390 E P P
Wolbecker Straf3e -
Bremer Platz SchillerstralRe o 3 125 E - -
Wolbecker Strake Sauerlander Weg - 47 3 135 - u -
Bahnunterfiihrung
Am Steintor Hofstral3e - 48 3 135 | U P -
Hiltruper Stral3e
Adenauerallee -
Am Stadtgraben MiihlenstraRe 49 3 156 -- -- P
HufferstralRe Himmelreichallee - 53 3 215 P P -

Hittorfstrale

Karte 14: Integriertes Gesamtkonzept — KurzfristmaBnahmen

- siehe Kartenanhang -

Mit den empfohlenen Kurzfristmal3nahmen kdnnen bereits in vielen Mal3nah-

menbereichen und z.T. auch fur angrenzende Bereiche La&rmminderungseffekte
erreicht werden. Daruber hinaus wurden seit 2019 MaRnahmen mit Larmminde-
rungswirkungen realisiert, mit einem Umsetzungshorizont bis 2029 sind weitere

in Planung.

Die MaRnahmenbereiche der 1. Prioritét, fir die seit 2019 keine aktiven MalRk-

nahmen umgesetzt wurden bzw. innerhalb der nachsten 5 Jahre keine konkre-
ten MaRBRnahmen zur Larmminderung geplant sind oder entwickelt werden
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konnten'?, sollen in eine 1. Stufe des Programms zum passiven Schall-
schutz aufgenommen bzw. in diesem fortgeschrieben werden.

Dies sind beim aktuellen Maf3nahmenkonzept des Larmaktionsplans Runde 4:

die Weseler Stral3e, Bismarckallee - Luhnstiege (Mal3hahmenbereich 1)
der York-Ring, Grevener Stral3e - Steinfurter Stral3e (MalRnahmenbereich 3)
die Weseler Stral3e, Geiststralie - Kolde-Ring (Maf3nahmenbereich 4)

die Hammer Stral3e, Diiesbergweg — Werlandstral3e (Teilbereich des
MaRnahmenbereich 6)

die Grevener Stral3e, Friesenring - Steinfurter Stral3e
(MaRnahmenbereich 7)

die Steinfurter Stral3e, Orléans-Ring - Hohe Johann-Krane-Weg (Haus Nr.
150) ohne Abschnitt zw. Haus-Nr. 114 und Haus-Nr. 132 (Teilbereich des
MafRnahmenbereichs 8)

die Hammer Stral3e, Friedrich-Ebert-Str. - Umgehung B 51
(MaRnahmenbereich 9)

die Grevener Stral3e, Fresnostralle — Friesenring ohne Abschnitt zw.
Dorpatweg und Hs. Nr. 105'?* (Teilbereich des MaRnahmenbereichs 10)

die Rothenburg, Aegidiistralle — Kdnigsstrale (Malinahmenbereich 11)

die Weseler Stral3e, Sentmaringer Weg — Weseler Stral3e 249 (Maf3nah-
menbereich 13)

Neben den KurzfristmaBnahmen des Larmaktionsplans wird empfohlen folgen-
de MalRnahmenempfehlungen in StralRenabschnitten, die in der 4. Runde kein
MaRnahmenbereich sind, fortzuschreiben!?s;

Tempo 30 in der Windthorststral3e, Klosterstral3e - Loerstral3e

Tempo 30 in der Scharnhorststral3e, Richard-Schirmann-Weg bis Weseler
Stral3e

123

124

125

eingeschlossen sind auch StraRRen, fir die ausschlieflich in kleinen Teilbereichen
Fahrbahnerneuerungsmafnahmen oder Fahrbahnerneuerungsmafinahmen ohne
den Einsatz von Asphalten mit larmmindernden Wirkungen umgesetzt wurden oder

vorgesehen sind

Fahrbahnerneuerung geplant (2-jahriges Bauprogramm)

fur diese im Larmaktionsplan 3. Runde empfohlenen Tempo 30 — Anordnungen

liegen die straBenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen zur Anordnung vor — siehe
auch Kapitel 5.2.1; diese gelten weiterhin
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6.2 Wirkungen und Kosten der Kurzfristmal3nahmen

6.2.1 Malnahmenwirkungen

MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung und Verkehrsverste-
tigung

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h kdnnen in
Abhéngigkeit vom Lkw-Anteil Reduzierungen des Mittelungspegels bis zu
2,7 dB(A) erreicht werden. Dies entspricht in der LArmwahrnehmung einer
Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen um fast die Halfte 46%.

In der StralRe Am Steintor zwischen Hiltruper Straf3e und Hofstral3e, fir die im
Larmaktionsplan 3. Runde eine Tempo 30 — Anordnung empfohlen wurde,
wurde Tempo 30 aus Verkehrssicherheitsgriinden zwischenzeitlich umgesetzt.
Dadurch werden rund 59 Einwohner um durchschnittlich 2,5 dB(A) entlastet.

In den ndchsten Jahren ist eine Geschwindigkeitsreduzierung in der Hufferstra-
Re im Zuge der Einrichtung einer Fahrradstraf3e geplant. Durch die vorgesehe-
ne Geschwindigkeitsreduzierung kénnen rund 166 Einwohner*?® um durch-
schnittlich 2,5 dB(A) entlastet werden.

Mit der Fortschreibung der MaBnahmenempfehlungen aus dem Larmaktions-
plan 3. Runde in 5 MalRnahmenbereichen und erganzenden Maf3nhahmenemp-
fehlungen in 4 neuen Maflinahmenbereichen kénnen in den MalRhahmenberei-
chen mit entsprechenden Prifempfehlungen etwa 1.932 Einwohner um durch-
schnittlich 2,5 dB(A) entlastet werden.

Insgesamt kdnnen mit der bereits umgesetzten sowie den fortgeschriebenen
und empfohlenen weiteren MalRnahmen (Prufempfehlungen) zur Geschwindig-
keitsreduzierung (Tempo 30) in den MaRnahmenbereichen 2.248 Einwohner
entlastet werden.

126 Die Schatzung der Anzahl der entlasteten Einwohner in der Wirkungsanalyse ist
nicht mit den Ergebnissen der Larmkartierung nach VBEB (Vorlaufigen Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm) ver-
gleichbar, da bei der Wirkungsanalyse alle Bewohner eines Gebaudes, an dem die
Maximalpegel Loen > 65 oder Lnight > 55 dB(A) Uberschreiten, beriicksichtigt werden.



MaRnahmen der Fahrbahnsanierung / Fahrbahnbelage mit larm-
mindernder Wirkung

Auf Basis der Erfahrungen mit Asphalten mit larmmindernden Wirkungen sowie
der Angaben in der aktuellen RLS-19'?7 werden fur die in MUnster zum Einsatz
kommenden Fahrbahnbelédge mit larmmindernden Wirkungen Dswo-Werte von -
2,7 dB(A) (bei Asphaltbeton < AC 11) beriicksichtigt. Dies entspricht in der
Larmwahrnehmung einer Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen um fast die
Halfte (46%). In Tabelle 21 wird dartber hinaus ein Dswo-Wert von - 2,0 dB(A)
angenommen, wenn die konkret zum Einsatz kommenden Bel&dge noch nicht
feststehen. Nach Information des Tiefbauamtes der Stadt Munster sind alle
Belage, die eingebracht werden, larmmindernd.

Mit den seit der letzten Larmkartierung umgesetzten Fahrbahnsanierungen mit
Asphalten mit larmmindernden Wirkungen wurden 1.280 Einwohner entlastet.

Die bereits geplanten Fahrbahnsanierungen entlasten ca. 4.773 weitere Ein-
wohner um 2,0 - 2,7 dB(A)*%.

StralRenrdumliche Mallhahmen

StralRenumbaumalnahmen wirken sich unmittelbar larmmindernd aus, wenn
sie eine VergrolRerung des Abstandes der Emissionsquelle Verkehr zur Bebau-
ung ermdglichen. MaRnahmen zur Abstandsvergréf3erung sind z.B. die Redu-
zierung von Fahrstreifen, die Reduzierung von Fahrbahnbreiten und die daraus
resultierende Erweiterung von Seitenrdumen.

Die Wolbecker Strafe wurde in den MalRnahmenbereichen Sternstral3e bis
Sauerlander Weg und Sauerlander Weg bis Bahnunterfihrung umgebaut. Die
Larmbelastung der 435 Anwohner kann mit den umgesetzten Mainahmen um
etwa 1 dB(A) reduziert werden. Dies entspricht in der L&rmwahrnehmung einer
Reduzierung der Verkehrsmengen um ca. 20%.

In der Universitatsstrale zwischen Am Stadtgraben und Krummer Timpen
erfolgt derzeit (Stand Februar 2024) die Wiederherstellung der Fahrbahnober-
flachen mit Radverkehrsanlagen nach Baumalinahme und Kanalerneuerung.
Auch mit dieser Ma3nahme kann die Larmbelastung um etwa 1 dB(A) reduziert
werden. Hiervon profitieren 92 Anwohner.

127 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e.V., Kéln (2019): Richtli-
nien fur den Larmschutz an Stral3en, RLS-19, Ausgabe 2019;

128 die geplanten Fahrbahnsanierungen erstrecken sich in der Regel nicht tiber die
gesamten MalRnahmenbereiche; der Anteil der entlasteten Einwohner ist entspre-
chend abgeschatzt
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Bei den bereits geplanten MalBnahmen zum Umbau oder Umorganisation in der
Huffer StralRe als Fahrradstralle, sowie Hammer Stral3e, Kanalstral3e und Am
Steintor sind mdgliche Entlastungswirkungen von den konkreten Mal3nahmen
und deren Einfluss auf den Abstand zwischen Gebaude und Kfz-Verkehr sowie
u.a. das Geschwindigkeitsverhalten abhangig. Fur die berticksichtigten Malf3-
nahmen wird von einer larmmindernden Wirkung bis etwa 1 dB(A) ausgegan-
gen, von denen 1.037 Einwohner profitieren.

Mit der erganzend empfohlenen Umbaumaf3nahme in der Steinfurter Stral3e
kénnen etwa 420 Einwohner entlastet werden. Die akustische Entlastungswir-
kung liegt zwischen 1 und 2 dB(A).

Insgesamt kdnnen mit der bereits umgesetzten sowie den fortgeschriebenen
und empfohlenen weiteren stralenrdumlichen MaRnahmen (Prufempfehlungen)
in den MaflRnahmenbereichen 1.984 Einwohner entlastet werden.

Passive SchallschutzmalRnahmen

Mit passiven SchallschutzmalRnahmen erfolgt ein Schutz der Bevdlkerung
innerhalb der Gebaude. Eine berechnungsrelevante larmmindernde Wirkung
wird nicht erreicht, da die Berechnungen fiir Immissionspunkte an der Auf3en-
hiille der Gebaude erfolgen. Mit der empfohlenen Forderung passiver Schall-
schutzmafinahmen fiir MaBnahmenbereiche der 1. Prioritat konnten bei
100%iger Umsetzung 5.291 Einwohner innerhalb der Gebaude besser ge-
schutzt werden.

Zusammenfassung

In der nachfolgenden Tabelle sind fur alle Mal3hahmenbereiche mit akustisch
wirksamen MaRnahmen (KurzfristmalRhahmen entsprechend Tabelle 12), die
entweder seit 2019 bereits umgesetzt wurden?®, bereits geplant sind oder im
Zuge der Larmaktionsplanung empfohlen werden, die La&rmminderungswirkun-
gen dargestellt.

In der Summe werden durch bereits umgesetzte sowie durch geplante oder
empfohlene aktive MaRBnahmen etwa 11.192 Einwohner in larmbelasteten
Gebauden (> 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts) durch die Kurzfrist-
maRnahmen entlastet'*.

129 also nicht in der Larmkartierung 2022 enthalten sind. Teilweise sind die Eingangsda-
ten alter als 2022

130 Da an einigen MalRnahmenbereichen mehrere Empfehlungen bestehen, entspricht
die Summe der entlasteten Einwohner nicht der Summe der zuvor oben genannten



Weitere ca. 5.300 Einwohner kénnen innerhalb der Gebaude besser geschiitzt
werden, wenn bei Férderung passiver SchallschutzmafRnahmen fur Mal3nah-
menbereiche 1. Prioritdt ohne mogliche aktive Malinahmen diese zu 100% in
Anspruch genommen werden.

In den MalRnahmenbereichen, in denen aktuell Ma3hahmen geplant oder im
Larmaktionsplan empfohlen (ohne umgesetzte MalRnahmen) sind, leben 9.385
Einwohner in [armbelasteten Gebauden.

Tabelle 17: KurzfristmaBnahmen der Larmaktionsplanung und Entlastungswirkungen
(entlastete Einwohner, Larmminderung), nach Prioritéten
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Steinfurter Strage  Cevener StraGe - 2 1 204 < 27 420
Wilhelmstraf3e
Berliner Platz -
BahnhofstralRe Hafenstraie 5 1 302 2,5 414
UmgehungsstralRe, B51 150
Hammer Stral3e - WerlandstraRe 6 1 373 2,7 131
. Orléans-Ring - Héhe 182
Steinfurter Stral3e Johann-Krane-Weg 8 1 582 2,7 | "1z
Grevener StraRe FresnostraGe - 10 @ 1 1255 2 1.248
Friesenring
Albersloher Weg HafenstraBe - Alberslo- | 4, 3 947 27 103
her Weg 9
. Schillerstrale -
Hansaring Bremer StraRe 14 2 645 2,7 920
Wolbecker Strage ~ <anal DEK - 16 2 | 649 2 | 746
Hohenzollernring

Zahlen; bei Instandsetzungsmafinahmen muss dariiber hinaus berticksichtigt wer-
den, dass diese haufig nicht den gesamten MafRnahmenbereich umfassen.

131 von der Fahrbahninstandsetzung zwischen Hausnummer 268 und Duesbergweg
profitieren 150 von 308 Anwohner

132 Von der Fahrbahninstandsetzung zwischen Hausnummer 114 und 132 profitieren
183 von 493 Anwohner
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Entlastungswirkung
in dB(A) nach Art der

Mafinahme
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. KanalstralRe - Wien-
Cheruskerring burgstraRe 17 2 665 2,7 652
Bremer StralRe Hamburger Strafte - 19 2 316 | 25 448
HafenstralRe
Hammer StraRe Friedrich-Ebert-StraBe - -, |, | 44 > | 393
GeiststralRe
Friedrich-Ebert- LeostralRe -
StralRe TheiRingstralRe 21 2 268 | 25 310
Manfred-von- 193
Hohenzollernring Richthofen-Stralle - 22 2 413 2 133
Wolbecker Stral3e
Universitatsstralle Am Stadigraben - 24 2 121 <1
Krummer Timpen
Ludgeriplatz -
Hammer StralRe Josefstrae 30 3 208 <1 263
. Hammer Stral3e -
GeiststralRe Weseler StraRe 31 3 910 2,7 |1.084
HiifferstraRe Paul-Wult-Weg —Kar- 5, 5 | 12 | 25 | < 166
dinal-von-Galen-Ring
TheiRingstralRe / Frie- Hafenstrale -
Vendt-Stralle AnnenstralRe 33 3 366 2,7 399
WilhelmstraRe Steinfurter Strafe - 35 3 300 | 25 27 | 202
Stibbenstralle
Friedrich-Ebert- Annenstral3e -
StralRe Alfred-Krupp-Weg 36 3 541 2,7 | 605
Marktallee -
Westfalenstral3e Hummelbrink 37 3 486 2,7 405
Gartenstralle Niedersachsenring - 38 3 | 737 2,7 | 617
Bohlweg
Wolbecker StraRe Sternstﬂraﬁe " 41 3 183 <1 265
Sauerléander Weg

133 Von der Fahrbahninstandsetzung zwischen Manfred-von-Richthofen-StraRe und

SophinstraBe profitieren 193 von 428 Anwohner
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KanalstraRe Rjasanstralie - 44 3 390 | 25 | <1 2 | 458
Coerdeplatz
Bremer Platz Wolhecker Stralte - 45 3 125 | 25 100
SchillerstralBe
Wolbecker StraRe Sauerlandgr Weg - 47 3 135 <1 170
Bahnunterfihrung
. HofstralRe -
<
Am Steintor Hiltruper StraRe 48 3 135 2,5 <1 59
Adenauerallee -
Am Stadtgraben Miihlenstraie 49 3 156 2 37
Hiffferstraie Himmelreichallee - 53 3 215 | 25 | <1 91
Hittorfstralle

6.2.2 Kosten der MaRnahmen

Fur die dargestellten KurzfristmaRnahmen zur Larmminderung (vgl. Kapitel 6.1)
erfolgt eine Uberschlagige Kostenschatzung (ohne Personalkosten) auf Basis
von Standardwerten aus der Literatur.

Die empfohlenen kurzfristigen Mal3nahmen der Larmaktionsplanung bestehen
zu einem grof3en Teil aus bestehenden Planungen/ MaRnahmen anderer
MalRnahmentrager, die bereits in die Investitionsplanung eingestellt sind oder
aus anderen Programmen finanziert werden.

Durch die hohen Synergiewirkungen der Larmminderung mit anderen Planun-
gen kénnen bei Nutzung dieser Synergien die Kosten der Larmminderung
vergleichsweise gering gehalten werden. Im Rahmen der Giberschlagigen
Kostenermittlung werden nur die (Prif-)Empfehlungen des Larmaktionsplans
der 4. Runde berticksichtigt.

Hohe Kosten sind in der Regel mit baulichen MalRnahmen im Straf3enraum und
der Grundsanierung von schadhaften Fahrbahnen verbunden. Diese kostenin-

tensiven Mafl3nahmen sind Uberwiegend bereits finanziert bzw. in der Investiti-

onsplanung enthalten.
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Verkehrsorganisatorische MalBnahmen, die mit Beschilderungen und/oder
Markierungen umgesetzt werden kdnnen, sind mit eher geringen Kosten
verbunden.

In der nachfolgenden Aufstellung berticksichtigt sind folgende:

Beschilderung der Tempo 30-Anordnungen bei Umsetzung des ergénzten
Geschwindigkeitskonzeptes mit 250 € je Schild (inkl. Zusatz ,Larmschutz*
und Montage).

Anpassung der LSA-Schaltungen (Koordinierung, RAumzeiten) bei Tempo
30-Anordnungen mit 9.000 € je Lichtsignalanlage;

dieser Wert wird pauschal angesetzt; in Abhéngigkeit der Komplexitat der
Lichtsignalanlagen kann er deutlich unterschiedlich ausfallen;

bei einer konkreten Kostenermittlung sind dartiber hinaus auch die laufen-
den Optimierungen der LSA-Anlagen zu bertcksichtigen, die ggf. mit einer
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit koordiniert werden
kénnen.

Weitere Kosten flr unterstiitzende Malinahmen zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung (Geschwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen) sind
nicht bertcksichtigt.

Fur die fortgeschriebene empfohlene straRenrdumliche MaRnahme in der
Steinfurter Stral3e werden im Kostenansatz tiberwiegend Ummarkierungsarbei-
ten berlcksichtigt. Bei Konkretisierung der Planung sind Kostenberechnungen
durchzufihren.

Zu Fahrbahnsanierungen mit larmminderndem Asphalt enthélt der Larm-
aktionsplan der 4. Runde ausschlieRlich bereits bestehende Planungen. Fur
diese erfolgt keine Kostenberechnung.

Tabelle 18: Kosten der kurzfristigen aktiven Larmminderungsmafnahmen

Berechnungs-

MaRnahme Einheitspreis Kosten (ca.)
grundlage
Ergi T 20 ca. 23 Schilder 250 €/Schild
rganzung Tempo 30 -
Konzeption Anpassung von ca. ca. 23.750,- €
2 LSA 9.000 €/LSA
Ummarkierung d_es 18 €/m
o rechten Fahrstreifens .
Neuorganisation auf 200m Ummarkierung
Steinfurter StraRe Demarkierun _ )
zwischen WilhelmstraRe  yor 6 pfeizonhen 600 €/Zeichen ca. 7.680,- €
und Grevener Stralle Aufbri 3
ufbringen 2- .
Piktogramme Bus 240 €/Zeichen
Kosten gesamt ca. 30.280,- €




Hinzu kommen Kosten fiir die Férderung passiver SchallschutzmaRnahmen in
den MalRnahmenbereichen der 1. Prioritat ohne aktive Ma3nahmen zur Larm-
minderung. Dies betrifft in der Summe 330 anspruchsberechtigte Geb&aude in
den 9 MalRnahmenbereichen mit etwa 5.291 schutzwiirdigen Fenstern3, Fur
diese ergeben sich (Berticksichtigung einer Erstattung von 75% der erforderli-
chen MaRnahmenkosten und einer Umsetzungsquote von 25%%%®) folgende
Kostenansatze:

Tabelle 19: Kostenschatzung Forderung passiver Schallschutzmaflinahmen in
MaRnahmenbereichen der 1. Prioritét ohne aktive MaRnahmen (auf 100 € gerundet)

Fensterkosten36 Lufterkosten®s” Gesamtkosten

1,35 Mio. € 0,45 Mio. € 1,80 Mio. €

Die durch die La&rmaktionsplanung entstehenden Kosten kdnnen zum einen
anhand der Wirksamkeit der Kosten bewertet werden (Kosten-Wirksamkeits-
Analyse), zum anderen kann tber eine Kosten-Nutzen-Analyse der monetare
Nutzen der MaRnahmen der Larmaktionsplanung herausgearbeitet werden.

134 Naherungsrechnung: 1 Fenster pro EW

135 Die Umsetzungsquote stellt einen durchschnittlichen Wert aus verschiedenen
Larmsanierungsprogrammen in Deutschland dar. Dabei wird beriicksichtigt, dass
nicht jedes Gebaude férderfahig ist, die Eigentiimer keinen Antrag auf Férderung
stellen oder bereits ausreichende Schallschutzfenster vorhanden sind. Vgl. Kapitel
5.5 LAP 3. Runde

136 | armschutzfenster kosten im Schnitt 680,- €/m2 Stand: 2021. Vgl. Bundesministeri-
um fir Digitales und Verkehr (BMDV) (2023): Statistik des Larmschutzes an Bun-
desfernstraRen 2020 — 2021, Bonn. S. 23.

Né&herungsrechnung: Fir die Berechnung wird davon ausgegangen, dass ein
Fenster 2m2 grof3 ist. Bei 5291 Fenstern mit 680,-€/m? Ergeben sich Kosten von 7,2
Mio. € von denen aufgrund einer Umsetzungsquote von 25% und Erstattung von
75% 1,35 Mio. € Ubrigbleiben.

137 913€ pro Ldfter, Stand: 2021. Vgl. Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
(BMDV) (2023): Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstrafen 2020 — 2021,
Bonn. S. 33; bei einem Lufter pro Schlafzimmer (Anzahl Einwohner/2)
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6.2.3 Kosten-Wirksamkeits-Analyse

Die Kosten-Wirksamkeits-Analyse zeigt auf, mit welchen finanziellen Mitteln
welche Entlastungseffekte erreicht werden kénnen.

Tabelle 20: Kosten und Entlastungseffekte der kurzfristigen MafRnahmen

MaRnahme Einwohner in Entlas- Kosten der Kosten
Gebauden tung MaRnahme pro EW
Loen > 65 dB(A) in dB(A) in € und dB
Lnight > 55 dB(A)
Fortschreibung Tempo 30- 1.932 2,5 dB(A) 22.600 € 4,70 €
Konzeption
Neuorganisation 420 1,5 dB(A) 7.680 € 12,20 €

Steinfurter Stral3e zwischen
Neutor und Grevener Stralle

Durchschnittliche Kosten zur Entlastung eines Einwohners um 1 dB(A) 6 €

Fur die Kosten zur Férderung passiver SchallschutzmaflZnahmen kénnen keine
entsprechenden Wirkungsanalysen erstellt werden.

6.2.4 Kosten-Nutzen-Analyse

Die Kosten-Nutzen-Analyse stellt den Kosten der Larmaktionsplanung den
mdoglichen monetaren Nutzen bei Umsetzung der MalRnahmen durch die zu
erwartenden LArmminderungseffekte gegentiber. Der monetére Nutzen besteht
aus der Reduzierung der externen Kosten der Larmbelastung.

Externe Kosten des Larms

Larmbelastungen fihren zu vielfaltigen negativen Effekten mit hohen externen
Kosten. Die volkswirtschaftlichen Kosten des Verkehrslarms resultieren insbe-
sondere aus den gesundheitlichen Beeintrachtigungen. Daruber hinaus sind
auch Immobilienwertverluste zur monetaren Bewertung der Larmbelastungen in
verschiedenen Untersuchungen von Bedeutung.'*8

Gesundheitskosten

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch L&rm z&hlen u.a. Herz-
Kreislauf-Erkrankungen und psychische Beeintrachtigungen (Stressreaktionen,
Schlafstérungen). Die gesundheitlichen Beeintrachtigungen fiihren zu Behand-
lungskosten und Produktionsausfall. Studien tUber die gesamtwirtschaftlichen

138 7.B. Schmedding / Schaffer in Zeitschrift fir Larmbekampfung: Monetare Bewertung
von Larmminderungsszenarien, Nr. 5, 2005, S. 142 - 147



Kosten von Herz-Kreislauf-Erkrankungen und den larmbedingten Anteilent3®
zeigen die durch Verkehrslarm bedingten Gesundheitskosten auf. In einer
Auswertung nach Schmedding / Schaffer4°® wird z.B. von jahrlichen, dem
StralBenverkehrslarm zuzurechnenden Kosten in Hohe von 130 € pro Person,
die Larmbelastungen tber 65 dB(A) ausgesetzt sind, ausgegangen.

Miet- und Immobilienwertverluste

Neben den Kosten fiir Gesundheitsschaden, die volkswirtschaftlich relevant
sind, sind insbesondere verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen und
Immobilienverkaufe feststellbar. Studien zu verminderten Mieteinnahmen
zeigen im Mittel einen Wert von 0,9% Mietverlust pro dB(A) ab 50 dB(A) auf!4?,

Kosten-Nutzen-Betrachtung

Die vorangehenden Darstellungen zu den Larmkosten im Gesundheits- und
Immobilienbereich haben deutlich gemacht, dass eine umfassende Bewertung
der externen Kosten des Larms und damit verbunden des monetéren Nutzens
bei Minderung der Larmbelastungen immer gewisse Unsicherheiten beinhaltet.
Neben der Problematik der Bandbreiten der dargestellten Bewertungen kénnen
bestimmte Nutzenkategorien nicht ausreichend monetéar berlcksichtigt werden,
andere Nutzen der La&rmminderung, z.B. im Bereich der Immobilien, haben ggf.
umfassende Auswirkungen auf den betroffenen Markt, die im Rahmen der
Larmminderungsplanung nicht abschlie3end abgebildet werden kénnen.

Eine zusammenfassende Beurteilung der Larmkosten und des durch Larmmin-
derung erreichbaren Nutzens kann auf der Grundlage eines von einer Arbeits-
gruppe der EG-Kommission empfohlenen Wertes zur monetaren Bewertung
des StralRenverkehrslarms erfolgen. Ein Expertengremium, das sich mit Ge-
sundheit und sozio6konomischen Aspekten von Larm beschéftigt, legte im
Dezember 2003 den Entwurf einer entsprechenden Empfehlung vor!42,

Unter Berucksichtigung bestehender Unsicherheiten wird in dem vorliegenden
Papier ein Nutzwert von 25 € pro dB (Loen) pro Haushalt und Jahr fiir die
Bewertung der Minderung von Strafl3enlarm empfohlen.

Nutzwert = 25 € x Minderungspotential Mal&nar‘]mr(le in dB(A) x betroffene Haushalte
ahr

139 ygl. u.a. Weinberger, M., Thomassen, G., Willeke, R.: Kosten des Larms in der
Bundesrepublik Deutschland, Umweltbundesamt Berichte 9/91, Berlin 1991 und
INFRAS, IWW: external Costs of Transport, Marz 2000

140 Schmedding / Schaffer, a.a.O.

141 ygl. zusammenfassend in: Schmid, Stephan A., Externe Kosten des Verkehrs:
Grenz- und Gesamtkosten durch Luftschadstoffe und Larm in Deutschland, Stuttgart
2005

142 valuation of noise, Position Paper of the working group on health and socio-
economic aspects, 4. Dezember 2003
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Dieser Nutzwert stellt die Zahlungsbereitschaft zur Verringerung von Larmbe-
lastigung dar. Der Zahlungsbereitschaftsansatz ist eine von mehreren mégli-
chen monetaren Bewertungsmethoden. Als subjektiver Ansatz orientiert er sich
an den individuellen Préferenzen der Menschen und stellt dar, welchen Preis
die Bevolkerung bereit ware zu zahlen, um einen bestimmten Zustand zu
gewahrleisten (z. B. nachtliche Ruhe).143

Nach einer Studie des Umweltbundesamtes ist dieser Wert anwendbar fiir
einen Schwellenwert zwischen 45 und 55 dB(A)*4.

Tabelle 21: Nutzwert der empfohlenen Kurzfristmalinahmen

MalRnahme Haushalte Minderungs- Nutzwert
(abgeleitet)4® potential (gerundet)
Ergénzung Tempo 30 966 2,5dB(A) 60.400€/a

Neuorganisation Steinfurter
StralRe zwischen Neutor und 210 1,5 dB(A) 7.900 €/a
Grevener Stralle

Nutzwert der empfohlenen KurzfristmaBnahmen gesamt 68.300 €/a

Den einmaligen Investitionen von ca. 30.280,- € fiir die Umsetzung von kurzfris-
tigen MaRnahmen zur Reduzierung des Larms steht ein volkswirtschaftlicher
Nutzwert von 68.300 € jahrlich gegeniiber.

Fur die Kosten zur Foérderung passiver SchallschutzmafZnahmen kdnnen keine
entsprechenden Nutzwertanalysen erstellt werden.

143 vgl. auch Schmedding / Schaffer, a.a.O.

144 ygl. auch Umweltbundesamt: Praktische Anwendung der Methodenkonvention:
Mdoglichkeiten der Beriicksichtigung externer Umweltkosten bei Wirtschaftlichkeits-
rechnungen von offentlichen Investitionen, Forschungsprojekt im Auftrag des Um-
weltbundesamtes, FUE-Vorhaben Férderkennzeichen 203 14 127, April 2007

145 Die Ableitung der Haushaltsanzahl erfolgt tber die Anzahl der Einwohner/ 2.



7 Malnahmen zur La&rmminderung im Schienenverkehr

7.1 Umgesetzte und bereits geplante Malinahmen

Umgesetzte und bereits geplante Malinahmen enthéalt der Larmaktionsplan
Teil B des Eisenbahnbundesamtes 2018%¢ sowie weiterfiilhrend das Gesamt-
konzept der Larmsanierung des Bundesministeriums fur Verkehr aus dem Jahr
20227, Im Larmaktionsplan der Stadt Miinster 3. Runde wurden die Sanie-
rungsabschnitte beschrieben, die im Larmaktionsplan des Eisenbahn-
Bundesamts 2018 und im Gesamtkonzept der Larmsanierung Schiene 2019148
enthalten sind. Im aktuellen Larmaktionsplan der 4. Runde werden die Sanie-
rungsabschnitte aus dem Gesamtkonzept der La&rmsanierung 2022 beschrei-
ben.

Das Eisenbahn-Bundesamt erstellt alle 5 Jahre einen bundesweiten Larmakti-
onsplan fur die Schienenwege des Bundes. Der letzte Larmaktionsplan wurde
im Jahr 2018 veroffentlicht, der aktuelle Larmaktionsplan der 4. Runde wird
voraussichtlich im Jahr 2024 fertiggestellt. Zusatzlich zum Larmaktionsplan
erstellt das Eisenbahn-Bundesamt auch ein Gesamtkonzept Larmsanierung
Schiene. Das Gesamtkonzept Larmsanierung Schiene enthalt eine Auflistung
und Priorisierung von Streckenabschnitten, die im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms des Bundes fur eine LaArmsanierung in Frage
kommen oder bereits saniert wurden.

Nachdem im Jahr 2015 der rechnerische Beurteilungspegel durch den Wegfall
des Schienenbonus um 5 dB(A) angehoben und im Jahr 2016 die Auslésewerte
fur die LArmsanierung um 3 dB(A) abgesenkt wurden, wurde im Bundeshaus-
haltsgesetz 2021 eine weitere Absenkung der Auslésewerte um 3 dB(A)
festgelegt. Aufgrund der erneut abgesenkten Auslosewerte (aktuell tags /
nachts in Wohngebieten 64 / 54 dB(A), Mischgebieten 66 / 56 dB(A), Gewerbe-
gebieten 69 / 59 dB(A)) wurde eine Neuberechnung des Bedarfs fiir die Larm-
sanierung erforderlich. Im Jahr 2022 wurde deshalb vom Eisenbahn-Bundesamt
ein aktualisiertes Gesamtkonzept der Larmsanierung erstellt.

Im Gesamtkonzept der Larmsanierung 2022 sind neue Abschnitte hinzuge-
kommen, die aufgrund der geanderten Rahmenbedingungen erstmalig Forder-
fahigkeit erlangt haben, aber auch bereits sanierte Bereiche sind z.T. wieder
forderfahig und bendtigen weitergehende Larmsanierung.

146 Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Larmaktionsplan Teil B an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes, August 2018

147 Gesamtkonzept der Larmsanierung, Eisenbahn-Bundesamt, Oktober 2022
148 ebenda
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Das Gesamtkonzept der Larmsanierung 2022 enthalt in Anlage 1 ein Verzeich-
nis von Sanierungsbereichen, die im Jahr 2022 bereits in Bearbeitung oder
fertiggestellt waren. Gegeniiber dem Larmaktionsplan 2018 und dem Gesamt-
konzept 2019 sind in Mlnster weitere Larmsanierungsbereiche hinzugekom-
men, auRerdem wurden einige in Bearbeitung befindliche oder fertiggestellte
Sanierungsbereiche in ihrer Lange erweitert. In Tabelle 22 sind alle in Anlage 1
enthaltenen Sanierungsbereiche fur die Minster dargestellt. Direkt aneinander-
grenzende Sanierungsbereiche mit gleichen Merkmalen wurden in der Tabelle
aus Griinden der Ubersichtlichkeit zusammengefasst. In der letzten Spalte der
Tabelle ist vermerkt, ob der jeweilige Bereich schon im Larmsanierungskonzept
2019 oder im Larmaktionsplan Schiene ganz oder teilweise enthalten war
(Bereiche, die in den vorherigen Konzepten bereits vollstandig enthalten sind,
sind in der Tabelle grau dargestellt).

Tabelle 22: Verzeichnis der in Bearbeitung befindlichen oder fertiggestellten
Larmsanierungsbereiche in Munster, Gesamtkonzept der Larmsanierung — Anlage 1,
Stand Oktober 2022
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Al 2010 Minster 0,63 6,143 5,513 erweitert

Al 2010 Minster 6,3 6,722 0,422 neu

Al 2010 Munster 6,912 11,7 4,788 neu

Al 2010 Minster 11,894 11,995 0,101 neu

Al 2011 Minster -0,011 0,872 0,883 neu

Al 2931 Minster 161,991 162,14 0,149 neu

Al 2931 Munster 162,2 162,6 0,4 alt

Al 2931 Munster 163,415 163,515 0,1 neu

Al 2931 Minster 163,557 165,552 1,995 erweitert

Al 2931 Munster 165,6 165,665 0,065 alt

Al 2931 Munster 166,013 166,489 0,476 alt

Al 2931 Miinster 166,592 167,4 0,808 erweitert

Al 2931 Munster 167,434 167,637 0,203 erweitert

Al 2931 Minster 167,804 167,894 0,09 neu

Al 2931 Minster 167,92 168,13 0,21 neu

Al 2931 Munster 168,219 168,466 0,247 neu

Al 2931 Minster 168,485 168,586 0,101 neu

Al 2931 Minster 168,669 168,769 0,1 neu

Al 2931 Munster 168,932 169,2 0,268 neu

Al 2931 Minster 171,8 173,31 1,51 erweitert

Al 2931 Munster 173,351 173,476 0,125 alt

Al 2931 Minster 173,574 174,895 1,321 erweitert

Al 2931 Munster 175,027 175,341 0,314 erweitert

Al 2931 Munster 175,7 175,814 0,114 alt

Al 2931 Munster 175,9 176,061 0,161 erweitert

Al 2931 Munster 176,095 176,195 0,1 neu
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Al 2931 Munster 176,293 176,394 0,101 neu

Al 2931 Mdunster 176,597 176,9 0,303 alt

Al 2931 Munster 177,395 177,516 0,121 alt

Al 2931 Munster 177,9 178,471 0,571 erweitert

Al 2931 Mdunster 178,5 179,909 1,409 alt

Al 2931 Munster 180,093 180,194 0,101 neu

Al 2931 Munster 180,227 180,327 0,1 neu

Al 2931 Mdunster 180,467 180,7 0,233 alt

Al 2931 Munster 180,8 180,962 0,162 erweitert

Al 2931 Mdunster 181,1 181,224 0,124 alt

Das Gesamtkonzept LArmsanierung 2022 enthélt in Anlage 3 auch ein Ver-
zeichnis von Abschnitten, die einen Sanierungsbedarf aufweisen, aber momen-

tan noch nicht in Bearbeitung sind. Tabelle 23 enthélt alle Sanierungsabschnitte

aus Anlage 3 im Stadtgebiet Minsters.

Die mit X65 gekennzeichneten Bereiche sind solche, in denen bereits eine
Larmsanierung mit passiven und / oder aktiven MaBnahmen durchgefiihrt
wurde. Dies erfolgte auf Basis der urspringlichen, héheren Auslésewerte (60
dB(A) nachts in Wohngebieten) und mit Berticksichtigung des Schienenbonus
(5 dB(A)). Unter Berticksichtigung der aktuellen, niedrigeren Auslosewerte
besteht in diesen Abschnitten trotz durchgefiihrter Sanierung erneut Sanie-
rungsbedarf.
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Tabelle 23: Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche in
Miinster, Gesamtkonzept der La&rmsanierung — Anlage 3, Stand Oktober 2022

< = n P ) =4
S i) £05 3% 5 2 = £ &
; =L | =53 g g S - 3
@ N 0N n m
2000 50006 Minster 41,291 41,615 0,324
2000 50006 Munster 41,676 41,99 0,314
2010 50006 Miunster -0,735 -0,453 0,282
2010 2200 50006 Miunster -0,453 -0,443 0,01 X65
2010 50006 Munster -0,443 0,057 0,5
2010 50006 Munster 0,057 0,357 0,3 X65
2010 50006 Minster 0,357 0,399 0,042
2010 50006 Munster 0,46 0,6 0,14
2010 2200 50006 Miunster 0,6 0,63 0,03 X65
2010 50006 Miunster 12 12,7 0,7 X65
2010 2200 50006 Munster 12,809 12,858 0,049 X65
2010 50006 Munster 12,858 12,909 0,051 X65
2013 50006 Minster 1,952 2,052 0,1
2200 50006 Senden 56,17 56,271 0,101
2200 50006 Miunster 56,683 56,8 0,117
2200 50006 Miunster 57,08 57,1 0,02
2200 50006 Munster 57,1 58,7 1,6 X65
2200 50006 Munster 58,741 58,841 0,1
2200 50006 Minster 58,9 59,204 0,304
2200 50006 Miunster 60,027 60,3 0,273
2200 50006 Miunster 60,3 61,2 0,9 X65
2200 50006 Miunster 62,7 63,7 1 X65
2200 50006 Munster 63,734 64,9 1,166 X65
2200 2931 50006 Munster 64,9 65,018 0,118 X65
2200 50006 Munster 65,526 65,54 0,014
2200 50006 Munster 65,54 65,72 0,18 X65
2200 50006 Miunster 65,72 65,745 0,025
2200 50006 Miunster 66,985 67,156 0,171 X65
2200 50006 Munster 69,461 69,701 0,24 X65
2200 50006 Munster 69,762 70,099 0,337 X65
2200 50006 Munster 70,162 70,317 0,155
2200 50006 Munster 70,792 70,892 0,1
2200 50006 Miunster 70,924 71,025 0,101
2200 50006 Miunster 72,634 72,724 0,09 X65
2200 50006 Munster 72,824 72,894 0,07 X65
2200 2010 50006 Munster 72,894 73,147 0,253 X65
2200 50006 Munster 73,147 74,092 0,945 X65
2200 50006 Munster 74,099 74,4 0,301 X65
2200 50006 Miunster 74,4 74,605 0,205
2200 50006 Miunster 74,7 75,8 1,1
2200 50006 Munster 76,199 76,6 0,401
2265 50006 Munster 98,08 98,18 0,1
2265 50006 Munster 99,465 99,566 0,101
2265 50006 Munster 99,892 100,025 0,133
2265 50006 Miunster 102,544 102,716 0,172
2931 50006 Miunster 169,2 171,8 2,6 X65
50006 Minster-Senden-Billerbeck -Telgte 21,507 29,453
2014 50008 Miunster 4,816 4,917 0,101
2014 50008 Munster 7,064 7,164 0,1
2014 50008 Mnster 9,322 9,423 0,101
2014 50008 Miunster 10,286 10,386 0,1
Munster-Altenberg-Ochtrup-Gronau
50008 (Westf.) 3,614 0,02




Die Anlage 3 des freiwilligen Larmsanierungsprogramms enthalt insgesamt 2
Sanierungsabschnitte, die sich (zum Teil) in der Stadt Miinster befinden: Den
Sanierungsabschnitt 50006 Miinster-Senden-Billerbeck -Telgte mit den Bahn-
strecken 2000, 2010, 2013, 2200, 2265 und 2931 sowie den Sanierungsab-
schnitt 50008 Munster-Altenberg-Ochtrup-Gronau (Westf.) mit der Strecke
2014. GemalR Anlage 3 sollen in Munster 16.737 m Schienenwege saniert
werden, davon entfallen 16.335 m auf den Sanierungsabschnitt 50006 und
402 m auf den Sanierungsabschnitt 50008

Eine Wiederaufnahme in das Larmsanierungsprogramm erfolgte fur verschie-
dene Bereiche entlang der Bahnstrecken 2010, 2200, und 2931 auf einer
Gesamtlange von 11.060 m. Eine erstmalige L&rmsanierung soll entlang der
Strecken 2000, 2014, 2010, 2013, 2200, 2265 und 2931 auf einer Gesamtlange
von 5.626 m durchgefiihrt werden.

Fur die noch zu bearbeitenden Sanierungsabschnitte in Anlage 3 des Gesamt-
konzepts der Larmsanierung wurde vom Eisenbahn-Bundesamt eine Priorisie-
rungskennziffer (PKZ) ermittelt, die auf Grundlage der Emissionspegel an den
betroffenen Gleisabschnitten und der Anzahl der Menschen innerhalb des

54 dB(A)-Isophonenbands (relativ zur Streckenléange) berechnet wird. Die
Priorisierungskennziffer gibt die Reihenfolge vor, in der die Sanierungsabschnit-
te bearbeitet werden. Der Sanierungsabschnitt 50006 hat mit einer PKZ von
29,453 eine relativ hohe Prioritat: In der Rangliste aller 447 Sanierungsab-
schnitte in Deutschland befindet er sich auf Rang 122 von 447. Der Sanie-
rungsabschnitt 50008 hat dagegen nur eine geringe Prioritat: Mit einer PKZ von
0,02 befindet er sich auf Rang 444 von 447.

Eine Zusammenfassung und raumliche Zuordnung der umgesetzten, konkret
geplanten oder perspektivisch vorgesehenen Malinahmen enthalt Karte 15. Die
hierin dargestellten Schallschutzwénde in den fertiggestellten Sanierungsberei-
chen entsprechen den in der Larmkartierung bertcksichtigten Schallschutz-
wanden.

Karte 15: Stand der LArmsanierung an Schienenwegen

- siehe Kartenanhang
7.2 Grundsatzlich mdgliche MaBnahmen zur La&rmminde-
rung im Schienenverkehr

Der Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes, Teil A° enthélt neben
Grundlagen zur La&rmminderungsplanung und zur Akustik, einer Beschreibung

149 Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes, Februar 2018

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Minster
Larmaktionsplan
Runde 4

April 2024

93



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Munster
Larmaktionsplan
Runde 4

April 2024

94

des Schienennetzes, einer Belastungsanalyse einschlie3lich der ersten Phase
der Offentlichkeitsbeteiligung die LArmminderungsstrategie sowie Programme /
Projekte und Larmminderungsmaf3nahmen.

Als politisches Ziel des Bundes wird im Larmaktionsplan 2018 benannt, dass
bis 2020 der Schienenverkehrslarm, bezogen auf das Jahr 2008, halbiert wird.
Dazu wurden folgende Strategien angefiihrt:

Ausbau des freiwilligen LArmsanierungsprogramms des Bundes
ab 2020 Fahrverbot fir laute Giterwagen auf dem deutschen Schienennetz

Bezuschussung der Umristung von Guterziigen auf larmmindernde Brem-
sen

eine starkere Spreizung der Trassenpreise des larmabhangigen Trassen-
preissystems

um 5 dB(A) verscharften Larmgrenzwerte fir Schienenneubaustrecken
sollen auch fir umfassende Streckenertiichtigungen im Bestandsnetz gel-
ten

Im Jahr 2020 wurde das Ziel erreicht, den Schienenverkehrslarm gegentuber
dem Jahr 2000 zu halbieren. Das Fahrverbot fur laute Guterwagen auf dem
neuen Schienennetz wurde Ende 2020 umgesetzt. Das neue Larmschutzziel
der Deutschen Bahn AG besteht darin, bis zum Jahr 2030 3.250 Streckenkilo-
meter (und somit mehr als 800.000 Anwohner) von Schienenverkehrslarm zu
entlasten.'®0

Im Zuge der Darstellung von Larmminderungsmaf3nahmen werden im Larmak-
tionsplan Teil A des EBA verschiedene technische Méglichkeiten der Minderung
von Schienenverkehrslarm vorgestellt.*5! Danach gibt es MaRnahmen,

die am Entstehungsort bzw. Emissionsort (z.B. am Fahrzeug),
im Ausbreitungsweg (z.B. Schallschutzwande) und

am Immissionsort (z.B. Schallschutzfenster)

wirksam werden.

150 Nachhaltig leise — Larmschutzbilanz 2021, Deutsche Bahn AG, April 2022

151 Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes, Februar 2018, S. 63 ff



© Abbildung 12: Aktive und passive SchallschutzmaBahmen?!5?

Aktive und passive Schallschutzmafnahmen

Passiv Aktiv (klassisch)
Schallschutzfenster Schallschutzwand

Aktiv (innovativ)

Dammlufter

Briickenentdréhnung

B Niedrige
| Schallschutzwand

Gabionen

Schienenstegdampfer

Schienenschmier-
einrichtung

Larmminderung an der Quelle - Fahrzeug

Neu zugelassene Schienenfahrzeuge unterliegen der TSI Larm, der Verord-
nung der Europaischen Union 1304/2014. Die europdische Richtlinie regelt die
zulassigen Grenzwerte fur Schienenfahrzeuge. Die TSI Larm gilt fur alle
Schienenfahrzeuge, die nach Inkrafttreten dieser Richtlinie in Betrieb genom-
men wurden. Daher entfaltet die TSI Larm nur bei der Neuanschaffung von
Bahnfahrzeugen ihre Wirkung. Bahnfahrzeuge im Altbestand mit einer beson-
ders hohen Lebensdauer von bis zu 50 Jahren werden hiervon allerdings nicht
berthrt. Fir Bestandsfahrzeuge bestehen grundsétzlich folgende MaRnahmen
der LArmminderung:

@ Radabsorber:
Die Schallabstrahlung des Rades kann durch Absorber verringert werden.

Das Rollgerausch kann nach Schall 03 dadurch um 4 dB verringert werden.

® Schalloptimiertes Rad und Drehgestell:
Modifikationen am Drehgestellaufbau der Fahrzeuge kénnen den Larm zu-
satzlich mindern

Eine Mdglichkeit der Larmreduzierung, die in Deutschland in den letzten Jahren

bereits vollstdndig umgesetzt wurde, ist die Ausstattung von Giterwaggons mit
Verbundstoff-Bremssohlen (K-Sohlen und LL-Sohlen, auch ,Flisterbremse*
genannt). Diese Bremssohlen rauen das Rad weniger auf als die bis dahin
Ublichen Grauguss-Bremssohlen und kénnen so das Rollgerausch am Emissi-

152 ependa, S. 63
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onsort um 8 bis 10 dB reduzieren.>® Seit 2021 dirfen Giterwaggon in Deutsch-
land nicht mehr mit lauten Grauguss-Bremssohlen betrieben werden.

Larmminderung an der Quelle - Strecke

Durch die akustische Optimierung von Gleisbett und Gleise kann der Larm am
Emissionsort weiter verringert werden.

Die folgenden, aufgefuihrten Maflinahmen sind im Rahmen der Larmvorsorge
oder auch im Larmsanierungsprogramm relevant:

Schienenstegdampfer:

Schienenstegdampfer sind dynamische Schwingungsdéampfer, die an bei-
den Seiten des Stegs angebracht werden. Sie sind fur die Nachriistung an
bestehenden Schienenwegen geeignet und kdnnen mit einer La&rmminde-
rung von 3 dB(A) beriicksichtigt werden.

Schienenstegabschirmungen:

Schienenstegabschirmungen wirken wie kleine Larmschutzwénde an
Schienensteg und -fuf und reduzieren den Luftschall. Die Wirkung (bei ei-
ner Geschwindigkeit von 100 km/h und durchschnittlichem Schienenzu-
stand) betragt etwa 1 bis 3 dB(A).

Besonders uberwachtes Gleis:

Mit dem Verfahren des Besonders Uiberwachten Gleises (BUG) werden Ver-
riffelungen der Schienen durch regelméRiges Schleifen mit einem Schie-
nenschleifzug beseitigt. Die Rollgerdusche der Zuige werden durch das re-
gelméaRige Schleifen reduziert. Die akustische Qualitat eines BUG wird re-
gelmaRig Uberprift. Dies erfolgt halbjahrlich mit einem Schallmesswagen.
Bei Uberschreitung eines bestimmten Larmpegels wird das Gleis nachge-
schliffen. Die Minderungswirkung eines BUG betragt bis zu 3 dB(A).

Schienenschmiereinrichtungen:

Automatisches Schmieren der Schienen verringert Quietschgerausche in
engen Bogen. Nach Schall 03 wird eine reduzierende Wirkung von 3 dB(A)
erreicht.

Bruckenentdréhnung:

Ziel der Bruckenentdrohnung ist eine schalltechnische Entkopplung der
Schiene von der Briickenkonstruktion sowie eine Verringerung der
Schallabstrahlung. Zur Reduzierung der Larmbelastung durch Briicken-
dréhnen werden verschiedene Kombinationen der MaRnahmen, wie zum

153

Dampfung von Rad- und Strukturschwingungen, Prof. Michael Beitelschmidt,
November 2011



Beispiel besohlte Schwellen, hochelastische Schienenbefestigungen,
Schienenstegdampfer oder Briickendampfer genutzt. Die Reduktion der
Emissionen durch Briickenentdréhnung wird in der Schall 03 mit 3 bis 6
dB(A) angegeben.

Larmschutz am Ausbreitungsweg

Malnahmen zum aktiven Larmschutz am Ausbreitungsweg sind:

Schallschutzwand und Schallschutzwall:

Im Schienenverkehr sind Schallschutzwénde oder -wélle eine klassische
aktive Larmminderungsmafinahme, die direkt am Ausbreitungsweg wirkt.
Schallschutzwénde und -wélle reduzieren die Larmbelastung am intensivs-
ten an direkt anliegenden Gebauden, aber auch weiter von der Schienen-
strecke entfernt liegende Gebdaude profitieren von der Wirkung. Die Wirk-
samkeit ist u.a. von den Faktoren Héhe der Schallschutzwand, Akustische
Konzeption, Abstand von der Larmquelle (Emissionsort), Abstand vom Im-
missionsort und Hohe des Immissionsortes abhéngig. Je nach Randbedin-
gung kénnen mit 2 m hohen Schallschutzwénden Larmminderungen zwi-
schen 5 und 10 dB(A) erreicht werden.

Abbildung 13: Wirkung einer Schallschutzwand%*

reflektierter Schall < 5dB(A)

> 5 dB(A)
> 10 dB(A)
> 15 dB(A)

Schallschutzwénde aus Gabionen:

Mit larmabsorbierenden Materialien gefillte Gabionen stellen eine Alternati-
ve zu klassischen Schallschutzwénden dar. Diese sind genauso effektiv wie
herkdmmliche Schallschutzwéande und kénnen neben der Befillung mit Ge-
steinen einen Kern haben, das den Schall zusatzlich dammt.

Niedrige Schallschutzwéande:

Niedrige Schallschutzwénde (bis zu einer Hohe von 0,75 Meter Uber Schie-
nenoberkante) wirken effektiv durch ihre Nahe zum Gleis. Eine niedrige
Schallschutzwand mit einem Abstand von weniger als 2 Metern zur nachst-

154

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg, Schallabschirmung,
http://www.staedtebauliche-laermfibel.de/images_DE/abb-7-10.jpg
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gelegenen Gleisachse hat in Abhéngigkeit weiterer ortlicher Gegebenheiten
eine abschirmende Wirkung von 3 bis 5 dB(A).

Diffraktoren:

Ein neuartiges Konzept des Larmschutzes am Ausbreitungsweg stellen Dif-
fraktoren dar. Dabei handelt es sich um Elemente mit Nuten unterschiedli-
cher Tiefe, die den Ausbreitungsweg des Schalls durch Beugung nach oben
hin ablenken. Diffraktoren kénnen entweder direkt auf dem Untergrund oder
auf der Oberseite von Larmschutzwanden, niedrigen Larmschutzwénden
oder Gabionen angebracht werden.'%® Die Wirksamkeit von Diffraktoren
wurde durch Messungen der Bundesanstalt fir StralRenwesen bestéatigt, die
Hohe der Larmminderung hangt dabei von der Art des Diffraktors und der
Position des Immissionsortes ab.15¢

MaRnahmen am Immissionsort

Passive SchallschutzmafRnahmen sollten nachrangig zu aktiven Schallschutz-
mafinahmen durchgefiihrt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen,
wo keine Moglichkeiten einer Reduzierung der Larmemissionen gesehen
werden oder wenn der Bau einer Schallschutzwand aus stadtebaulichen oder
raumlichen Griinden nicht in Betracht kommt.

Sie kénnen sowohl im Rahmen der Larmvorsorge als auch der Larmsanierung
umgesetzt werden. Dafiir missen - auf Basis von Berechnungen nach der
nationalen Berechnungsvorschrift Schall 03 - jeweils die geltenden Grenzwerte
Uberschritten sein.

Passive SchallschutzmafRnahmen im Schienenverkehr sind schalltechnische
Verbesserungen am Einwirkungsort, dem Gebaude. Zum Einsatz kommen vor
allem Schallschutzfenster, oft erganzt durch Schallschutzliifter.

155 Broschiire ,Larmreduzierung durch Diffraktion®, 4silence B.V.

156 WHIS®stone und WHIS®wall - Messbericht Kontrollierte Vorbeifahrt, Bundesanstalt
fir StralRenwesen, Februar 2022



7.3 Handlungsbedarf in Mlnster

In der Karte 16 ist - ausgehend von der Analyse der Larmbelastungssituation
(siehe auch Kapitel 2.3), entsprechend der Auslésewerte zur Larmsanierung flr
Schienenwege - der Handlungsbedarf zur Larmsanierung in Miinster darge-
stellt.

Diesem uberlagert sind die in Bearbeitung befindlichen sowie die perspektivi-
schen Larmsanierungsbereiche entsprechend dem Gesamtkonzept der L&rm-
sanierung 2022 dargestellt.

Die Darstellungen in der Karte verdeutlichen, dass in den Uiberwiegenden
Bereichen mit Gebauden, die Uberschreitungen der Auslosewerte zur Larmsa-
nierung aufweisen, ein Larmsanierungsprogramm ggf. bereits fertiggestellt bzw.
in Bearbeitung ist oder noch zu bearbeiten ist — entweder als neuer Abschnitt
oder als Wiederaufnahme in das Larmsanierungsprogramm.

Karte 16: Handlungsbedarf zur L&rmminderung an Schienenstrecken

- siehe Kartenanhang

Nur in wenigen Bereichen, z.B. auf der Strecke 2000 teilweise zwischen den
Strecken 2010 und 2200 bzw. punktuell liegen Uberschreitungen der Ausldse-
werte vor, ohne dass der betroffene Bereich Sanierungsabschnitt ist.

Soweit Sanierungsbereiche fertiggestellt sind (eine differenzierte Aussagen
dazu liegt aktuell nicht vor) und weiterhin Uberschreitungen der Auslésewerte
vorliegen, kann vermutet werden, dass dieses haufig Bereiche sind, in denen
Uberwiegend passiver Schallschutz geférdert wurde.

Aus Sicht der Larmaktionsplanung sind passive SchallschutzmalRnahmen nicht
ausreichend, um an Schienenstrecken ruhiges Wohnen und ein ruhiges
Wohnumfeld zu ermdglichen. Ziel sollte sein, durch aktive MaRnahmen auch
den AulRenlarmpegel auf ein vertragliches Mald abzusenken.

In Bereichen, in denen dies nicht durch Schallschutzwéande realisierbar ist,
sollten die in Kapitel 7.2 benannten weiteren Ma3nahmen an der Strecke
geprift werden.
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8 Ruhige Gebiete

8.1 Definition ruhiger Gebiete im Larmaktionsplan 2017

Die Definition ruhiger Gebiete im Larmaktionsplan 2017 flr die Stadt Minster
erfolgte auf Basis einer Gesamtlarmbetrachtung.

Zur Herausarbeitung einer Gebietskulisse wurden folgende Kriterien herange-
zogen:

den Larmindex Lpay flir Straf3e bzw. Lrag flr Schiene

die Schwellenwerte Lpay = 50 dB(A) und Lpay = 55 dB(A)

die Flachennutzung (unbebaute Flachen mit Erholungsfunktion)
eine Mindestgrof3e von 10 ha mit einem Lpay < 50 dB(A)

Storfaktoren und weitere Einschréankungen

Fur eine weitere Spezifizierung der ruhigen Gebiete in Minster erfolgte eine
Verschneidung mit dem Zielkonzept Freizeit und Erholung der Grinordnung
Minster. Eine Festlegung von ruhigen Gebieten erfolgte auf ausgewahlten
Flachen des Zielkonzeptes Freizeit und Erholung (Bestand und Planung), die
entsprechende akustische Qualitaten aufweisen.

Hierbei wurde unterschieden zwischen

Erholungslandschaften, Rieselfelder, Landschaftsparks und Parkanlagen,
die einen Mindestanteil von 75% an Flachen aufweisen, die den akusti-
schen Kriterien fir ruhige Gebiete entsprechen (inklusive ggf. weiterer Ar-
rondierungsflachen mit einem Lpay < 55 dB(A));

Stadtteilparks, die in ruhiger Umgebung (Loay < 55 dB(A)) liegen - bei diesen
kleinen Flachen wird als Voraussetzung fur die Festlegung auf einen ruhi-
gen Kern (Lpay < 50 dB(A)) verzichtet.

8.2 Akustische Uberprifung der ruhigen Gebiete

Im Rahmen der aktuellen 4. Runde der Larmaktionsplanung sollen die 2017
herausgearbeiteten ruhigen Gebiete hinsichtlich ihrer akustischen Qualitaten
Uberpruft werden. Dies erfolgt analog zum Vorgehen 2017 auf Basis einer
Gesamtlarmbetrachtung der Larmquellen StralRe, Schiene und IED-Anlagen
(Uberlagerung der Isophonen der einzelnen Larmquellen)

Mit der Larmkartierung der 4. Runde sind Anderungen in den ermittelten
Flachen ruhiger Gebiete aus folgenden Gesichtspunkten zu erwarten:



Die aktuelle Kartierung beinhaltet keine Berechnung von Isophonen fur
speziell einen Tagwert (Day von 6-18 Uhr) fiir den StraRBenverkehrslarm
bzw. fir einen Tagwert von 6-22 Uhr nach nationaler Berechnungsvorschrift
Schall 03 fur den Schienenverkehrslarm , sondern ausschlief3lich die nach
Umgebungslarmrichtlinie bzw. 34. BImSchV vorgesehenen Berechnungs-
zeitraume DEN (Day, Evening, Night) und Night. Herangezogen zur Uber-
prufung der ruhigen Gebiete werden die DEN-Werte, die einen gewichteten
Mittelwert der drei Zeitraume darstellen. In Abhangigkeit unterschiedlicher
Belastungsverlaufe der Larmquellen in der 24-Stunden-Betrachtung kann
der Loen hoher oder geringer ausfallen als der Lpay bzw. Ltag.*®’

Aufgrund der neuen Berechnungsvorschrift BUB sowie insbesondere bei
der Schiene auch aufgrund geanderter Eingangsdaten (siehe auch Kapitel
2.1.1) haben sich die La&rmemissionen sowie die Schallausbreitung deutlich
verandert.

Dariiber hinaus liegen aus den Larmberechnungen keine Werte unterhalb
der Kartierungsschwelle von Lpen = 55 dB(A) vor.

In der folgenden Abbildung werden die ausgewahlten Flachen des Zielkonzep-
tes Freizeit und Erholung (Bestand und Planung) des Griinordnungsplans, die

im Larmaktionsplan 2017 als ruhige Gebiete herausgearbeitet wurden, tber-

nommen und die LArmbelastungssituationen 2016 und 2022 (Gesamtlarmbe-

trachtung aus Stral3e, Schiene und IED-Anlagen) Uberlagernd dargestellt.

Dariiber hinaus sind zur Prifung ggf. weiterer als Ruheorte geeigneter Stadt-

teilparks die 2016 aufgrund zu hoher Larmbelastung unberiicksichtigten Stadt-

teilparks in der Abbildung dargestellt.

157 7.B. kann bei Guterverkehrsstrecken des Schienenverkehrs oder auch im Umfeld
von Autobahnen mit jeweils hohem Nachtverkehrsaufkommen der Lpen hdher als

der Lpay ausfallen. Sind die Belastungen am Abend / im Nachtzeitraum deutlich ge-

ringer als am Tag, so kann der Lpay hoher als der Loen ausfallen.
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® Abbildung 14: Ruhige Gebiete LAP 2. Stufe und Veranderung der akustischen
Situation

@ Stadtteilparks
Wasserflachen

Situation LAP 4. Runde

LAP 2. Stufe

LAP 4. Runde

—=m— Schienenstrecken
IED-Anlagen
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Ruhige Gebiete LAP 2. Stufe
I Grin- und Freifiachen
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Schallimmission = 55 dB(A)

Schallimmission = 55 dB(A)

Bisher unberlcksichtigte
© Stadtteilparks (2016)

Beriicksichtigte Emittenten
Straflennetz der Larmkartierung

Konzentrationszonen Windenergie

Ruhige Gebiete LAP 2. Stufe Stadt Minster 2016
Larmkartierung 4. Runde, FCP IBU GmbH 2023
Larmkartierung Schiene 4. Runde, EBA 2022
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Aufgrund einer (auf Basis der neuen Berechnungsvorschrift rechnerisch ermit-
telten) verschlechterten akustischen Situation sind gréRere Anteile der Erho-
lungsflachen verlarmt. Um hier nicht mehrere ganze Flachen (aufgrund einer
veranderten Berechnungsvorschrift) ausschlieen zu missen, wird empfohlen,
die Anforderungen an die ruhigen Erholungsflachen zu reduzieren. Ggi. der
Anforderung aus 2017 (75% der Flachen Loen < 55 dB(A)) sollte fir die Fort-
schreibung ein Anteil von mind. 50% der Flache Loen < 55 dB(A) beriicksichtigt
werden.

Auch unter Berticksichtigung des geringeren Anteils leiser Flachen entfallt die
Erholungsflache Gasselstiege und die Erholungsflache Gievenbeck muss
verkleinert werden.

Durch eine reduzierte Schienenverkehrsbelastung kann demgegenuber die
Erholungsflache Vennheide-Jesuiterbrook als ruhiges Gebiet neu aufgenom-
men werden. AuRerdem sind — ebenfalls durch eine reduzierte Schienenver-



kehrsbelastung - die Stadtteilparks Grofl3er Busch, Lerschweg-Park und Wald-
park hinzugekommen.

8.3 Uberprifung der Flachennutzungen in den ruhigen
gebieten

Bei der Fortschreibung der ruhigen Gebiete muss auch auf aktuelle Uberlegun-
gen zur Flachennutzung reagiert werden.'%® Bereits im ISEK Munster wird
darauf hingewiesen, dass der Grinordnungsplan aus dem 2012 der Stadt
Munster vermutlich in absehbarer Zeit — etwa im Sinne einer integrierten
Perspektivplanung — der Weiterentwicklung bedarf.

Bei der Aktualisierung der ruhigen Gebiete werden Wohnbaupotentialflachen in
den im Grunordnungsplan ausgewiesenen Erholungsflachen beriicksichtigt.
Diese bedingen Verkleinerungen der Erholungsflachen des Zielkonzeptes
Freizeit und Erholung (Bestand und Planung). Betroffen sind hiervon die
Erholungsflachen Sentrup, Loddenheide und Gremmendorf/Angelmodde.

8.4 Fortschreibung der Ruhigen Gebiete

Die im nachfolgenden dargestellten Ruhigen Gebiete unterscheiden weiterhin in
Erholungsflachen (Erholungslandschaften, Rieselfelder, Landschaftsparks und
Parkanlagen, Bestand und Planung) und Stadtteilparks mit folgenden aktuali-
sierten akustischen Kriterien:

Erholungslandschaften, Rieselfelder, Landschaftsparks und Parkanlagen,
die einen Mindestanteil von 50% an Flachen aufweisen, die den akusti-
schen Kriterien fir ruhige Gebiete mit einem Lpen < 55 dB(A) entsprechen;

Stadtteilparks, die in ruhiger Umgebung (Loen < 55 dB(A)) liegen.

Eine Anpassung der Erholungsflachen erfolgt aufgrund von aktuellen Wohnbau-
flachenpotentialen, die in den Erholungsflachen verortet wurden.*5°

158 siehe auch https://www.stadt-muenster.de/stadtplanung/planen/integriertes-
flaechenkonzept

159 Bereits im Larmaktionsplan der 2. Stufe wurde auf dieses mdgliche Erfordernis
hingewiesen: ,Innerhalb der aktuellen Abgrenzungen der Erholungsflachen des Ziel-
konzeptes Freizeit und Erholung (Stand 2012) in Giberwiegend ruhigen Bereichen
kénnen auch bestehende oder geplante Siedlungsflachen liegen. Diese sind mit
Ubernahme der Grenzen der Erholungsflachen mit in die ruhigen Gebiete tiber-
nommen worden. Bei einer Aktualisierung / Anpassung der Abgrenzungen der Erho-
lungsflachen des Zielkonzeptes Freizeit und Erholung aufgrund veranderter Fla-
chennutzungsplanungen sind auch die Abgrenzungen der ruhigen Gebiete anzu-
passen.” (S. 154 des Larmaktionsplans 2. Stufe)
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Die fortgeschriebenen Erholungsflachen und Stadtteilparks sind im Folgenden
tabellarisch sowie in Karte 17 dargestellt.

Tabelle 24: aktualisierte Erholungsflachen des Zielkonzeptes Freizeit und Erholung in
Uiberwiegend ruhigen Bereichen (Anteil Flache mit Pegel Loen < 55 dB(A) ist grol3er
als 50%) — nach GroRRe sortiert

Definition entsprechend Anteil Flache
Zielkonzept Freizeit und Flache mit Pegel Lpen

Bezeichnung Erholung in ha <=55dB(A)

Werse - Ems Erholungslandschaft (Bestand) 1.258 71%

Wolbecker Tiergarten  Erholungslandschaft (Bestand) 327 94%

Loddenheide Landschaftspark (Bestand) 230 97%
Gebiet mit spezieller Erholungs-

Rieselfelder einrichtung (Zielplanung laut 178 100%
Grunordnung)

Venr!helde- Pa_r_kanlage (Zielplanung laut 153 5704

Jesuiterbrook Griinordnung)

Aasee Parkanlage (Bestand) 143 70%

Sentrup Landsghaftspark (zZielplanung 133 7506
laut Grunordnung)

Stadtpark Wienburg Parkanlage (Bestand) 77 81%

Gremmendorf Landschaftspark (Zielplanung 67 98%

Angelmodde laut Griinordnung)

Waldpark Coerheide Landschaftspark (Bestand) 62 91%

Gievenbeck Pafkanlage (Zielplanung laut 60 5204
Grunordnung)

Mecklenbeck Landschaftspark (Bestand) 58 72%

Mauritzheide Parkanlage (Zielplanung laut 18 96%

Griinordnung)




Tabelle 25: aktualisierte Stadtteilparks in ruhiger Umgebung (Loen < 55 dB(A))

Bezeichnung

Definition entsprechend Zielkonzept Freizeit

und Erholung

Martin-Niemoller-Park

Stadtteilpark (Bestand)

Kreuzschanze

Stadtteilpark (Bestand)

Coerdeplatz

Stadtteilpark (Bestand)

Stihmerweg

Stadtteilpark (Bestand)

Horsterfriedhof

Stadtteilpark (Bestand)

Linnebrinks Garten

Stadtteilpark (Bestand)

Schlossgarten

Stadtteilpark (Bestand)

Sidpark

Stadtteilpark (Bestand)

Gievenbach/Laustiege

Stadtteilpark (Bestand)

Kleikuhle/Roxel

Stadtteilpark (Planung)

Hasenbusch

Stadtteilpark (Bestand)

Kinderbachtal/Pastorat

Stadtteilpark (Bestand)

Haus Wolbeck

Stadtteilpark (Zielplanung laut Griinordnung)

Drostenhof / Wolbeck

Stadtteilpark (Bestand)

Sandfortsbusch

Stadtteilpark (Bestand)

Waldpark

Stadtteilpark (Bestand)

Lerschweg-Park

Stadtteilpark (Bestand)

Grol3er Busch

Stadtteilpark (Bestand)

Karte 17: Aktualisierung der ruhigen Gebiete

- siehe Kartenanhang
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9 Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan

9.1 Vorgehen in Mlnster

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zuganglich gemacht werden miissen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zuganglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert werden, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten.

Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Eine friihzeitige Beteiligung zum Larmaktionsplan fiir die Stadt Minster erfolgte
mit einem Larmforum im November 2023. Inhalte waren die Ergebnisse der
Larmkartierung 4. Runde, deren Auswertung in einer Analyse der Larmbelas-
tungssituation sowie der Stand der MalRnahmen des Larmaktionsplans der

3. Runde (siehe auch Kapitel 3).

Zum Entwurf des Larmaktionsplans erfolgte eine Beteiligung der Offentlichkeit
einschliel3lich der Trager offentlicher Belange mit folgenden Informations- und
Mitwirkungsmdglichkeiten:

Auslegung des Entwurfs (im Internet sowie Einsichtnahme nach Anmeldung
im Amt fur Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit) vom 07. Mérz bis 07.
April 2024 mit der Mdglichkeit, Eingaben und Anregungen zu diesem abzu-
geben (schriftlich/postalisch, per email oder miindlich)

Online-Beteiligung vom 07. Méarz bis 07. April 2024 mit Bewertungs- und
Kommentierungsmdglichkeiten zu den umgesetzten Ma3nahmen des
Larmaktionsplans der 3. Runde sowie den aktuellen MaRnahmenvorschla-
gen des Entwurfs zur Fortschreibung (4. Runde)

Im Zeitraum der Auslegung des Entwurfs gingen 11 Stellungnahmen aus der
allgemeinen Offentlichkeit ein. 10 Personen haben die Online-Beteiligung
genutzt. Aus dieser ergeben sich neben den Bewertungen auch 6 ergénzende
Beitrage zu Larmkonflikten und MaBnahmenvorschlagen.

20 Tréager offentlicher Belange und 6 Amter wurden beteiligt, von denen letzt-
endlich 6 eine Stellungnahme abgegeben haben.

Alle schriftlichen Eingaben und Anregungen sowie die Ergebnisse der Online-
Beteiligung werden bewertet und sind in der abschlieRenden Fassung des
Larmaktionsplans bertcksichtigt.

In den nachfolgenden Kapiteln sind dargestellt

Die Ergebnisse aus der Online-Beteiligung



eine Zusammenfassung der Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
und

eine zusammenfassende Darstellung der Stellungnahmen aus der beteili-
gung der Trager 6ffentlicher Belange

9.2 Ergebnisse aus der Online-Beteiligung

An der Onlinebeteiligung Uber das Beteiligungsportal haben 10 Personen
teilgenommen.

9.2.1 Bewertung der umgesetzten Larmminderungsmali-
nahmen

VVon den bisher umgesetzten Malinahmen Tempo 30, Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnbeldgen und passivem Larmschutz wird Tempo 30
mit Abstand am besten bewertet. Alle 10 Eingdnge bewerten Tempo 30 als
hilfreiche MalRnahme, davon sieben als ,sehr hilfreich®, drei der Antworten
wurden als Freitext formuliert mit den folgenden Anmerkungen:

Tempo 30 hat neben Larmminderung auch einen positiven Effekt auf die
Verkehrssicherheit

Tempo 30 wirkt nur mit Kontrollen

Tempo 30 sollte durch (schallschluckende) Begriinung, Griine-Welle-
Schaltung, Sanktionen fiir laute Kfz und P+R ergénzt werden

Larmmindernde Fahrbahnbeldge werden am negativsten bewertet, sie werden
nur in drei Antworten als ,sehr hilfreich® bewertet und jeweils ein Mal als ,eher
hilfreich“ und ,eher nicht hilfreich®. Finf Antworten wurden als Freitext formu-
liert, davon eine Beflrwortung der MaRnahme und vier Mal Kritik:

Zu hohe Kosten (3x)
bekampft die Wirkung, aber nicht die Ursache

laute Motoren und Hupen verursachen mehr Probleme als die Rollgerau-
sche

Passiver Larmschutz wird mehrheitlich positiv bewertet. Vier der Antworten
bewerten die Mallnahme als ,sehr hilfreich®, zwei als ,eher hilfreich“. Die vier
Freitextangaben bewerten den passiven Larmschutz negativ. Sie kritisieren:

es sollte lieber die Ursache bekampft werden (3x) und

Zu teuer
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Tabelle 26: Bewertung der umgesetzten Malinahmen zur LArmminderung

MaBnahme Geschwindig- larmmindernde passiver Larm-
Bewertung keitsreduzierung Fahrbahnbeléage schutz
sehr hilfreich 7 3 4
eher hilfreich 0 1 2
eher nicht hilfreich 0 1 0

Bewertung durch
Freitext

9.2.2 Bewertung der MaBnahmenvorschlage des Larm-
aktionsplans 4. Runde

Tempo 30 wird in den MaRnahmenbereichen mit entsprechenden Empfehlun-
gen wie in der nachfolgenden Tabelle dargestellt bewertet:

Tabelle 27: Bewertung zur Tempo 30-Konzeption

Tempo 30-Empfehlung im MaRnah- Bewertun Anzahl der
menbereich (MB) 9 Bewertungen
MB 35 WilhelmstraRe, Abschnitt Steinfur- S€Nr wichtig 2
ter Stral3e - StibbenstralRe unwichtig 1
MB 45 Bremer Platz, Abschnitt Wolbe- sehr wichti 4
cker StralRe - SchillerstraRe 9
MB 5 BahnhofstraRe, Abschnitt Berliner L

sehr wichtig 1

Platz - HafenstralRe

Zwei Teilnehmende machen zu dieser Frage keine Angaben.



StralRenraumliche MaRnahmen werden in den MalRnahmenbereichen mit
entsprechenden Empfehlungen wie in der nachfolgenden Tabelle dargestellt
bewertet:

Tabelle 28: Bewertung zum stralBenraumlichen Konzept

Empfehlung zu straRenrdaumlichen

MaRnahmen im MaRnahmenbereich Bewertung B Anzahl der
ewertungen

(MB)
MB 2 Steinfurter StraRe, Abschnitt sehr wichtig 2
Grevener Stral3e — WilhelmstralRe unwichtig 1
MB 44 Kanalstral3e, Abschnitt Rjasan- I

sehr wichtig 1
stral3e — Coerdeplatz
MB 30 Hammer Stral3e, Abschnitt sehr wichti 1
Ludgeriplatz — Josefstrale 9
MB 24 Universitatsstrale, Abschnitt Am sehr wichtig 1
Stadtgraben - Krummer Timpen

wichtig 1

Drei Teilnehmende machen zu dieser Frage keine Angaben.

Fahrbahnsanierungen werden in den MaRnahmenbereichen mit entsprechen-
den Empfehlungen wie in der nachfolgenden Tabelle dargestellt bewertet:

Tabelle 29: Bewertung zu MalRnahmen der Fahrbahnsanierung

Empfehlung zur Fahrbahnsanierung Bewertun Anzahl der
im MaRnahmenbereich (MB) 9 Bewertungen
MB 16 Wolbecker StralRe, Abschnitt sehr wichti 5
Kanal DEK - Hohenzollernring 9

MB 20 Hammer Straf3e, Abschnitt unwichti 1
Friedrich-Ebert-StraRe - Geiststralle 9

MB 35 WilhelmstraRe, Abschnitt Steinfur- sehr wichti 1
ter Stral3e - Stiibbenstrale 9

MB 44 Kanalstral3e, Abschnitt Rjasan- sehr wichti 1
straBe - Coerdeplatz 9

MB 49 - Am Stadtgraben, Abschnitt sehr wichtig 1

Adenauerallee - Mihlenstralle

Vier Teilnehmende machen zu dieser Frage keine Angaben.

Sechs der Antworten enthielten dartiber hinaus folgende eigene MalRnahmen-
vorschlage:

Tempo 30:
- Hoher Heckenweg, Im Hagenfeld — Pumpenhaus (kein MB)

- Miunsterstral3e / Wolbeck (kein MB)
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- MB 43 Warendorfer Stral3e, Hohenzollernring - Oststralle

- MB 27/49 Schlossplatz/ Am Stadtgraben; inkl. Radarkontrollen

Verkehrsorganisatorische Mal3nahmen (mit Tempo 30):

- Universitatsstral3e (EinbahnstraRenregelung)

9.2.3 Bewertung der Ruhigen Gebiete

Die Ruhigen Gebiete und Stadtteilparks wurden wie folgt nach ihrer Wichtigkeit

bewertet:

Tabelle 30: Bewertung der Wichtigkeit der ruhigen Gebiete (Erholungsflachen des

Zielkonzeptes)

Bewertung sehr wichtig wichtig weniger Keine
Ruhiges Gebiet wichtig Angabe
Rieselfelder 6 0 0 4
Mauritzheide 3 3 0 4
Wolbecker Tiergarten 6 1 0 3
Angelmodds 4 3 0 3
Sentrup 3 2 1 4
Mecklenbeck 3 2 1 4
Loddenheide 3 2 2 3
Gievenbeck 4 2 1 3
Stadtpark Wienburg 7 0 0 3
Aasee 8 0 0 2
Werse - Ems 6 1 0 3
Waldpark Coerheide 5 1 0 4
Vennheide-Jesuiterbrook 5 1 0 4

Die ruhigen Gebiete wurden von 6-8 Teilnehmenden bewertet.



Tabelle 31: Bewertung der Wichtigkeit der ruhigen Gebiete (Stadtteilparks)

Bewertung sehr wichtig wichtig weniger Keine
Stadtteilpark wichtig Angaben
Martin-Niemoller-Park 3 0 1 6
Kreuzschanze 4 1 0 5
Coerdeplatz 3 1 0 6
Stiihmerweg 2 1 0 7
Horsterfriedhof 4 0 0 6
Linnebrinks Garten 3 0 1 6
Schlossgarten 6 0 0 4
Sudpark 5 1 0 4
Gievenbach/Laustiege 2 1 0 7
Kleikuhle/Roxel 2 0 1 7
Hasenbusch 2 1 1 6
Kinderbachtal/Pastorat 3 1 0 6
Haus Wolbeck 4 0 0 6
Drostenhof / Wolbeck 4 0 0 6
Sandfortsbusch 2 1 0 7
Waldpark 3 0 0 7
Lerschweg-Park 2 1 0 7
Grof3er Busch 3 0 0 7

Die Stadtteilparks ruhigen Gebiete wurden von 3-6 Teilnehmenden bewertet.

9.3 Zusammenfassung der Anregungen aus der Offent-
lichkeitsbeteiligung

Im Nachfolgenden werden die Anregungen aus der Beteiligung zusammenfas-
send dargestellt (in kursiver Schrift) und bewertet.

Vorschlage fur Bereiche auf3erhalb der MaRnahmenbereiche der
Larmaktionsplanung

Vorschlage zur erganzenden Aufnahme von Straf3en bzw. Stadtbereichen in die
MafRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung bzw. fir die Umsetzung konkre-
ter Mal3nahmen in diesen sind fur den Hohen Heckenweg zwischen Im Hagen-
feld und Pumpenhaus, die Schillerstral3e zwischen Hansaring und Bremer
Platz, die Minsterstral3e in Wolbeck, den Koldering zwischen Weselerstral3e
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und Sperlichstralie, die Havixbecker StralRe, den Rektoratsweg Hohe Althaus-
weg, fur Wilkinghege und die Strafl3e Osttor in Hiltrup Ost eingegangen.

Grundsétzlich strebt die Stadt Munster mit dem Larmaktionsplan an, in allen
Bereichen mit Larmbelastungen tber 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts
Reduzierungen der Larmbelastungen herbeizufiihren. BewertungsmafRstab der
Larmaktionsplanung ist der gesundheitliche Schwellenwert Loen = 65 dB(A) /
Lnight = 55 dB(A).

Mit der Larmkartierung 2022 wurde die Larmbelastungssituation im gesamten
Stadtgebiet nach der Larmkartierung 2017 erneut analysiert.

Eine MaRnahmenentwicklung und -umsetzung kann kurzfristig nicht in allen
belasteten Bereichen erfolgen. Vor diesem Hintergrund ist eine Definition und
Priorisierung von MaRhahmenbereichen erforderlich. Hierzu werden die Larm-
belastungen an Geb&auden mit den betroffenen Einwohnern in den Geb&auden in
Relation gesetzt. Die daraus resultierende Larmbetroffenheit, die mittels der
LarmKennZiffer LKZ dargestellt ist, ist Grundlage fur die Herausarbeitung von
prioritdren MalRnahmenbereichen.

Die Definition und Priorisierung der Mafinahmenbereiche erfolgt nach einem
definierten und im Larmaktionsplan dargestellten Verfahren. Abweichungen
davon (z.B. Aufnahme weiterer Stadtbereiche oder Strafl3en, Heraufstufung
einzelner MalBnahmenbereiche) wiirde das Verfahren insgesamt in Frage
stellen. Aus diesem Grund werden die Vorschlage fur die Ausweisung zusétzli-
cher MalZnahmenbereiche bzw. fir MaRnahmen au3erhalb der MalZnahmenbe-
reiche nicht aufgegriffen.

Vorschlage zu weitergehende Geschwindigkeitsreduzierungen und
Geschwindigkeitskontrollen auf Stadtstraf3en

Vorschlage fir weitergehende Reduzierungen der zulassigen Héchstgeschwin-
digkeiten auf StadtstraRen (von 50 km/h auf 30 km/h) werden in den Stellung-
nahmen sowie der Online-Beteiligung fur das Osttor (in Hiltrup Ost), den
Koldering zwischen Weseler Stral3e und Sperlichstrale, den Schlossplatz bzw.
die Stralle Am Stadtgraben, den Hohen Heckenweg zwischen Im Hagenfeld
und Pumpenhaus, die Minsterstraf3e in Wolbeck, die Warendorfer Stral3e
zwischen Hohenzollernring und OststraRe sowie den gesamten Bereich der
Innenstadt gefordert.

Im Zuge der Bewertung der umgesetzten Maflinahmen in der Online-Beteiligung
wurde darauf hingewiesen, dass Kontrollen erforderlich sind, damit die (redu-
zierten) Geschwindigkeiten nicht Giberschritten werden. Konkret wurden Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen im Osttor (Hiltrup Ost) und am Schlossplatz
sowie der StralRe Am Stadtgraben angefuihrt. Neben Kontrollen werden auch
mehr bauliche MalRnahmen fir niedrigere Geschwindigkeiten bzw. Verkehrsbe-
ruhigung gewiinscht.



Die Tempo 30 — Konzeption im aktuellen Larmaktionsplan empfiehlt die Fort-
schreibung ausgewahlter bereits im Larmaktionsplan 3. Runde empfohlener
MafRnahmen (siehe Kapitel 5.2.2). Darliber hinaus reagiert sie auf Ausschluss-
grunde bereits diskutierter Tempo 30 — Empfehlungen. Unter Beriicksichtigung
dieser ergeben sich nur wenige Handlungsspielrdume fir eine mdgliche Anord-
nung von Tempo 30 zur Reduzierung der Larmbelastungen an den Mal3nah-
menbereichen der Larmaktionsplanung, die mit den MaRhahmenempfehlungen
ausgeschdpft wurden (siehe auch Kapitel 5.2.2). Aul3erhalb der Malinahmenbe-
reiche der LArmaktionsplanung und an Stral3en mit Ausschlussgriinden sind
keine Tempo 30 - Anordnungen aus Larmschutzgriinden umsetzbar.

Zur Unterstiitzung bestehender und im Larmaktionsplan vorgesehener Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen wird die Malinahme vermehrter Geschwindig-
keitsuberwachungen und der Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays auch in die
Fortschreibung des Larmaktionsplans aufgenommen. Die Durchflihrung von
Geschwindigkeitsmessungen wird mit der Polizei abgestimmt.

Weitere Vorschlage zur Larmminderung im Stra3enverkehr

Weitere Vorschlage zur Larmminderung, die im Rahmen der Offentlichkeitsbe-
teiligung eingegangen sind, betreffen verkehrsreduzierende oder verkehrsorga-
nisatorische Mal3nahmen.

Verkehrsorganisatorische Mal3nahmen wie eine Einbahnstral3e in der Universi-
tatsstralRe oder die Reduktion des Lkw-Durchgangsverkehrs in der Wilkinghege
werden gefordert. Verkehrsreduzierende Maf3nahmen wurden auRerdem fir die
Grevener Stral3e, den Friesenring Ecke Kinderhauser Stral3e, den Hansaring,
die Havixbecker StraRe und den Rektoratsweg/ Althausweg gefordert.

Grundsatzlich werden verkehrsreduzierende und verkehrsorganisatorische
MafRnahmen in den strategisch zu verfolgenden Planungen thematisiert. Diese
erfordern einen gesamtstadtischen oder teilrdumlichen Ansatz, wie er z.B. mit
dem Masterplan Mobilitat Minster 2035+ verfolgt wird. Im Larmaktionsplan
wird auf diese Anséatze verwiesen.

9.4 Fazit der Offentlichkeitsbeteiligung

Mit der Auslegung und der Méglichkeit, Anregungen und Bedenken zu benen-
nen, sowie mit der Online-Beteiligung wurden verschiedene Angebote fir
Stellungnahmen und Hinweise zum Larmaktionsplanentwurf bereitgestellt, die
leider nur wenig genutzt wurden. Mit den Angeboten konnten nur einzelne
Larmbetroffene erreicht werden.

Die in beiden Beteiligungsformaten angesprochenen Themen, die mit dem
Larmaktionsplan behandelt werden, sind in den vorangegangenen Kapiteln
zusammenfassend dargestellt.
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Aus den ausgewerteten Stellungnahmen und Hinweisen lassen sich unter dem
Vorbehalt der geringen Beteiligung keine verallgemeinerbaren Schliisse ziehen.

9.5 Zusammenfassung der Stellungnahmen aus der Betei-
ligung der Trager 6ffentlicher Belange

Aus den Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange ergibt sich kein
Anderungsbedarf am Larmaktionsplan.

Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Westfalen / Projektbiiro
Minster hat allgemeine Informationen zu méglichen MalZnahmen der Larmmin-
derung an den Bundesautobahnen und deren Voraussetzungen mitgeteilt.

Die Stadtwerke Minster haben insbesondere auf textliche Rickfragen reagiert,
dies ist in den Larmaktionsplan eingeflossen.

Die Industrie- und Handelskammer (IHK) Nord Westfalen erhebt keine Beden-
ken gegen den Planentwurf, da mit den Maf3nahmen in diesem keine wesentli-
chen negativen Auswirkungen fir die Wirtschaft zu erwarten sind.
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