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Abschnitte

Abschnitt A:

Weseler Str. zwischen Knotenpunkt Adenauerallee /
Aegidiistral’e und Bismarckallee

Abschnitt B:

Bismarckallee zwischen Weseler Str. und
Unterfiihrung Kardinal-von-Galen-Ring

Abschnitt C:

Bereich Unterfiihrung / Briicke Kardinal-von-Galen-
Ring

Abschnitt D:

Mecklenbecker Str. zwischen Briicke Kardinal-von-
Galen-Ring bis Boeselagerstrale

Abschnitt E:

Mecklenbecker Str. zwischen Boeselagerstralde und
Dingbangerweg

Abschnitt F (Trassenalternativen):

Stadtteil Mecklenbeck einschliellich Zur Landwehr
bis Weseler Str.

Abschnitt G:

Weseler Str. zwischen Zur Landwehr und Sendener
Stiege

Abschnitt H:

Sendener Stiege bis Vogelsang

Abschnitt | (Trassenalternativen):

Sendener Stiege ab Vogelsang, Osthofstralie bis
Tweehues

Abschnitt J (teilweise Trassenalternative): Niederort
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Planung Veloroute Miinster-Senden

Grundlage Synoptische Bewertung moglicher Alternativtrassen

* Die Alternativen sind im direkten Vergleich je Abschnitt zu bewerten
* Vorgaben der Bewertungskriterien sind von der Verwaltung vorgegeben, um alle Velorouten gleichermaRen zu bewerten

* Folgende Kriterien wurden angesetzt:
- Nutzungspotential
Anbindungen an 6ffentlichen Einrichtungen, Integrationen von Siedlungen/Wohngebieten, Aufwertung von Zentren der Stadtteile...
- Reisezeit
Unterteilung in Direktheit/Umwegigkeit und die Anzahl der Halte, die der Radfahrer im Verlauf der ausgebauten Veloroute hat
- Sicherheit
Unterteilung in Verkehrssicherheit (mdgliche Flihrungsformen, ein- und ausparkender Kfz-Verkehr, ruhender Verkehr...) und soziale Sicherheit
(Tunnel, Beleuchtung...)
- Realisierbarkeit
Unterteilung in Umsetzbarkeit (In wie weit kann der bisherige StrafSenquerschnitt verdndert werden, Wasserschutzgebiet,
Landschaftsschutzgebiet, Eingriff in Griinbereiche/Béume) und in Kostenaufwand (mit welchen Umbaukosten ist zu rechnen)
- K.O. Kriterium (falls vorhanden)
(z.B. kann die ganzjihrige Befahrbarkeit aufgrund eines Uberflutungsgebiets nicht gewdhrleistet werden.)

* Die Bewertungskriterien erfolgen ohne Gewichtungen
* Die Bewertung erfolgt von ,,-- sehr schlecht” bis ,,++ sehr gut”
* Die Gesamtbewertung fir ein Kriterium ergibt sich aus der Summe der beiden Unterkriterien und wird immer abgerundet.

* Bei der Gesamtbewertung werden die Teilbewertung addiert.
-- entspricht -2
- entspricht -1
0 entspricht 0
+ entspricht 1
++ entspricht 2
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Abschnitt A (Trassenalternativen)

Bereich Weseler Str. zwischen Knotenpunkt
Adenauerallee /AegidiistraRe / Bismarckallee

* Lange:ca.0,3 km

* DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr) Wert:
ca. 25.000 (Weseler Str.)
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Abschnitt B (bereits in Realisierung)

Planung Veloroute Miinster-Senden
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Abschnitt C (Trassenalternativen)

Kardinal-von-Galen-Ring/Mecklenbecker Str.
Veloroute fiihrt tiber den Kardinal von Galen Ring“
* Lange:ca.0,2 km

DTV Wert:

ca. 20.000 (Kardinal-von-Galen Ring)
ca. 10.000 (Mecklenbecker Str. )

buro stadtVerkehr




SN

o 2
N S
&
Qo
Q@

Abschnitt D

Mecklenbecker Str. zwischen Briicke Kardinal-von-
Galen-Ring bis Boeselagerstralle

* Ldnge: ca. 1,5km

* Fahrbahnreduzierung auf 6,50m
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Abschnitt E

Mecklenbecker Str. zwischen Boeselagerstrafle und
Dingbangerweg

A

* Lange: ca. 0,65km

* Fahrbahnreduzierung auf 6,50m




Planung Veloroute Miinster-Senden
Abschnitt F mit Alternativrouten

Stadtteil Mecklenbeck einschlie3lich Zur Landwehr
bis Weseler Str.

e

oy
' a2 ""’9@%
DTV: Mecklenbecker Str.
Ostl. des Dingbanger Weges: ca. 10.400
westl. des Dingbanger Weges: ca. 3.600
Alternative 1 (ca. 2,1 km)

tiber die Mecklenbecker Str. bis zum Bahniibergang

mit Drangelgitter und weiter Gber Zur Landwehr auf
die Weseler Str.

5.

kiirzester Weg, direkt und gradlinig

Teilstlick Dingbangerweg bis Ortseingang
Mecklenbeck genligend Flache fir getrennten
Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr

wenige Knotenpunkte zu (iberwinden (Vorfahrt
Radfahrer)
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Alternative 3
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Rampenldange ca. 100m je Seite (barrierefrei),

allerdings nicht sehr nutzerfreundlich fur
Radfahrer
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Abschnitt F mit Alternativrouten

Stadtteil Mecklenbeck einschlie3lich Zur Landwehr
bis Weseler Str.

Alternative 2 (2,5 km)

am Kreisverkehr in die Schlautstiege, Giber Am Hof
Hesselmann, Westenkamp in den Meckmannweg
und auf die Weseler Str.

ausgebaute FahrradstralRe auf Teilstlick bis
Knotenpunkt Meckmannweg / Westenkamp

Mehrere Knotenpunkte zu tiberwinden

Mogliche Ausbaubreiten Weseler StraRe unklar

Alternative 3 (2,6 km)
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Planung Veloroute Miinster-Senden
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Abschnitt F Synoptische Bewertung

Abschnitt F

Stadtteil Mecklenbeck einschlieBlich Zur Landwehr bis Weseler Str.

Alternative 1a Alternative 2 Alternative 3
Bewertungskriterien Alternative 1 Mecklenburger Str. / Schlaufstiege, Mecklenbecker StraRe,

Mecklenburger Str. / Weseler StralRe mit Westenkamp, Meckmannweg,

Weseler StraRe Unterfihrung Meckmannstralle Weseler StraRe
Nutzungspotential ++ ++ + 0
Reisezeit + ++ - -
Direktheit ++ ++ = -
Halte + ++ = -
Sicherheit + 0 0 0
Verkehrssicherheit + ++ = -
Soziale Sicherheit + -- + +
Realisierbarkeit + - + +
Umsetzbarkeit ++ - + +
Kostenaufwand + -- + +
Gesamtergebnis 5 2 1 0

Empfehlung Alternative 1 mit beschranktem Bahniibergang
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Abschnitt G

Weseler Str. zwischen Zur Landwehr und Sendener
Stiege

e DTV: Weseler Str. ca. 12.500 Kfz/24h

* Weseler StralRe in Baulast Landesbetrieb
Straflenbau NRW (ab Ende Ortsdurchfahrt)

* Lange:ca. 0,8 km

* Ausbau zum gemeinsamen Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr mit min. 3,00m, nur
sldliche Seite wirtschaftlich realisierbar

* Sicherheitstrennstreifen von 1,75m

* Teilweise nur eine zur Verfligung stehende Breite
von ca. 4,00m

=> Teilweise muss die Boschung
(Entwasserungsgraben) baulich in Anspruch
genommen werden

=>» Zuklnftige Entwdsserung muss geklart werden

* Alternative Routenfiihrung nicht moglich
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Abschnitt H

Planung Veloroute Miinster-Senden
Sendener Stiege bis Vogelsang

DTV: ca. 1.000 Kfz/24h
Lange: ca. 1,2 km
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Ausbau zu einer Fahrradstralle
Je nach Routenwahl in Abschnitt |

=>» moglicher Ausbau der FahrradstraRe bis
Nierderort (s. Alternative 3 im Abschnitt |)
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Abschnitt | urspriinglicher Trassenverlauf

Sendener Stiege ab Vogelsang, OsthofstraBe bis
Tweehues

Alternative 1

* Sendener Stiege, OsthofstraRe tiber Tweehues in
Niederort (urspriingliche Trassenfiihrung)

* Ldnge:ca. 2,2 km

e DTV: Osthofstrafle ca. 5.000 Kfz/24h

* Ausbau zu einer Fahrradstralie bis K 60
Osthofstralle

* Verbreitung der Brickenbauwerke
(SchienenstralRe und A43) um je ca. 5m
notwendig (derzeit Radweg beidseitig 1,40m +)
Derzeitige Gesamtbreite ca. 11,00m

* Verbreitung Dammlage um ca. 5,00m notwendig
(im unteren Bereich dann 10m). Derzeitige Breite
ca. 11,00m

Allerdings:
* Sehr kostenintensiver und langwieriger Umbau
der Bricken und der Dammlage notwendig

buUro stadtVerkehr

Planung Veloroute Miinster-Senden
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Planung Veloroute Miinster-Senden

Abschnitt | urspriinglicher Trassenverlauf

Heutiger Querschnitt

: 11,27m
Sendener Stiege ab Vogelsang, OsthofstralRe bis 147m, 4.06m A 4.06m . 1,68m
Tweehues BESTAND
RADWEG FAHRTRICHTUNG FAHRTRICHTUNG < RADWEG
* Radweg / Gehweg im Bestand nur max. 1,70m ‘_n - A i |
bFEIt, Ohne SChUtZStI’EIfen ; Osthofstralie Osthofstralie
* Esfehlen fir ausreichend breite Radwege L it L—N S\ b
i £ f = .
(Veloroutenstandard, Sicherheitsabstande etc.) 19 — —_— ¥ L

mind. 5m! Umsetzbar nur mit massiven
Umbauten (Briicke, Dammverbreiterung)

AUTOBAHN :A1

Mogliche Variante

Temporeduzierung von 70 auf 50km/h

* Fahrbahnreduzierung auf 3,50m

* Verbreitung des Radweges auf 2,10m ohne
Schutzstreifen

* Abstimmung mit Landesbetrieb Stralenbau NRW
notwendig

* Aber: Weiterhin keine regelkonformen Radwege

blro stadtVerkehr Seite 18 moglich!




Planung Veloroute Miinster-Senden

Abschnitt |

Sendener Stiege ab Vogelsang, OsthofstraBe bis
Tweehues

Alternative 2 ( 2,6 km)

Vogelsang, landwirtschaftlicher Weg (Bernhard

Wilhelmer), Ventrup in Tweehues

* Ausbau zu einer Fahrradstraf3e bis K 60
Osthofstralde liber Grundstiick
landwirtschaftlichen Betrieb

* wenig Verkehr

Allerdings:
* Private Grundsttickskaufe notwendig
* Neubau StralRe / Radweg notwendig

o rnie > £
Alternative 3 ( 3 km) e A ko Rt -ﬁschaﬂ\'\fi‘:;“w _
. .. . . o \ o < ‘ i . = 3
Vogelsang, Niederort Gber OsthofstraRe in Niederort , ' - Ventrup \;2?:“3“4‘”{\?9,
*  Wirtschaftsweg belassen mit S rm— i \ : ®
Fahrbahnrandmarkierung a2 7
* wenig Verkehr p»”
* keine Grundstiickskdaufe notwendig i s,
* Sofort verfiigbar und umsetzbar : $ a‘.‘qe %e
"lyf?dero et . %
N‘,:J_lerufl 4. “‘Q’r.,.‘b:t P\ -,_i )
Allerdings: wesee® =+ Abschnitt |
* Langste Strecke L o
0 100 200 300 400 500 m

Re
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Abschnitt | Synoptische Bewertung

buUro stadtVerkehr

Bewertungskriterien

Nutzungspotential
Reisezeit
Direktheit
Halte
Sicherheit
Verkehrssicherheit
Soziale Sicherheit
Realisierbarkeit
Umsetzbarkeit
Kostenaufwand
Gesamtergebnis

Empfehlung Alternative 1

Alternative 1
Sendener Stiege ab
Vogelsang, OsthofstraRe
bis Tweehues

++
++
++
++
+

Seite 20

Abschnitt |

Alternative 2 Vogelsang,
landwirtschaftlicher
Weg, Ventrup

+

o o + O + O O

+

Sendener Stiege ab Vogelsang, OsthofstraBe bis Tweehues

+
0

N + + + © + © +

Planung Veloroute Miinster-Senden

Alternative 3 Vogelsang,
Niederort tiber
Osthofstralle in

Niederort



Abschnitt J

Niederort

» Strallenverlauf wird nicht als Fahrradstrale
ausgebaut sondern bleibt aufgrund der zu
geringen Anzahl an Radverkehr als
landwirtschaftlicher Weg bestehen

¢ |n dem Abschnitt ist kaum KFZ Verkehr vorhanden

* Fahrbahnbreite Abschnitt J1
zwischen 3,00 -3,15m
=>» Aufweitung der Fahrbahnbreite auf 4,00m
=>» durchgehende Randmarkierung Schmalstrich
12 cm
* Fahrbahnbreite Abschnitt J2
zwischen 5,50 — 6,00m
=> teilweise Erneuerung der Fahrbahndecke
=» Erneuerung der Sicherheitstrennstreifen von
0,25cm

Keine Alternativroute oder Variantenbetrachtung
moglich / notwendig

buUro stadtVerkehr
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Planung Veloroute Miinster-Senden
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Biiro StadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

MittelstralBe 55
D-40721 Hilden

Fon: 02103 /91159-0
Fax: 02103 / 91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Dipl.-Ing. Alexander Denzer
E-Mail: denzer@buero-stadtverkehr.de
02103/91159- 12

Dipl.-Geogr. Céline Gettmann
E-Mail: gettmann@buero-stadtverkehr.de
02103 /91159 - 21
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