2021 Anschluss der neuen Heroldstrafde an
die Weseler Straf3e bzw. Meyerbeerstrafie ~
Nach der Fertigstellung der Unterfithrung wird die neue Herold- <
strale an den Knotenpunkt MeyerbeerstraRe und Weseler Stral3e >
angeschlossen. Das bereits vorhandene Ampelsystem wird er- .
I weitert und so an die neuen Anforderungen angepasst. Wahrend
. . der Bauphase wird der Baustellenverkehr bereits durch ein
2022 SChheﬁung Bahnubergang Ampelsystem gesteuert, um den Stralenverkehr reibungslos
Heroldstraﬁe abzuwickeln. Fur Linksabbieger von der Weseler Stral3e auf
die neue Heroldstral3e wird es bereits zu Beginn der Bau-
2022 ist es so weit: Die beiden Bahniibergdnge ,Herold- malnahmen ein Ampelsignal geben, ebenso wie fiir die
stralBe | DB Strecke Miinster-Wanne-Eickel“ und ,,Galgen- Ausfahrt aus der Baustelle auf die Weseler Stral3e.
heide“ werden geschlossen und die neue, rund 740 Meter Bisheriger Rad- und FuBweg zwischen Blick von der Weseler StraRe auf
lange HeroldstralRe samt Unterflihrung werden eroffnet. ‘ der Bahn und dem Getterbach die zukiinftige Unterfiihrung
Fiir den Autoverkehr, der von der Weseler Stral3e aus bis- ~ ~
lang Gber die alte HeroldstraRe Richtung Hiltrup fuhr, 2021 Fertigstellung der Lirmschutzwand 7 ~ .
bedeutet das: Ab der neuen Kreuzung Weseler StralRe [ % ~
Meyerbeerstrale geht es in die HeroldstraRe [ Unterfiih- Anwohner und Anwohnerinnen in der direkten Umgebung der -
rung und dann entlang der Bahnstrecke Richtung Siden. neuen Unterfihrung werden durch eine 2,50 Meter hohe Larm- — g
Der alte Ubergang wird fiir den Autoverkehr geschlossen, schutzwand vor dem StraRenldarm geschiitzt. Schalltechnische . g 2020 Fertlgstellung der
die HeroldstraRe hier zur Sackgasse. Der Bahn- Untersuchungen haben ergeben, dass eine 263 Meter Unterfﬁhrung
tibergang ,HeroldstraBe | DB Strecke Miinster- lange Stahlbetonwand den StraRenverkehrslarm ab- V4 Der Bau der StraRenunterfiihrung soll planmaRig
Rees” (Baumbergebahn) bleibt erhalten. sorbieren soll. V4 im Jahr 2020 fertiggestellt sein. Er geschieht unter
dem ,rollenden Rad“. Gute Nachricht fiir die Bahn-
/ reisenden: Die Bauarbeiten haben dann keine Aus-

wirkungen mehr auf den Bahnverkehr. Der Halte-
punkt Mecklenbeck geht mit dem Fahrplanwechsel
im Dezember 2018 in Betrieb.
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Getterbach

‘ Briicke tiber :
den Getterbach
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1. Ebene:
- Bahngleise

2018 Verlegung des Getterbachs 2018 Bau der Bahn-Uberfithrung

Fir den Bau der Unterfiihrung und der Larmschutzwand Parallel zu den Arbeiten des Tiefbauamtes baut die £

muss der Getterbach in einem Teilbereich verlegt werden. DB Station & Service einen Mittelbahnsteig fiir den neuen E_ 2. Ebene: o S A "l"y ||mm " i

Sudlich der Unterfithrung wird ein neuer Bachverlauf her- Haltepunkt Mecklenbeck. Die Griindung der Bahntiberfiih- o g:g\;v:"d e ﬂ%@ﬂl_" | |I| I
Ge:cterbach- gestellt und der Getterbach erhilt hier ein naturnahes Bett. rung geschieht auf ca. 12 Meter langen Bohrpfahlen mit 2 g A
briicke Um héheren Wasserstinden einen Uberschwemmungsraum jeweils 1,20 Meter Durchmesser. Bahnreisende miissen in £

zu bieten, wird im westlichen Teil des Bachverlaufs eine Flut- der Zeit mit Sperrungen rechnen (s. Seite 6). 5

mulde hergestellt. Ansonsten wird in diesem Bereich der v

urspriingliche Verlauf des Baches erhalten.
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Langsschnitt Trog — Ansicht Westseite

Grafik unten: Die Rampen der Rad- und FuBwege weisen eine deutlich
geringere Neigung als die der StraRe auf und sind somit barrierefrei zu

. . - , @ o B
erreichen (siehe Verlauf der magentafarbenen Linie). PR SRaiS] SRS (SRS | I S| Die Ansicht von der Westseite zeigt
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000 Bahngleise (oberirdisch), Geh- und

Radweg (unterirdisch) und StraRe

(unterirdisch, unterste Ebene)
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