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EINFUHRUNG

>> Gemeinsam: ein besonderer Weg zu einem Vorbildprojekt fur Minster,

innovativ und wegweisend

Miinster steht vor der Herausforderung eines hohen
Wachstumsdrucks und ist daher gefordert, auch in den
innerstadtischen Randbereichen neue Flichen fiir Bau-
landentwicklungen in den Blick zu nehmen. Der Rat der
Stadt Miinster hat daher am 26. August 2020 die Ent-
wicklung neuer urbaner Stadtquartiere stidlich des
Dortmund-Ems-Kanals beschlossen. Anlass fiir die Ent-
wicklung ist, dass der Bereich an der NieberdingstraRe |
EulerstralRe nicht mehr als moglicher Standort fiir ein
neues FuRballstadion zu reservieren ist, wodurch sich
vollig neue Perspektiven eroffnen.

Das Betrachtungsgebiet wurde fiir das Werkstattverfah-
ren um die Fliche westlich des Kanals erweitert (Am Ha-
werkamp). Grund dafiir ist unter anderem, dass zwi-
schen den Teilbereichen funktionale Abhangigkeiten,
die insbesondere Mobilitdts- und Freiraumaspekte be-
treffen, bestehen.

Das tibergeordnete Ziel fiir die Modellquartiere 3 |4 | 5
ist es, ein addquates Angebot zu schaffen, um den be-
stehenden erhéhten Bedarf an Wohn- und Arbeitsstat-
ten zu decken, einschlieBlich erneuerter, zeitgemaler
Gewerbestrukturen. Auf dem tber 80 ha groRen Ge-
samtareal aller Modellquartiere 3 | 4| 5 und nur wenige
Fahrradminuten vom Stadtzentrum entfernt, soll neuer,
auch offentlich geforderter Wohnraum in urbaner Mi-
schung mit sozialen Einrichtungen, Moglichkeiten fiir

die Kultur und Kreativwirtschaft sowie fiir dienstleis-
tungs- und gewerbeorientierte Betriebe und urbane
Produktionsstatten geschaffen werden.

Der Bereich der Kanalkante vom Litkenbecker Weg bis
zur Eulerstrale soll sich dabei in eine gestarkte griine
Zone fiir Freizeit und Erholung verwandeln, die auch fir
die ,,sanfte” Mobilitat zu FuR oder mit dem Rad zwi-
schen den Modellquartieren eine grof3e Bedeutung er-
halten soll.

Die vorliegende Gesamtdokumentation gibt einen
Uberblick iiber die Vorbereitung und das zwischen Au-
gust und Oktober 2022 durchgefiihrte Werkstattverfah-
ren zur Entwicklung der neuen Quartiere am Kanal. Er-
gebnis ist eine Art Leitbild, das die Grundlage fiir die fol-
genden Planungsschritte bildet. Sowohl beim Werk-
stattverfahren als auch bei der nachfolgenden Weiter-
qualifizierung der Quartiere handelt es sich um
informelle Instrumente der Stadtplanung, das heilt, sie
sind rechtlich nicht bindend. Erst im Anschluss folgt die
Bebauungsplanung, mit der dann auch die formellen
Rahmenbedingungen fiir die Realisierung der neuen
Stadtquartiere geschaffen werden.

Mit dem Fahrrad den Kanal entlang

Luftbild des Betrachtungsraums und der Modellquartiere 3| 4[5



— VORBEREITUNG

>> Spannend: von den gewerblich genutzten Flichen am Dortmund-Ems-Kanal
zum wichtigen Stadterweiterungsareal



Die Werkstatt im Jahresverlauf 2022
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01| 1 Hintergriinde

Minsters Modellcharakter par excellence: urban, griin, vernetzt

Urbanitdt ist seit langem ein Merkmal der Miinsteraner
Innenstadt: Quartiere wie das Hafen-, Hansa-, Herz-
Jesu-, Erpho- Stid- und Kreuzviertel vermitteln durch
ihre stadtebaulichen Dichten, ihre Mischung von unter-
schiedlichen kleinteiligen Nutzungen und der dort le-
benden Bevolkerungs- und Altersgruppen das Gefiihl
von Urbanitét. Die lebendigen und aktiv genutzten 6f-
fentlichen Raume tragen ihren Teil dazu bei.

Charakteristisch fiir Miinsters Innenstadt sind einerseits
ihre urbanen Qualitdten mit kompakten stadtebauli-
chen Strukturen, Dichten und Nutzungsmischungen, so-
zialer und kultureller Vielfalt sowie ihren belebten 6f-
fentlichen Raumen mit hoher Aufenthaltsqualitat. An-
dererseits besticht sie durch viel Griin und ihre Griinver-
bindungen in die sie umgebende Minsterlander Park-
landschaft.

Ein Schliisselthema der strategischen Stadtentwicklung
Miinsters ist daher die Weiterentwicklung der Miinster-
schen Stadt-Landschaft. Es gilt, die vorhandenen Quali-
taten der urbanen Innenstadt mit den Qualitaten der
angrenzenden Miinsterldnder Parklandschaft, die an vie-
len Stellen Giber die bestehenden Griinziige pragnant
und erlebbar in die Kernstadt hineinragt, weiterzuent-
wickeln. Zudem sind die Vernetzungsqualitdten inner-
halb der Miinsterschen Stadt-Landschaft zu starken und
auszubauen.

Wassersport auf dem Dortmund-Ems-Kanal

Vogelperspektive von Siiden
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Stadthafen 1 als Treffpunkt, Aufenthaltsraum und stddtische Visitenkarte

Die zukinftigen urbanen Qualitdten Miinsters sollen da-
bei verstarkt in den Fokus genommen werden. Hierfir
haben die bestehenden Potenzial- und Transformations-
raume, die insbesondere von Nordwesten nach Siid-
osten quer durch die innere Stadt verlaufen, eine he-
rausragende Bedeutung.

Miinsters Innenstadt mit ihrer malerischen Altstadt in-
nerhalb des Promenadenrings als Keimzelle der Ge-
samtstadt steht fiir Behaglichkeit und ein reiches his-
torisches Erbe. In Zukunft soll sie noch griiner, klima-
freundlicher, vielféltiger und inklusiver werden. Die neu-
en, an die Innenstadt angrenzenden Modellquartiere
im Nordwesten und Stidosten sollen in enge raumliche
Verflechtung mit der Innenstadt gebracht werden und
diese mit groRstadtischem Flair, neuer Urbanitdt und
noch mehr Vielfalt erganzen.

Weiterhin sollen die neuen Quartiere stadtraumlich und
funktional in Beziehung zueinander gesetzt werden. So
entsteht eine zukunftsfahige und vernetzte Stadt mit
noch mehr Lebensqualitdt und Attraktivitat.

Diese stadtraumlich-funktionale Vernetzung ist unab-
dingbarer Bestandteil der weiteren Stadtentwicklungs-
strategie. Daher sollen auch die Miinster Modellquar-
tiere entsprechend ihren spezifischen Begabungen und
Potenzialen fiir ein zukunftsfahiges, urbanes und leben-
diges Miinster entwickelt und zlgig realisiert werden.

In Hinblick auf eine kiinftige stadt-, umwelt- und klima-
freundliche Mobilitat bieten alle Modellquartier 1 bis 5
einzigartige Chancen und Qualitdten: ausgehend vom
Domplatz sind die geplanten neuen Modellquartiere 1 |
2 in nordwestlicher Richtung und die neu zu ent-
wickelnden Modellquartiere 3 | 4| 5 in stidostlicher
Richtung jeweils in ca. 15 Minuten mit dem Fahrrad zu
erreichen.

Das Leitbild einer ,Stadt der kurzen Wege" kann so in
Miinster im Sinne einer vorbildlichen Mobilitat mit Le-
ben gefiillt werden. Im Sinne einer integrierten Stadt-
entwicklung sollen zukunftsfahige sowie nachhaltige
neue Stadtquartiere geplant, entwickelt und realisiert
werden. Sie sollen nicht isoliert betrachtet, sondern mit
der typischen Stadt-Landschaft Miinsters vernetzt wer-
den.

Erlebnis Dortmund-Ems-Kanal
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Miinster: urban, grun, vernetzt

Kompakte urbane Strukturen, Griinziige, die bis in die
innere Stadt hineinreichen und diese durchdringen,
Wegenetze, die eine aktive und nachhaltige Mobilitat
fordern - all das sind zugleich Merkmale und Ziele der
raumlichen Stadtentwicklung in Minster. Ein besonde-
rer Fokus im Rahmen der Entwicklung der fiinf Quartiere
wird auf der Starkung und Weiterentwicklung der blau-
griinen Infrastruktur, d. h. von Wasser- und Griinflichen,
liegen, um die Anfalligkeit gegeniiber dem Klimawandel
zu minimieren und ein gesundes Stadtklima zu férdern,
bei gleichzeitigem Schutz der Biodiversitdt und des 6ko-
logischen Gleichgewichts.

Der Plan ,,Minster: urban, griin, vernetzt” zeigt im Sinne
einer Stadt der kurzen Wege die Vernetzung der fiinf ur-
banen Quartiere untereinander —von den Quartieren
im Nordwesten tber die Altstadt in die Quartiere im
Stidosten — sowie in die umgebende Miinstersche Stadt-
Landschaft Giber den Kinderbach im Bereich der Modell-
quartiere 1 und 2 sowie den Dortmund-Ems-Kanal im
Bereich der Modellquartiere 3 | 4| 5.

Fur eine vernetzte Stadt ist es essenziell, dass Distanzen
geringgehalten werden, damit klimaschonende, fla-
chensparende und gesundheitsfordernde Formen der
Mobilitdt, wie das Fahrradfahren, gestarkt werden. In-
nerhalb von 15 Minuten kann mit dem Fahrrad bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 16 km [ h ein Radius
von ca. 4 km erreicht werden. Exemplarisch ist in der
Karte die Fahrzeit ab Domplatz in Fahrradminuten ange-
geben.

Der Plan steht auch auf der Website zur Verfiigung:
www.stadt-muenster.de/mmq .
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https://www.stadt-muenster.de/muenstermodellquartiere/startseite
https://www.stadt-muenster.de/muenstermodellquartiere/startseite

Funf Modellquartiere: Stadterweite-
rungsflichen und Umnutzungen

Neben der Entwicklung geeigneter, noch unbebauter
Flichen im Nordwesten in unmittelbarer Nahe zu den
bestehenden Technologie- und Wissensquartieren so-
wie dem umgebenden Landschaftsraum entlang des
Kinderbachbogens stehen umzunutzende Flachen im
Stidosten im Bereich der Stadthéfen entlang des Stadt-
und Landschaftsraums am Dortmund-Ems-Kanal im Fo-
kus der Miinsteraner Stadtentwicklung.

Die Entwicklung der Modellquartiere 1 bis 5 muss mit
hohen stadtebaulichen Qualititen einhergehen. Zudem
missen diese das positive Lebensgefiihl und die beson-
dere Stadtatmosphare Miinsters widerspiegeln.

Durch ein Um- und Weiterdenken in den unterschied-
lichsten Handlungsfeldern sollen nachhaltige stadt-
raumliche, funktionale, soziale, 6kologische, stadttech-
nische, verkehrliche und wirtschaftliche Qualitatsanfor-
derungen geplant und umgesetzt werden. Die Quartiere
sollen dabei Modellcharakter entwickeln und so vor-
bildliche Zukunftsquartiere werden.

Je nach spezifischer Begabung des jeweiligen Standortes
gehoren zu diesen Handlungsfeldern:

- Eine Verknlpfung zwischen Wohnen und
Arbeiten, Forschen und Entwickeln, Freizeit
und Kultur

- Eine Nutzungsmischung auf allen Ebenen: im
Quartier, im Block, im Gebaude

- Belebte Erdgeschosse durch Gastronomie,
kulturelle und soziale Gemeinschaftseinrich-
tungen, Handwerk, Kreativwirtschaft und vie-
les mehr

—Neue Wohnformen mit inklusiven Angebo-
ten, geforderter Wohnraum, Moglichkeiten
fiir Baugruppen und Genossenschaften, stu-
dentisches Wohnen
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— Ein Miteinander unterschiedlichster Bevolke-
rungs- und Altersgruppen

— Angemessene Dichten mit im Regelfall vier-
und fiinfgeschossigen Gebduden, die sparsam
mit Grund und Boden umgehen

— Gemeinschaftliche Rdume in Gebduden und
im Quartier

- Offentliche und gemeinschaftliche Freirdume
mit hoher Aufenthaltsqualitét

— Eine zukunftsfahige Mobilitat sowie autofrei-
es Wohnen in Teilquartieren

- Klimaneutrale Quartiersentwicklung und sen-
sibles Wassermanagement

— Partizipative Prozesse und Qualitdtsverein-
barungen

Die innerstidtischen Areale am Dort-
mund-Ems-Kanal

Der Rat der Stadt Miinster hat bereits im Jahr 2020 die
Entwicklung neuer Modellquartiere rund um den Dort-
mund-Ems-Kanal beschlossen. Die unmittelbare Stadt-
silhouette am Wasser soll sich in eine griine Zone fiir
Freizeit und Erholung mit einem vorbildlichen Mobili-
tatskonzept verwandeln. Auf den Arealen rechts und
links des Dortmund-Ems-Kanals sollen neben dem Woh-
nen auch Moglichkeiten fiir die Kultur und Kreativwirt-
schaft sowie fir dienstleistungs- und gewerbeorientier-
te Betriebe und urbane Produktionsstitten geschaffen
werden.

Hohe Prioritat fiir die stadtischen Planungen hat es, be-

stehende (Wohn-)Strukturen zu schiitzen und Schritt
fiir Schritt um neue Nutzungen zu ergdnzen, ein neues

Sonnenuntergang am Treffpunkt SchillerstraRenbriicke

Miteinander aus Alt und Neu soll entstehen. Die Akteu-
rinnen und Akteure vor Ort sollen dabei intensiv in die
Planungen einbezogen werden..

Die Modellquartiere 3 | 4 | 5 bieten aufgrund ihrer Lage
am Dortmund-Ems-Kanal - mit den Stadthéfen 1 und 2
direkt angrenzend - in besonderem MaRe die Chance,
Stadt und Landschaft miteinander zu vernetzen.
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Das Modellquartier 3
,Theodor-Scheiwe-Strafie”

Umgeben von den Infrastrukturtrassen des Dortmund-
Ems-Kanals, der Achse SchillerstraRe | Liitkenbecker
Weg, der BundesstralRe 51 und des als Ein- und Ausfall-
stralle dienenden Albersloher Wegs, ist das Areal heute
gewerblich (Produktion [ Logistik /| Handel) und von
tempordren Griinflichenreserven sowie von einem
Bachlauf gepragt.

Raumliche Verkniipfungspunkte sind u.a.:

Im Norden: Ubergang zum Stadthafen 1 und dem griin-
derzeitlichen Hafenviertel (iber die vorwiegend fiir den
FuB- und Radverkehr genutzte Kanalbriicke der Schiller-
stralle. Nachbarschaft zu groRen Kleingartenarealen
nordostlich des Liitkenbecker Wegs.

Im Osten: Begrenzung durch die Bundesstralde samt
stidostlich liegender Kleingdrten, dem Griinzug Liitke-
beck-Loddenbach sowie dem stadtbildpragenden Gaso-
meter.

Im Siiden: Albersloher Weg mit der Feuerwache I, dem
P&R Parkplatz ,Nieberdingstralle” und einem Baumarkt
samt ErschlieBungsstich Theodor-Scheiwe-Stral3e.

Im Westen: Kanalband mit FuR- und Radweg als Lebens-
ader fir Minster mit den Entwicklungsflichen auf der
gegeniiberliegenden, westlichen Kanalseite, zu der im
Rahmen des Kanalausbaus auch eine neue Anlegestelle
fur Guterschiffe gehoren wird.

Besonderheiten:

Unmittelbare Wasserlage gegeniiber dem Stadthafen 1,
schnelle Anbindung an die Innenstadt tiber die Radrou-
te Litkenbecker Weg und Schillerstralle, unmittelbare
Né&he zum Griinzug Litkebeck-Loddenbach.

GroRe: ca. 200.000 gm (20 ha)
ca. 2,3 km Luftlinie bis zum Domplatz
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Wegeverbindung Ostufer parallel zum Kanal

Modellquartier 3 gegeniiber dem Stadthafen 1

Blick vom westlichen Kanalufer aus iiber den Dortmund-Ems-Kanal auf das Modellquartier 3

Kernfrage zur Entwicklung:
Wie kann hier neues urbanes Leben, Wohnen und Arbei-
ten gestaltet werden?

Geplant war zum Zeitpunkt der Vorbereitungsphase die
Realisierung eines breiten Wohnungsmixes mit bis zu
2.000 neuen Wohnungen fiir etwa 5.000 neue Bewoh-
nerinnen und Bewohner. Das Wohnungsangebot soll
insbesondere ein finanziell leistbares Wohnen im Sinne
der "Sozialgerechten Bodennutzung Miinster" (SoBo-
Mii) ermoglichen und somit ebenfalls einen erheblichen
Beitrag zur Entlastung des Miinsterschen Wohnungs-
marktes leisten. Es soll ein neues, lebendiges Quartier
mit einer dichten, vitalen Mischung aus Wohnen und
Arbeiten, sowohl im gesamten Quartier als auch in den
einzelnen Gebduden, entstehen.

Die urbane Vitalitat soll durch lebendige Erdgeschosse
entstehen, zum Beispiel durch Raume fiir Gemeinschaft,
kulturelle und soziale Treffpunkte, Laden, Orte zum Ar-
beiten, fiir Dienstleistungen sowie fiir urbane Produkti-
onsstatten und Handwerk, Galerien, Gastronomien etc.
Erste Schatzungen gingen davon aus, dass hier ins-
gesamt auch etwa 2.200 neue Arbeitsplatze angesiedelt
werden kdnnten.
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Das Modellquartier 4
»,Nieberdingstrafie / Eulerstrafle”

Das Modellquartier 4 ist gepragt durch die langjdhrige,
grolflachige militarische Nutzung, ein kleines waldahn-
liches Areal direkt am Kanal, einen Gewerbehof, durch
Logistik-, Dienstleistungs- und Gewerbegebaude sowie
durch zum Wohnen umgenutzte Kasernengebéude aus
rotem Backstein.

Raumliche Verkniipfungspunkte sind u.a.:

Im Norden: Ansteigende Boschung mit Vegetations-
bestand zur hoherliegenden Trasse des Albersloher
Wegs als eine der wichtigsten Zufiihrungen in die Kern-
stadt Miinster. Der Gewerbehof hier bietet auch eine
Eventhalle.

Im Osten: Arealbegrenzung durch die Lirmschutzwand
der BundesstralBe samt Auf- und Abfahrtsrampen. AulBer
Gber den Albersloher Weg keine direkte Verbindung
zum Gewerbegebiet ,,Loddenheide”.

Im Siiden: Oase eines Gemeinschaftswohnhofes in alten
Militirgebduden. Ubergang zur Insellage des kleinen
Teilbereiches der EulerstralRe samt Bahntrasse (Reakti-
vierungsabsichten fiir Personenziige) und alter, baufal-
liger Kanalbriicke. Kanalquerung fiir den FuR- und Rad-
verkehr Giber Briicke B 51 moglich. Die Eulerstrae ist als
Sackgasse ausgebildet und fihrt ins benachbarte Ge-
werbegebiet.

Im Westen: Kanalband mit FuR- und Radweg und stark
genutzter Uferzone. Jenseits des Kanals bzw. auf dessen
Westseite befinden sich Brachflachen sowie die Kultur-
und Kreativszene Hawerkamp.

Besonderheiten:

Unmittelbare Wasserlage gegeniiber dem Stadthafen 2,
gute Anbindung tiber den Albersloher Weg, Bestands-
strukturen mit Potenzial.
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Wohnatmosphdire NieberdingstralBe

Blick aus dem Wiildchen des Modellquartiers 4 auf den Hawerkamp

Engagement der Biirgerschaft — hélzernes Piratenschiff im Quartier an der Nieberdingstrale [ EulerstralRe

Grofe: ca. 110.000 qm (11 ha)
ca. 2,4 km Luftlinie bis zum Domplatz

Kernfrage zur Entwicklung:

Wie kann hier neues urbanes Leben, Kultur, Freizeit und
Arbeiten unter Beriicksichtigung der bestehenden Nut-
zungs- und Freiraumstrukturen gestaltet werden?

Grundsatzlich vorgesehen ist hier die Sicherung der vor-
handenen Wohnnutzungen im Bestand sowie die Wei-
terentwicklung und Ansiedlung gewerblicher und
dienstleistungsorientierter Strukturen, zum Beispiel in
Form eines neuen Innovations-Campus, kleinteiliger Ge-
werbe- und Handelshofe, urbaner Produktionsstétten;
ggf. Flachen fir soziale Infrastrukturen, Gastronomie-
betriebe und Veranstaltungsnutzungen sowie Freizeit-
sport-Angebote. Der vorhandene Wald- bzw. Baum-
bestand soll — soweit moglich — mitberiicksichtigt wer-
den und zu einer Aufwertung des Freiraums entlang des
Dortmund-Ems-Kanals beitragen.
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Das Modellquartier 5
~Am Hawerkamp / Stadthafen 2“

Unterschiedliche Nutzerinnen- und Nutzergruppen pra-
gen die regional- und stadtbekannte Adresse u. a. mit
dem Messe und Congress Centrum (MCC) Halle Miins-
terland, dem Jovel sowie dem Hawerkamp als von Kul-
turschaffenden genutzter Bereich mit Ateliers, Ausstel-
lungshallen und Clubs in alten Gebdudebestidnden eines
ehemaligen Produktionsbetriebes. Grol3ere Brachfla-
chen préagen das Areal. Der Stadthafen 2 ist derzeit we-
nig zugdnglich und nur iber die Terrasse einer Gastro-
nomie erlebbar.

Raumliche Verkniipfungspunkte sind u.a.:

Im Norden: GroRe Brachflichen, der Ubergang zum Jo-
vel-Veranstaltungszentrum in einem alten Industrie-
gebiude und im Ubergang zum Alberlsloher Weg gele-
gen.

Im Osten: Fiir die Offentlichkeit derzeit nicht zugiang-
liche Brachflichen am Albersloher Weg und am Dort-
mund-Ems-Kanal bzw. Stadthafen 2. Gegeniiber des Ka-
nals liegt die griine Silhouette der NieberdingstralZe.

Im Siiden: Hier beginnt der stark industriell-gewerblich
genutzte Abschnitt hinter der Bahntrasse. Der Hawer-
kamp ist hier nutzungsgemischt und tiber eine Back-
stein-Industriearchitektur samt Nebengebduden pra-
sent.

Im Westen: Entlang der StraRe Am Hawerkamp zeigt
sich die Logistikseite des Messe- und Congress Cen-
trums. Weitere, zum Teil mit alten Mauern eingegrenzte
Brachflichen westlich und auch 6stlich des StraBenkor-
ridors (teils genutzt als Konzert- und Eventflachen) so-
wie weitere, kleinere noch bebaute Areale und Einzel-
gebiude pragen den Westen. Hier ist auch der Uber-
gang zu einem Storfallbetrieb mit erhdhten Sicherheits-
anspriichen.

Besonderheiten:

Unmittelbare Ndhe zum Messe und Congress Centrum,
weitgehend untergenutzte, grol3flachige Potenzialfla-
chen im Bereich Stadthafen 2, bestehende Kultur- und
Veranstaltungsszene.
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Veranstaltungsflichen Hawerkamp

Modellquartier 5 von Siiden

An vielen Stellen: Graffiti Kunstwerke

Grof3e: ca. 250.000 gm (25 ha)
ca. 2,2 km Luftlinie bis zum Domplatz

Kernfrage zur Entwicklung:

Wie kann hier urbanes Leben und Arbeiten unter Be-
riicksichtigung bestehender Impulsnutzungen gestaltet
werden?

Vorgesehen ist die Sicherung und Weiterentwicklung
bestehender Nutzungen, zum Beispiel des Messe und
Congress Centrums Halle Miinsterland sowie der Kultur-
szene Am Hawerkamp und die Schaffung neuer gewerb-
licher und dienstleistungsorientierter Strukturen. Auf-
grund von bestehenden Gewerbe- und Industriebetrie-
ben entlang des Industrieweges wird eine kiinftige
Wohnnutzung in diesem Quartier nicht umsetzbar sein.
Als wichtige MaRBnahmen fiir die Zukunft sind hier zu
nennen: die Anpassung und Fortentwicklung des Er-
schlieBungssystems mit einem neuen Bahnhaltepunkt,
die Gestaltung der kiinftigen Freiflichen rund um das
Messe und Congress Centrum Halle Miinsterland sowie
die Schaffung eines attraktiven Freiraumsystems mit
Wegeverbindungen entlang der Wasserkanten und ggf.
die Weiterentwicklung von Veranstaltungsflachen.
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01 |2 Zusammenarbeit

Transparente Planungskultur: Birgerschaft und Expertinnen und Experten auf

Augenhohe

Die Entwicklung der neuen Quartiere ist nicht Aufgabe
der Stadt Miinster allein. Fiir die Begleitung des Werk-
stattverfahrens wurden zahlreiche Expertinnen und Ex-
perten aus den Bereichen Verkehr, Stadtebau, Architek-
tur und Landschaftsplanung gewonnen, um den Prozess
mit ihren Erfahrungen und Expertisen zu bereichern.
Auch die unterschiedlichen stidtischen Amter der Stadt
Miinster, die alle notwendigen Informationen fir die
Entwicklung der Quartiere in das Verfahren einspeisen,
waren flr die Gestaltung der Werkstatt maRgeblich. Vor
allem lebte das Werkstattverfahren 2022 jedoch vom
Wissen und den Ideen der Menschen in den Quartieren
sowie der gesamten Stadtgesellschaft. Zur Begleitung
wurde zusatzlich ein Strategieteam einberufen, um
Richtungskorrekturen und Empfehlungen geben zu kén-
nen.

Dies ist eine hervorragende Basis fiir die weiteren Pla-
nungsphasen und die kontinuierliche Umsetzung in den
ndchsten Jahren.

Strategieteam im regen Austausch

24

Das Strategieteam

Zur Unterstiitzung der Werkstatt wurde ein Team aus
Expertinnen und Experten zusammengestellt, um bera-
tend den ausgewahlten Weg und erste rahmengebende
Inhalte zu besprechen. Das Gremium diente der emp-
fehlenden Begleitung, vor allem auch um die Vielzahl
der Informationen und Werkstattbeitrdge zu ordnen
und die wichtigsten Leitziele fir die Umsetzung der Mo-
dellhaftigkeit in den nachsten Jahrzehnten festzuhalten.

Besetzung:

Robin Denstorff, Stadtbaurat der Stadt
Miinster

Prof. Kunibert Wachten, Dortmund - Impuls-
geber Stadtebau + Strategie

Prof. Jorg Aldinger, Stuttgart - Impulsgeber
Nachhaltigkeit + Architektur

Prof. Tim Rieniets, Hannover - Impulsgeber
Stadtentwicklung + Modellcharakter

Andrea Blome, Vorsitzende Ausschuss fir Ver-
kehr und Mobilitat

Dr. Robin Korte, Dr. Leandra Praetzel
Vorsitzende Ausschuss fir Umweltschutz, Kli-
maschutz und Bauwesen

Dr. Stephan Nonhoff, Bezirksbiirgermeister
Minster-Mitte

Peter Bensmann, Bezirksbiirgermeister
Miinster-Stidost

Christopher Festersen, Leiter des Stadtpla-
nungsamtes Minster

Jorg Faltin, Diisseldorf - Gesamtmoderation
FALTIN+SATTLER

Das kompetente Strategieteam kam erstmalig im Juni
2022 zusammen. Das Treffen diente den Expertinnen
und Experten auch dazu, sich mit einem komplexen Pla-
nungsbereich mit unterschiedlichen Herausforderun-
gen und Potenzialen vertraut zu machen und in die The-
matik einzuarbeiten.

Das Strategieteam fasste im spdteren Jahresverlauf die
durch das Werkstattverfahren entstandenen Impulse,
Ideen und Konzepte der Biirgerschaft zusammen.

Einordnungen, Zusammenfassungen und Empfehlungen vom Strategieteam
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,Die Romantik der Areale fasziniert sofort, wie aber kénnen wir wesentliche
Elemente gut integrieren und in die Zukunft lberfiihren, wie kann auch
Gewerbe mit dem Wohnen zusammengehen? Die Nutzungsmischung scheint
dabei eine besondere Herausforderung, aber auch die Integration und aktive
Einbindung der sehr lebendigen und unabhdngigen Kulturszene ,Am Ha-
werkamp®, die ,Kanalbespielungen” sowie beispielsweise die Initiative der
NieberdingstralRe samt einer Wiirdigung des wertvollen Waldanteils im Areal
Modellquartier 4 muss gelingen. Diese stadtrdumlich-funktionalen Bege-
benheiten mit einer besonderen “Rauheit’ sind einzigartig, diesen Charme
gilt es ein Stiick weit zu erhalten.”

Dr. Robin Korte, Vorsitzender Ausschuss fiir Umweltschutz, Klima-
schutz und Bauwesen

,Der Siidosten der Stadt Miinster unterliegt derzeit einem enormen Wachs-
tums- und Entwicklungsdruck, allein mit den laufenden Projekten kommen
ca. 5.000 neue Einwohnerinnen und Einwohner hinzu. Uber die neuen Mo-
dellquartiere 3 | 4 | 5 steigen diese Zahlen nochmals, der Siidosten ist
allerdings auch bekannt fiir seine Zukunftsoffenheit. Der Kanal hat auch
trennende Wirkung, die aufgelost werden muss, gerade vom Siidosten in
Richtung Innenstadt und Hauptbahnhof. Das Gasometer-Projekt ist als In-
dustriedenkmal ein Baustein zur Gesamtentwicklung und Teil der Vernet-
zungsstrategie, es geht also nicht nur um ,reale” Briickenkonstruktionen.
Zudem muss die Nutzungsmischung zwischen dem Wohnen und dem Arbeiten
in den Modellquartiere 3 | 4 | 5 modellhaft gelingen.”

Peter Bensmann, Bezirksbiirgermeister Miinster-Siidost

sIch habe Miinster und die Modellquartiere erstmalig mit dem Fahrrad
erlebt und war sehr erstaunt, wie schnell man von den Arealen am Domplatz
ist. Die besondere Qualitdt von Miinster liegt auch in der Vernetzung von
Stadt und Landschaft. Wir miissen versuchen, die Miinster Modellquartiere
noch besser mit der Innenstadt und der groBartigen Kulturlandschaft zu ver-
netzen. Das gehért zum Charme der Schwarmstadt Miinster. Der Zusammenhalt
und die Kompaktheit Miinsters sollen sich auf die Modellquartiere iibertragen.

,Die Co-Existenz” von Gewerbe und Wohnen muss organisiert werden. Ha-
fenentwicklungen zeigen, dass klassisches Gewerbe oft in den stddtebaulichen
Transformationsprozessen an Bedeutung verliert. Fiir die Modellquartiere
3| 4|5 widre ein neuer Umgang des Miteinander inkl. neuer, zu etablierender
Nutzungsmischungen inkl. Wohnen und auch das Nebeneinander der ,alten
Nutzer” eine Stiick Vorbildlichkeit.”

Prof. Kunibert Wachten, Dortmund

Die Miinsteranerinnen und Miinsteraner sind dabei aufgefordert, mitzuwir-

“

ken.

Jorg Faltin, Diisseldorf Gesamtmoderator FALTIN+SATTLER

,Diskussionen um die Entwicklungspotenziale konnen gerade in Miinster sehr
emotional gefiihrt werden, gerade bei der erkennbaren Romantik rund um
den Kanal. In der Offentlichkeit gilt es daher insbesondere eine gute und vor
allem verstdndliche Kommunikationsebene zu finden. Es geht auch um das
aufeinander Zugehen von Expertinnen [ Experten und Biirgerschaft wihrend
des gesamten Prozesses. Dies wird eine héhere Zufriedenheit aller Beteiligten
ermoglichen.”

Dr. Stephan Nonhoff, Bezirksbiirgermeister Miinster-Mitte
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Stadtbaurat Robin Denstor{f in der Diskussion

,Heute werden die Areale dringend fiir das Wachstum Miinsters benétigt,
eine grolSe Chance auch ékologisch und stadtsoziologisch. Die ,Nieberdingstralie*
und die dazugehdrige Wohinitiative steht exemplarisch fiir die Bedeutung
von bezahlbarem Wohnraum fiir Miinster, sowohl fiir den Erhalt als auch fiir
die Neuschaffung. Die hier schon vorhandenen guten Ideen gilt es aufzunehmen
und als Teil der Vorbildlichkeit zu verstehen. Miinster und auch die Top-Lage
rund um den Stadthafen 1 und den Dortmund-Ems-Kanal diirfen nicht aus-
schlieBlich zu iiberteuerten Modellquartieren avancieren. Die soziale Durch-
mischung steht im Fokus und verlangt auch dringend nach Beriicksichtigung
der vorhandenen Inkubatoren und Initiativen.”

Andrea Blome, Vorsitzende Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat

»3 hochinteressante Quartiere und 4 Themengruppen fiir die Werkstatt,
zwischen stddtebaulicher Ganzheitlichkeit und zu erhaltender Individualitdt
ist eine der Herausforderungen gleich zum Start des Planungsprozesses.“

Prof. Jorg Aldinger, Stuttgart

,Ganz wichtig ist der Ubergangsbereich zum Stadthafen 1 bzw. die Westseite
des Dortmund-Ems-Kanals bis zum Albersloher Weg, obwohl die Flichen hier
schon vorkonfiguriert sind. Die Erwartungshaltung zum Werkstattprozess
sind gerade auf der Westseite auch in Bezug auf Bauvolumen und Héhen
grols. Die prominente ,Hafenspitze” am Stadthafen 1 konnte noch freigehalten
werden, ein gutes Beispiel fiir eine denkbare urbane Sukzession mit dem
Freihalten von Fldchenreserven fiir die Zukunft. Auch hier miissen allerdings
Vorbereitungen fiir bauliche Konfigurationen getroffen und die Vernetzung
des 6ffentlichen Raumes prdzise vorbereitet werden. Die rdumlichen Aussagen
zur Kanalkante sollten insgesamt und ganzheitlich diskutiert und in ein Leit-
konzept iiberfiihrt werden. Deshalb ist auch der rdumliche Umgriff bewusst

liber die eigentlichen Modellquartiersareale hinausgehend.”

Christopher Festersen, Leiter Stadtplanungsamt Miinster
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Impulsgebende: Ersteindriicke

Das Festhalten erster Einschatzungen aus der Biirger-
schaft gehorte ebenso zur Vorbereitungsphase wie die
Einarbeitung des Strategieteams. Als sehr interessant
und als eine unbedingt zu erhaltende Besonderheit gel-
ten die zahlreich bereits in den Plangebieten vorhande-
nen Impulsnutzungen. Internationale und nationale
Quartiersentwicklungen dhnlicher GroBenordnung
mangelt es haufig an Spannungsraumen zwischen Alt
und Neu. Die Stadt Miinster mochte daraus lernen und
die vorhandenen Impulsnutzerinnen und Impulsnutzer
integrieren und als Teil einer gewachsenen Lebendigkeit
begreifen.

Um die Anforderungen vor Ort besser verstehen zu kon-
nen, wurde im Sommer 2022 eine erste Interviewkette
mit Anwohnenden, Akteurinnen und Akteuren sowie In-
teressierten durchgefiihrt. Dies bot die Moglichkeit, zu
einem frithen Zeitpunkt die Wiinsche, Sorgen und Visio-
nen der Menschen vor Ort zu erfragen. Im Fokus stan-
den hierbei zundchst die Aktiven rund um das Modell-
quartier 4 NieberdingstraRRe | Eulerstrale. Hier ist tiber
die letzten Jahrzehnte eine interessante Mischung aus
Wohnen, Arbeiten, Leben in alten Gebauden und einer
besonderen Kanalufersilhouette mit einem Wasser-
sportzentrum gewachsen.
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Die Interviews sind auch fiir die neu eingerichtete Web-
site als Video-Clips aufbereitet und konnen jederzeit an-
gesehen werden unter dem Link
https://lwww.stadt-muenster.de/muenstermodellquartie-
refaktuelles

Die Betrage gaben einen guten ersten Eindruck aus
Sicht der Akteurinnen und Akteure:

Spafd am Wasser: Freizeit und

Lebendige Nachbarschaften: Wohnen in Gemeinschaft und mit der Natur

,Die Anwohnenden in der Nieberdingstrale pflegen insbesondere das generatio-
neniibergreifende Zusammenleben, die dauerhafte Moglichkeit, das eigene
Wissen in die Gestaltung des Lebensumfeldes einbringen zu kénnen sowie

die Bewahrung von Frei- und Griinflichen als Teil der Lebendigkeit eines
Quartiers.”

Max Bodige, Bewohner NieberdingstralBe

JFreifldchen sind auch Maglichkeitsrdume, tragen zur Qualitdit ei-
nes Ortes bei und werden von den Menschen fiir unterschiedliche
Aktivitdten genutzt. Die Natur in der Stadt ist Teil der positiven
Lebensart, die Freiflichen im Quartier am Kanal miissen daher erhal-
ten bleiben.”

Chris Radau, Bewohner NieberdingstralBe

Erholung im Quartier

»Das etablierte Wassersportzentrum bietet eine Vielzahl von Angebo-
ten fiir alle, egal ob Leistungssport oder Anfdngerkurs, alle sind herz-
lich willkommen. Vom Rudern, Segeln bis hin zum Kajak oder
Stand-up-Paddling ist alles dabei. Die breiten Freizeitangebote
verbinden die Menschen, stehen fiir Gemeinschaft und miissen
auch zukiinftig fester Bestandteil am Kanal sein.”

Patrick Sroka, Vorstand Wassersportzentrum Miinster

,Urbane Quartiere bestechen auch durch ein breites Angebot an
Sport- und Freizeitaktivititen — dafiir bietet der Kanal ein ein-
maliges Potenzial. Daher braucht es auch weiterhin Vereine

vor Ort, die dieses Angebot sichern. Das Wassersportzentrum
Miinster freut sich auf neue Nachbarinnen und Nachbarn.”

Greta Brodowski, Wassersportlerin Miinster
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01| 3 Online-Beteiligung 1

Erste Anregungen und Einschitzungen aus dem Internetportal

Von Mitte August bis Mitte September 2022 waren alle
Interessierten dazu eingeladen, ihre Ideen auf einer in-
teraktiven Karte einzutragen oder Kommentare per E-
Mail einzureichen. Hierfiir wurde die eigens fiir die Ent-
wicklung der neuen Stadtquartiere eingerichtete Pro-
jektwebsite sowie das Kartentool der Plattform Betei-
ligung NRW genutzt.

Fir das bessere Verstandnis des komplexen Planungs-
raumes am Dortmund-Ems-Kanal und seiner weiter-
gehenden raumlichen Verflechtungen mit den Nachbar-
schaften waren die Beitrdge von hoher Bedeutung. So
wurde mehrfach darauf hingewiesen, die Barrierewir-
kung der Bundesstrale 51 zu reduzieren und nicht nur
an den Kanal und die Attraktivitit des Wassers zu den-
ken.

Ein zentraler Wunsch war es, den Gasometer starker mit
in den Blick zu nehmen und als Standort fiir Kunst und
Kultur zu erhalten. Das Areal hat wichtige Vernetzungs-
funktionen. Der Gasometer konne als Bindeglied zwi-
schen der Innenstadt, den neuen Quartieren und Miins-
ters Stidosten dienen. Allerdings miisse hier, wie auch
im Inneren der Plangebiete, ein guter Lairmschutz si-
chergestellt werden.

Mehrfach geduBert wurde auBerdem der Bedarf nach
ausreichend Sitzmoglichkeiten und Schatten im o6ffent-
lichen Raum. Dies hangt mit dem Erlebnisband des Ka-
nals zusammen, der vor allem in den Sommermonaten
zu den begehrtesten Orten in Miinster zdhlt.

Betont wurde zudem, dass bereits heute mit ersten
MaRnahmen begonnen werden misse. Auch, um inno-
vative Nutzungen in den Bereichen Arbeit und Zusam-
menleben erproben zu kénnen. Denkbar seien experi-
mentelle Zwischennutzungen, um die Flachen vor Ort
weiter zu beleben. Der Umgang mit dem Vorhandenen,
insbesondere mit der Kulturszene Am Hawerkamp und
der Nieberdingsstral3e, war fiir viele von grol3er Bedeu-
tung. Deutliche Pladoyers zur Integration und fiir Erwei-
terungsoptionen wurden gehalten.
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Auch der Umgang mit der Miinsteraner Lebensader des
Dortmund-Ems-Kanals und seinen jeweils eigenstandi-
gen, identitatsstiftenden und begleitenden Wald- und
Griinstrukturen war eines der wichtigen Themen der
ersten Online-Beteiligungsphase.

“Der Kanal sollte 6ffentlich zugdnglich sowie griin bleiben und die angren-

zenden Fldchen an keiner Stelle privatisiert oder zugebaut werden.”

“Schon heute ist an heilsen Tagen das Leben in der Stadt erschwert, weshalb
Frischluftschneisen immer wichtigere Funktionen erfiillen. Aus diesem Grund
besteht die Notwendigkeit, die Frischluftschneise in Verldngerung des Stadt-
hafen 1 nach Osten hinweg zu erhalten.”

Gasometer in unmittelbarer Néhe der Quartiere

“Die Kultur- und Clubszene Am Hawerkamp mit ihren vielféltigen Maglichkeiten
zur Abend- sowie Nachtgestaltung ist in ganz NRW bekannt und seit Jahrzehnten
gewachsen. Diese Struktur gilt es zu bewahren.”

“Der Gasometer ist ein nicht-kommerzieller Raum fiir sozialen Austausch
und ein partizipatives Miteinander, welcher seit Jahren fiir die Integration
vieler Interessen und Ideen steht und folglich erhalten bleiben muss.“

“Fin Haltepunkt des schienengebundenen OPNV im Quartier NieberdingstraRe
konnte die neuen Arbeits- und Wohnquartiere deutlich entlasten und den Zu-
fahrtsverkehr reduzieren.”

“Eine Qualifizierung des bestehenden Wildchens im Modellquartier 4 konnte
die doch sehr Industrie- und verkehrsbelastete Umgebung aufwerten und
somit einen Ort zum Verweilen und Spazierengehen schaffen.”

“Die blaue Infrastruktur des Kanals sollte unbedingt fiir alle Stadtbewohnerinnen
und -bewohner nutzbar gemacht werden und Griinrdume entlang der Ufer-
promenade sollten mit ausreichend Sitzméglichkeiten ausgestattet werden. "
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01 |4 Fundament

Der Einstieg in die Zukunftsperspektive

Die Vorbereitungsphase diente dazu, ein besseres Ge-
fuhl fiir die Komplexitit und die Besonderheiten rund
um und innerhalb der drei sehr unterschiedlichen Plan-
gebiete gewinnen zu kénnen. Durch die Anndherung
des Strategieteams, die klare Einschatzung der Impuls-
gebenden vor Ort und die erste Online-Beteiligung
konnte die Ausrichtung der Perspektive flir die Areale
am Dortmund-Ems-Kanal wesentlich konkretisiert und
es konnten wichtige Erkenntnisse fiir die weiteren
Schritte gewonnen werden.

Deutlich wurde zum Beispiel, dass die Menschen vor Ort
,Lust auf neue Nachbarn“ und eine hohe Bereitschaft
zur Veranderung haben - dies sind gute Voraussetzun-
gen.

Auch kann man den Wunsch nach ,,Rauheit und Unvoll-
kommenheit” als zentrales Ergebnis der Vorbereitung
verstehen. Die Vielfalt und Gegensétze in den Plan-
gebieten konnen dabei als besondere Begabung und
Potenzial angesehen werden. Der Zauber der Modell-
quartiere 3| 4|5 liegt in seinen Pioniernutzungen, wie
zum Beispiel der Gastronomie am Stadthafen 2. Gerade
die Schnittstellen miissen identifiziert und gut bearbei-
tet werden. Der Kiez-Charakter sollte als Miinsteraner
Besonderheit erhalten bleiben, um die Heterogenitat
der Stadt zu fordern.

Die Planung und Weiterentwicklung der Quartiere muss
als dynamischer Prozess verstanden und in den néchs-
ten Jahren und Jahrzehnten stetig angepasst werden.
Die Planung wird sich an gesellschaftliche Innovationen
und Wandlungen, zum Beispiel rund um die Arbeitswel-
ten und die Mobilitdt, aber auch an den Klimaschutz an-
passen missen. Das Rahmenkonzept der Entwicklung
als zusammenfassender Perspektivplan mit klaren
Handlungsfeldern und dazugehorigem Prozessdesign
muss auch Raum fiir Verdanderungen und Anpassungen
lassen. Das macht Stadt und insbesondere das Miinster
der Zukunft aus. Dennoch muss auch die Gesamtheit
der stadtischen und landschaftlichen Strukturen im Fo-
kus stehen, um anschlieBend die Teilareale und die Mi-
krostandorte in ihrer Tiefe verstehen zu konnen.
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Uber das Werkstattverfahren miissen im Anschluss an
die zahlreichen Vorbereitungen, zu der auch die politi-
sche Willensbildung im Rahmen der wegweisenden Be-
schliisse der Vergangenheit zahlen, die Strukturen rund
um den Dortmund-Ems-Kanal neu geordnet werden.
Hier gilt es, die Urbanitat, die Vielfiltigkeit unter Wirdi-
gung des Vorhandenen und der Rauheit herauszuarbei-
ten. Mit besonderen Landschaftserlebniszonen, mal mit
Wald besetzt, mal zugdnglich am Wasser zum Beispiel
mit Abtreppungen, optional als Wassersport-Erlebnis,
mal als markante Rad- und FuBwegelinie mit dem Po-
tenzial das Innere der Stadt Miinster mit seinen angren-
zenden einzigartigen Landschaftsraumen zu verbinden.

Die Stadtentwicklungsaufgabe zu den Modellquartie-
ren, insbesondere der drei am Dortmund-Ems-Kanal, ist
aufgrund der vorhandenen Nutzungen und Strukturen
einmalig. Die Reise beginnt erst jetzt.

Briickenverbindungen und die Barriere der BundesstralSe

33



— ANALYSE UND IDEEN

>> Intensiv: gemeinsame Starken- und Schwichenanalyse, Herausarbeitung
von Chancen und Ideen sowie erste Mafnahmenkataloge



02 | 1 Werkstattverfahren

Durch die intensive Vorbereitung der Werkstatt zur bestméoglichen,

modellhaften Konzeption

Modellquartier 3 Theodor-Scheiwe-Stral3e
Modellquartier 4 NieberdingstraRe [ Eulerstral3e
Modellquartier 5 Am Hawerkamp | Stadthafen 2

Im Anschluss an die intensiven Vorbereitungen konnte
die Werkstattarbeit beginnen. Neben den herausgear-
beiteten Grundlagen rund um die vorhandenen Impuls-
nutzungen und Besonderheiten innerhalb der Areale, in
den Vernetzungsbereichen zu den Nachbarschaften so-
wie den Anspriichen an die Umsetzung (Prozess-De-
sign), standen einige Leitfragen im Fokus:

Wie sieht ein vorbildliches Mobilitdtskonzept aus? Wel-
che neuen Wohnformen und Mischnutzungen mit Ar-
beitsstatten und urbaner Produktion sind denkbar? Was
ist wichtig fiir ein gut funktionierendes Zusammenleben
in den Quartieren? Und wie gelingen trotz Verdichtung
Umwelt- und Klimaschutz?

Spaziergdnge durch die Modellquartiere
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Das Werkstattwochenende Anfang September 2022
war dabei der Orientierung sowie der Arbeit in themati-
schen Gruppen gewidmet. Neben gemeinsamen Spa-
ziergdangen wurde auch nach Besonderheiten in den
Plangebieten gesucht. Insgesamt kamen im Messe und
Congress Centrum Halle Miinsterland am 2. und 3. Sep-
tember mehr als 120 Personen zusammen, um erste
Ideen fir die tiber das Landschaftsband des Dortmund-
Ems-Kanals verbundenen Areale der Modell-

quartiere 3 | 4| 5 Theodor-Scheiwe-Stral3e, Nieberding-
stralBe | EulerstralBe und Am Hawerkamp [ Stadthafen 2
zu sammeln. Unter ihnen waren Anwohnende, Vertrete-
rinnen und Vertreter aus Politik und Verwaltung, Im-
pulsnutzerinnen und Nutzer, interessierte Biirgerinnen

Spannender Partizipationsprozess: 4 Teams, 3 Plangebiete, 1 Aufgabe

und Biirger sowie Akteurinnen und Akteure aus Wissen-
schaft, Wirtschaft und Zivilgesellschaft. In den vier Ar-
beitsgruppen "Offentlicher Raum & Mobilitit', ,,Innova-
tion & Urbanes Arbeiten”, ,Vielfalt & Zusammenleben”
und ,Landschaft & Nachhaltigkeit” erarbeiteten die Teil-
nehmenden des Werkstattverfahrens umfangreiche Ide-
en fiir die kiinftige Entwicklung der Quartiere.

Nach einer intensiven Arbeitsphase prasentierten alle
vier Teams der Werkstatt ihre zentralen Erkenntnisse
und Ergebnisse. Diese bilden die Grundlage fiir die in
den nédchsten Jahren folgenden Planungs- und Erstreali-
sierungsphasen.

Arbeit in den Teams, zwischen Ideensammlung und
Diskussion an Strukturmodellen
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02 | 2 DIALOG 1 - Orientierung

Spurensuche und Impulse fir drei unterschiedliche Plangebiete

Am Freitag, 2. September 2022 ab 14.30 Uhr war es so
weit: Der Einladung der Stadt Miinster zu gemeinsamen
thematischen Spaziergangen durch das Plangebiet mit
anschlieBendem o6ffentlichen DIALOG 1 folgten zahlrei-
che Gaste.

Spurensuche rund um den Dortmund-
Ems-Kanal

Um in die Potenziale und Herausforderungen der zen-
tralen Flachen in unmittelbarer Ndhe des Dortmund-
Ems-Kanals einzusteigen, wurden fiinf thematische Spa-
ziergédnge fiir die Werkstattteilnehmenden angeboten.
Bei der Organisation und Durchfiihrung der Spaziergén-
ge wurde besonders auf die Bedirfnisse der Teilneh-
menden mit Behinderungen geachtet und eine zusatzli-
che Tour angeboten, in der der Fokus verstarkt auf Inklu-
sionsthemen lag.

Die Darstellung der Gegebenheiten vor Ort durch die
Gruppenleiterinnen und -leiter wurden bereits von ei-
nem regen Austausch zwischen den Teilnehmenden be-
gleitet.

Voller Tatendrang versammelten sich die Teams nach
den Touren wieder im Veranstaltungsraum des Messe-
Foyers, um nach einer kleinen Starkung den Rednerin-
nen und Rednern des Abends zum DIALOG 1 zuzuhéren
fir eine umfassende inhaltliche Einfiihrung zur komple-
xen Entwicklungsaufgabe.
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Verbessertes Verstdindnis durch Quartiersspaziergdnge

Offentlicher Informationsabend
mit Vortragen

Robin Denstorff, der Stadtbaurat der Stadt M{inster, be-
griiRte am 2. September um 18.00 Uhr die ca. 200 Per-
sonen zum abendlichen DIALOG 1. Anhand von Luftbil-
dern der Modellquartiere 3 | 4| 5 verdeutlichte er ihre
herausragende Bedeutung und die Charakteristika des
zu entwickelnden Gesamtareals mit den 3 Teilflichen
und ihren Nachbarschaften. Um zukunftsfahige, urbane
und doch griine Quartiere zu entwickeln, bediirfe es ei-
ner Vision, in der insbesondere auch die blau-griine In-
frastruktur, bestehend aus den beiden Stadthéfen, dem
Dortmund-Ems-Kanal und den angrenzenden Griinrau-
men, in den Fokus genommen wird. Der Stadthafen 1 ist
bereits fester Bestandteil der inneren Stadt Miinsters,
woran die Entwicklung der Plangebiete anschlieRen
muisse. Es gelte zudem, die neuen zentralen Flichen mit
dem Stadthafen 1 zu vernetzen, ohne das Bestehende
zu multiplizieren. Die neuen Quartiere miissen eine ei-
genstandige Identitdt (weiter-)entwickeln, und doch
Teil eines stimmigen Gesamtbildes werden.

Auf der Suche nach verbindenden Elementen miissen
die Impulsgebenden vor Ort, wie zum Beispiel die Kul-
turszene des Hawerkamps, das Messe und Congress
Centrum Halle Miinsterland, oder die Bewohnenden
der Nieberdingstral3e [ EulerstralRe, in den Fokus ge-
nommen und eingebunden werden. Um den bereits
vorhandenen Besonderheiten Rechnung zu tragen, sei-
en alle Teilnehmenden des Werkstattverfahrens dazu
angehalten, den Prozess aktiv mitzugestalten, um eine
umfassende Planungsgrundlage zu schaffen.

Der Moderator und Regisseur der Werkstatt 2022, |6rg
Faltin (FALTIN+SATTLER, Diisseldorf) hielt die Zuhoren-
den dazu an, die auch durch die Spaziergange entstan-
denen Ideen am folgenden Samstag mithilfe von Struk-
turmodellen, unterstiitzt durch eingeladene Expertin-
nen und Experten, auf eine raumliche Ebene zu trans-
ferieren. Nur so lieRen sich Stadtebau und Landschafts-
entwicklungen erstmalig bildlich begreifen. Die Prasen-
tation umfasste auch Informationen zu besonderen He-
rausforderungen des Plangebiets, wie bspw. aktives Ge-

werbe in der Nachbarschaft, bereits in Realisierungsvor-
bereitung befindliche Projekte und Besonderheiten im
Sinne eines ,Vorgaben-Briefings”. |6rg Faltin informierte
auch iiber das weitere Vorgehen bis zum 28. September
2022 und die Rolle des Strategieteams als Unterstiit-
zungsgremium.

Highlight des DIALOG 1 war der Impulsvortrag der Ar-
chitektin Lina Streeruwitz aus Wien. Lina Streeruwitz ar-
beitet zusammen mit ca. 30 Mitarbeitenden in den Fel-
dern Urbanismus, Forschung sowie Architektur und
Stadtplanung. Ihre langjdhrige Erfahrung, europdische
Vorbildfunktion im Zusammenhang mit dem Umgang
zur Forderung alternativer, stadtischer Losungsansatze
und Nutzungsmischungen kénnen der Entwicklung
Miinsters als Vorbild und Wegweiser dienen. Aus die-
sem Grunde wurde sie als Moderatorin und Referentin
ausgewahlt.

Uberblick von der Briicke Albersloher Weg
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Gut gefiillt: der Kongress-Saal der Halle Miinsterland
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Lina Streeruwitz mit ihrem Impuls iiber die gute Mischung

Fahrrad als Fortbewegungsmittel Nr. 1

Impuls Lina Streeruwitz, Wien

Stadtmischung - der Nordbahnhof in Wien: auf die
Mischung kommt es an!

Eindrucksvoll zeigte die Architektin Lina Streeruwitz auf,
dass Verdichtung und die Schaffung von Freirdumen
nichtim Widerspruch stehen miissen. Am Beispiel des
ehemaligen Nordbahnhofs in Wien beschrieb sie die
Abkehr von flichendeckenden Blockrandstruktur und
die Zuwendung zu einer Konzentration am Rand mit ei-
ner freien Mitte: Die Bebauung in dem neuen Wiener
Quartier erfolgt in verdichteter Form. Entwurfspragend
ist eine griine Mitte, die 6ffentlich zuganglich ist.

Ziel war es, die freie Mitte mit der umliegenden Nut-
zungsform des Wohnens durch urbane Strukturen mit
hoher Strahlkraft zu ergénzen. Fiir die Lebendigkeit ei-
nes Quartiers sei eine richtige Nutzungsmischung aus
Wohnen und Nicht-Wohnen entscheidend. Diese pro-
duziere kurze Wege im Sinne der 15-Minuten-Stadt, in-
dem sie den Wohnort mit der Arbeitsstatte oder Schule
sowie dem Freiraum verbindet. Fiir Miinster wiinscht
sich Lina Streeruwitz, dass jedes Modellquartier seine
eigene Mischung erfahrt.

Der Mehrwert einer lebendigen Mischung wurde durch
die Vorstellung eines weiteren Projekts aus Wien ver-
deutlicht: das ,Quartiershaus”. Entgegen vielen Uber-
zeugungen konnte in unmittelbarer Gleisndhe am
Hauptbahnhof neuer Wohnraum etabliert werden. Das
Wohnen wurde durch gemeinschaftlich genutzte Ge-
bdude in pragnanten Lagen erweitert, sodass das Quar-
tier eine kleinteilige Struktur aufweist. Das Konzept
sieht eine aktive Erdgeschossnutzung der Quartiershdu-
ser und bezahlbaren Wohnraum vor. Die Mischung wird
nicht allein aus Wohnen und Arbeiten gebildet, auch
tragen verschiedene Wohnformen sowie Eigentums-
und Mietverhéltnisse zur Diversitdt des Areals bei. ,Das
Quartiershaus als solches soll eine nutzungsoffene, ro-
buste Struktur fir ein vielfaltiges und veranderbares
Nutzungsspektrum bieten, das tiber das reine Wohnen
hinausgeht".

Der Input der Architektin wurde durch die Vorstellung
des Projekts ,,SuperCampus [ das grol3e Haus" abgerun-
det. Das neue Quartier entstand auf der brachliegenden
Flache von Neu-Marks im Stidosten der Stadt Wien. Zwi-

schen Wohn- und Gewerbegebieten sollte ein in sich
durchmischter Stadtraum mit modernen Formen des
Produzierens und Arbeitens entstehen.

Die Herstellung einer richtigen Mischung und die Wert-
schitzung des bestehenden Naturraums konnen fir die
Neugestaltung am Kanal Vorbild sein, denn entschei-
dender Baustein einer guten Mischung ist das Bestehen-
de. So konnte beispielsweise das Waldsttick in Modell-
quartier 4 nach dhnlichen Prinzipien wie die der freien
Mitte am Wiener Nordbahnhof gestaltet werden. In den
Modellquartieren ist ein Zusammenspiel aus Urbanitdt
und Freiraum Teil der zukiinftigen Strategie, weshalb
aus Wien ein wichtiger Impuls fiir das Werkstattverfah-
ren abgeleitet werden kann. Das Verhdltnis zwischen
Wohnen und Nicht-Wohnen, Arbeitsplatzen, Produkti-
on, aber auch von Kreativitat und Kultur bilden zusam-
men mit den Impulsgebenden im Quartier den Charak-
ter eines Ortes.
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02 | 3 DIALOG 2 - Ergebnisse

Kooperative Teamarbeit

Reflexionen am Vormittag

Nach den gesammelten Eindriicken und den inspirie-
renden Vortragen vom Vortag, begann die Werkstatt-
arbeit am Strukturmodell. Fiir diese kompakte
Zusammenarbeit kamen etwa 120 angemeldete Per-
sonen am 3. September 2022 um 9.00 Uhr zusammen,
um in den 4 Teams erste Ideen und konkrete MaRnah-
men fir die Gber das Landschaftsband des Kanals ver-
bundenen Areale der Modellquartiere 3| 4| 5 (Theo-
dor-Scheiwe-Stral3e; NieberdingstralRe | EulerstralSe und
Am Hawerkamp) zu sammeln. Eine bunte Mischung von
Interessierten konnte unter fachlicher Moderation und
mit Hilfe von maRstéblichen Strukturmodellen raumli-
che und funktionale Visionen fiir das Plangebiet erarbei-
ten.

Die Teams diskutierten die moglichen Entwicklungssze-
narien der Modellquartiere 3 | 4|5 in folgenden The-
mengruppen:

1. Offentlicher Raum & Mobilitit
Moderation: Hille Krause, Hamburg & Burkhard Horn,
Berlin

2. Innovation & Urbanes Arbeiten
Moderation: Lina Streeruwitz, Wien & Prof. Janna Hohn,
Frankfurt

3. Vielfalt & Zusammenleben

Moderation: Prof. Petra Teitscheid, Minster mit Nadine
Radtke, Berlin zusammen mit Prof. Henrike Specht,
Frankfurt

4. Landschaft & Nachhaltigkeit

Moderation: Prof. Herbert Dreiseitl, Uberlingen &
Andreas Kipar, Mailand
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Arbeit in der Werkstattgruppe

Abschlusspridsentationen

Prisentationen am Nachmittag: 4

Teams, 3 Planungsrdume, ein Ziel:
modellhaft

Nach der vormittaglichen, sehr intensiven und kompak-
ten Arbeitsphase wechselten die 4 Teams vom Foyer im
Kongress-Saal der Halle Miinsterland. Die 4 groRen Ar-
beitsmodelle wurden vor der Biihne inszeniert und bo-
ten Raum zur Betrachtung der Ergebnisse und fiir ange-
regte Diskussionen. Stadtbaurat Robin Denstorff und
Moderator Jorg Faltin (FALTIN+ SATTLER, Disseldorf) er-
offneten um 15.30 Uhr die 6ffentliche Ergebnisprasen-
tation des DIALOG 2. Alle Teams blickten den Vorstel-
lungen der Strukturmodelle und der Diskussion unter
dem Motto ,,4 Teams, 3 Planungsraume, ein Ziel: mo-
dellhaft” gespannt entgegen.

Préisentation Team 3 durch Nadine Radtke

Die Verrdumlichung der Ideen
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Team 1: Offentlicher Raum & Mobilitit
Moderation: Hille Krause, Hamburg & Burkhard Horn, Berlin

Die Mobilitdt in den zu entwickelnden Quartieren muss primar den Bediirfnissen des Rad- und FuRverkehrs
gerecht werden, wobei die Beziehungen zur Innenstadt und in die benachbarten Quartiere gestarkt

werden sollen.

Hille Krause, Hamburg

Hille Krause hat mit ihren Stadtebau- und Architektur-
projekten u. a. rund um Hamburg und mit der Entwick-
lung von Modellquartieren am Wasser nationale Auf-
merksamkeit generieren konnen. Verschiedene Projekte
der Hafencity tragen ihre Handschrift. Zu ihren erfolg-
reichsten Arbeiten zdhlen vor allem aus dem stadtebau-
lichen Kontext entwickelte Wohnbauten fiir alle Gene-
rationen, auch im geférderten und kostengiinstigen
Segment. Der Arbeitskreis Qualitatsoffensive Woh-
nungsbau und zeitgemale modellhafte Mischnutzun-
gen werden auch durch Hille Krause mitgestaltet.

,Die Atmosphdre am Wasser ist immer noch der Motor fiir
eine qualitdtsvolle Stadtentwicklung. Die Spannung der zahl-
reichen deutschen und europdischen Hafenerfahrungen,
auch der Hamburger, gilt es jetzt fiir Miinster zu nutzen und
die Entwicklungsstrategien vorzubereiten. Die Areale sind
relativ grofs, auch das ist ein Teil der Herausforderung, zudem
der Erhalt des vorhandenen ,spirits“ in Kombination mit
dem Wasser.”

Hille Krause, Hamburg
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Burkhard Horn, Berlin

Burkhard Horn fiihlt sich als versierter Verkehrsplaner
zu Hause im Themenfeld Nachhaltige Mobilitdt an der
Schnittstelle von Verkehrspolitik, Verkehrsplanung und
Stadtentwicklung. Er ist vielfdltig tatig fiir Stadte, Institu-
tionen und Verbdnde. Seine Arbeitsschwerpunkte lie-
gen u.a.in den Bereichen nachhaltige Mobilitdtsstrate-
gien (Prozessentwicklung und -begleitung), Mobilitats-
konzepte fiir Quartiere, Klimaschutz und Mobilitat, 6f-
fentlicher Raum, Umgang mit neuen Mobilitdtsange-
boten und Unterstiitzung von verkehrspolitischen
Thinktanks.

Aufgrund der zentralen Lage der drei Quartiere und
ihrer vielfaltigen Beziehungen untereinander sowie in
die benachbarten Stadtteile, kdnnen Mobilitat und Ver-
kehr nichtisoliert fiir den Planungsraum betrachtet
werden, sondern missen im gesamtstadtischen Kontext
gesehen werden. Neben einem Mobilitdtskonzept fiir
die Stadthéafen braucht es daher auch einen anspruchs-
vollen Masterplan Mobilitdt fiir die Gesamtstadt. Beide
werden derzeit erarbeitet. Es wurde grundlegend fest-
gehalten, dass offentliche Raume robust und anpas-
sungsfahig sein miissen, insbesondere mit Blick auf den
Klimawandel. Flichen sollten effizient genutzt werden
(Stichwort Mehrfachnutzung) und Barrierefreiheit muss
immer mitgedacht werden. Als wesentliche Ziele for-
mulierte Team 1, Freizeit- und Erholungsflachen zu star-
ken bzw. auszuweiten und das Wasser als verbin-dendes
Element der Quartiere zu entwickeln. Bestehende Griin-
raume sollten ausgeweitet und die Griinzonen am Kanal
mit den anderen 6ffentlichen Freirdumen in den Quar-
tieren verkniipft werden. In diesem Zusammenhang
wurden Querungen des Dortmund-Ems-Kanals fir den
FuB- und Radverkehr iber neue Briicken vorgesehen.

Innerhalb der Quartiere solle die Fortbewegung zu FuR3
im Fokus stehen. Die Kompaktheit der Quartiere bietet
zusammen mit den vorgeschlagenen zusatzlichen Que-
rungen der Wasserflachen die ideale Voraussetzung da-
fur. Der Radverkehr solle auf zwei Achsen (Radweg auf
der Stidostseite des Dortmund-Ems-Kanals und Route
Liitkenbecker Weg-SchillerstraBe-Innenstadt) gebiin-
delt werden. Zur Stirkung des OPNV wurden ein weite-
rer Haltepunkt im Bereich der Strecke der Westfilischen
Landeseisenbahn (WLE), die fiir den Personenverkehr
reaktiviert werden soll, eine eigene Busspur auf dem Al-
bersloher Weg sowie flexible Mobilitdtsangebote wie
auf Abruf verkehrende Kleinbusse vorgeschlagen. Be-
tont wurde die zentrale Funktion von Mobilstationen
zur Verkniipfung unterschiedlicher Mobilitdtsangebote.
Diese lieBen sich gut durch weitere Nutzungen ergan-
zen, vom Kiosk bis zur Sportanlage auf dem Dach. Der
private Kfz-Verkehr solle soweit moglich aus den
Quartieren herausgehalten werden.

Passend zu den entwickelten Wegenetzen und Frei-
raumstrukturen wurden mogliche bauliche Strukturen
fur die drei Quartiere skizziert. Das verdichtete Quartier
Theodor-Scheiwe-StraBe (Modellquartier 3) solle
durch die Anordnung und Ausformung der Baumassen
geniigend Platz fiir griine Binnenfreirdume mit hohen
Aufenthaltsqualitditen und Sport- [ Spielangeboten
bieten. Wohnen solle in unterschiedlichen Preis- und
Wohnformen moglich sein, gemischte Nutzungen sind
vor allem in Richtung B 51 denkbar. Im Quartier Nieber-
dingstralRe [ Eulerstralle (Modellquartier 4) seien die
eher kleinteiligen Strukturen mit gemischten Nutzun-
gen zu erhalten und zu ergénzen. Das gelte gleicherma-
Ren fiir das Kreativquartier Am Hawerkamp. Bestehen-
des solle hier behutsam um Neues erganzt werden. Le-
diglich an der nordwestlichen Seite des Dortmund-
Ems-Kanals nordostlich des Albersloher Weges kann
sich Team 1 groRere Strukturen mit gemischt gewerb-
lichen Nutzungen vorstellen.

Einig war sich die Gruppe auch darin, dass zeitnahes
Handeln erforderlich ist. Viele der gesammelten Ideen
lieBen sich Giber Experimentierraume und Reallabore
erproben, von der tempordren Umnutzung von Park-
platzen bis zu Tempo 30 auf dem Albersloher Weg.
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Team 2: Urbanes Arbeiten & Innovation

Moderation: Lina Streeruwitz, Wien & Prof. Janna Hohn, Frankfurt

Es muss gelingen, die Entwicklung der Quartiere so zu gestalten, dass die bestehenden kulturellen und
sozialen ,Kleinode” nicht gefihrdet werden. Eine jeweils passende Nutzungsmischung soll lebendige Struk-

turen in den Quartieren schaffen.

Lina Streeruwitz, Wien

Ein Schwerpunkt in der Arbeit von Lina Streeruwitz liegt
in der Entwicklung von stddtebaulichen Leitbildern und
Masterplanen (u. a. Nordbahnhof Wien), wobei die
Ubersetzung derselben in die gebaute Realitdt sowohl
auf Prozessebene als auch im Planungsalltag ein wesent-
licher Fokus ist. Vor dem Hintergrund der intensiven
Bautdtigkeit in Wien, die sich stark auf den Wohnbau
konzentriert, wurden Nutzungsmischung und die Pro-
duktive Stadt zentrale Themen von Lina Streeruwitz, die
in Forschungs-, Stadtplanungs- und Bauprojekten ver-
folgt werden (u. a. Mischung: possible!).

Prof. Janna Hohn, Frankfurt am Main

Prof. Janna Hohn beschiftigt sich in Forschung, Lehre
und Praxis mit den aktuellen Transformationsprozessen
europdischer Metropolen. Ihr Forschungsschwerpunkt
liegt dabei auf dem Thema der Urbanen Nutzungs-
mischung, insbesondere auf der produktiven und kreati-
ven Stadt. Aktuell ist sie zum Beispiel eingebunden in
die Erarbeitung eines Masterplans Kreativwirtschaft fir
Frankfurt.
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,Die zu findenden Nutzungsmischungen inkl. deren Prozesse sind das Modellhafte
fiir die Modellquartiere 3 | 4 | 5. Denn Wohnen und Dienstleistung / Biiros
alleine gehen immer, die Herausforderung liegt im Verzahnen von gewerblichen
Nutzungen mit dem Wohnen. Vorhandene Keimzellen integrieren und kleine
und groRe Mischungen mit unterschiedlichen Kérnungen gilt es vorzubereiten.
So kann die Wohninitiative der NieberdingstralBe schon als ,Reallabor”
begriffen werden. Auch das zukiinftige Verhdltnis von Natur und Stadt muss
exemplarisch-modellhaft betrachtet werden.”

Lina Streeruwitz, Wien

,Fiir die Modellquartiere 3 | 4 | 5 wird auch das Thema der ,produktiven
Stadt” zu einer wichtigen Entwicklungsaufgabe, gerade weil heute bereits
zahlreiche Erstnutzerinnen und -nutzer in den Arealen vorhanden sind. Die
denkbaren Nutzungsmischungen der Zukunft miissen auch Antworten auf
die Fragen nach Clustern und Typologien liefern. Auch muss man sich den
offensichtlichen Schwierigkeiten zur Mischung von Wohnen und Arbeiten
stellen.”

Prof. Janna Hohn, Frankfurt am Main

Ubergeordnetes Thema in dieser Gruppe waren die
Nutzungsmischung und die Uberzeugung, dass die
neuen Quartiere bunt werden sollen. Vorhandene Qua-
litaiten und Identitaten sollen gestarkt und Nutzerinnen
und Nutzer in die Planung eingebunden werden. Grund-
satzlich war das Team 2 der Meinung, dass Experimente
und Pilotprojekte gewagt werden sollen und modellhaft
in die Zukunft geblickt werden soll, was eine gewisse Of-
fenheit in der Planung erfordert. Denkbar wéren hier
zum Beispiel Zwischennutzungen.

Auch das Schaffen von raumlichen Verbindungen und
eine gleichzeitige Starkung von funktionalen Synergien
wurde als essenziell betrachtet. Teilweise miisse die Zu-
ganglichkeit und Eingangssituation in die einzelnen
Quartiere deutlich verbessert werden. Um eine klein-
teilige Nutzungsmischung zu erreichen, seien flexible
Bebauungsstrukturen mit Raum fiir Experimente ins-
besondere in den Erdgeschosszonen von grolRer Bedeu-
tung. Dabei war es dem Team sehr wichtig, dass eine
"24 h-Belebung" durch verschiedene Nutzungen statt-
finden kann.

Fir Modellquartier 3 sieht das Team den Schwerpunkt
auf dem Wohnen am Wasser. Nutzungen des Nicht-
Wohnens sollen auf alle Baufelder verteilt eingestreut
werden und es soll ein Quartierszentrum als Treffpunkt
und fiir die kleinteilige Nahversorgung vorgesehen wer-
den. Das Gewerbe konzentriert sich an der Umgehungs-
stralle (B 51), da so Larmschutz und eine gute Anbin-
dung gewahrleistet wiirden.

Das Modellquartier 4 konne unter dem Motto
Mischung am Wald stehen. Die bestehenden Wohn-
formen an der NieberdingstraBe | EulerstralRe sollen um
experimentelles, innovatives und leistbares Wohnen er-
ganzt werden. Gebaut werden solle nur auf bereits ver-
siegelten Flachen, dort diirfe es dann auch dicht wer-
den. Es soll eine Mischung aus Wohnen, kleinteiligem
Arbeiten und Gewerbenutzungen erreicht werden. Die
Frei- sowie Griinflaichen entlang des Kanals gelten als
Potenzial und sollen Aktionsraum fiir den Wassersport
bleiben.

Fiir Modellquartier 5 wurden vier zentrale Bausteine
identifiziert: der Hawerkamp, die Messe, das Jovel und
das Hafenbecken 2 samt Freiraum. Diese impulsgeben-
den Elemente bilden den Charakter des Quartiers und
die neuen Strukturen missen sich in diese einfligen. Der
Hawerkamp kénne um urbane Produktionsstétten
(Handwerksbetriebe, kleine Manufakturen) erweitert
werden, im Stadthafen 2 das Schwimmen moglich
werden - dies bedeute auch einen 6ffentlichen Zugang
zum Wasser. Auch das Jovel wird als Impulsgeber und
Standort fiir eine Mischung aus Biiro und Dienstleistun-
gen, aber auch fiir experimentelle Wohnformen gese-
hen. Stark versiegelte Flachen sollen durch Baume und
andere Griinstrukturen aufgewertet werden, die Park-
platz- [ Festivalfliche wird als Moglichkeitsraum und Po-
tenzialfliche gesehen, die erhalten bleiben soll.

Das Team dulRerte zudem den Wunsch, den Gasometer
und die Griinziige stidlich der Umgehungsstral3e starker
in den Blick zu nehmen, als Moglichkeitsraum und Bin-
deglied zu den Wohngebieten in Miinsters Siidosten.
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Team 3: Vielfalt & Zusammenleben
Moderation: Nadine Radtke, Berlin & Prof. Petra Teitscheid, Miinster & Prof.

Henrike Specht, Frankfurt

Die Identitit der einzelnen Quartiere muss unbedingt erhalten bleiben und die Akteurinnen und Akteure
miissen konsequent in den weiteren Planungsprozess einbezogen werden. Fiir die Entstehung von Vielfalt
und Gemeinschaft ist eine Vielzahl an unterschiedlichen Treffpunkten wichtig.

Nadine Radtke, Berlin

Als Soziologin mit Arbeitsschwerpunkten in den Berei-
chen soziale Stadtentwicklung, Netzwerkanalysen und
Nutzungskonzepte fiir soziale Infrastruktur erginzt Na-
dine Radtke hervorragend die Arbeit rund um die Mo-
dellquartiere. Neben der Begleitung von Stadtebaupro-
jekten unterschiedlicher MaRstdbe kann sie ihr Wissen
zu urbanen Entwicklungen und deren ,weichen Fak-
toren” rund um Quartiersmanagement, Integrations-
management sowie zugehorige Handlungskonzepte
einsetzen.

Prof. Petra Teitscheid, Miinster

Prof. Petra Teitscheid kann auf ein reiches Repertoire an
Tatigkeiten im Themenschwerpunkt Umweltmanage-
ment und Umweltkommunikation zuriickgreifen. Ihre
aktuellen Lehr- und Forschungstatigkeiten rund um
Nachhaltigkeitsmanagement, Unternehmensorganisati-
on, Qualititsmanagement an der Fachhochschule
Miinster machen sie zu einer anerkannten Expertin, die
ihr Wissen auch rund um zeitgema£e Stadtentwick-
lungsthemen im Sinne modellhafter und nachhaltiger
Zukunftsquartiere einbringt. In ihrem Projekt ,,So
schmeckt das Miinsterland” wurden Méglichkeiten der
regionalen Versorgung thematisiert, ein standig prasen-
tes Thema auch bei stadtebaulich-landschaftlichen Ent-
wicklungsdiskussionen.

Prof. Henrike Specht, Koblenz

Prof. Henrike Specht kann vielfiltige praktische Erfah-
rung mit Stadtebauprojekten aller Kérnigkeiten nach-
weisen. Als Professorin fiir Stadtebau und Stadtebauli-
ches Entwerfen an der Universitdt Koblenz pragt sie mit
ihrem Wissen die neue Generation junger Stadtebaue-
rinnen und Stadtebauer mit allen Anspriichen an Nach-
haltigkeit und Modellcharakter fiir eine bessere und zu-
kunftsfahige Stadtentwicklung. Das Weiterdenken der
europdischen Stadt und die Stadtbaukunst vertritt sie in
zahlreichen Gremien aufRerhalb der Hochschultatigkeit.
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,Bei allen Uberlegungen gilt es auch, die immense Barrierewirkung der
Bahntrasse nicht aus den Augen zu verlieren und nach Zukunftslésungen zu
suchen. Nur so kann langfristig eine Anbindung an die Innenstadt Miinsters
gelingen. Hier gilt es auch, die Mobilitdtslinien des sanften Verkehrs zu FuR8
oder mit dem Rad zu stdrken. Die bestehenden Nutzerinnen und Nutzer in
den Arealen sind eine groBartige Chance und Teil der Identitdt. Die Strategie
von morgen muss diese Vielfalt der Stadt und die Mischungen beibehalten.
Dazu muss auch ein prdzises Freiraumkonzept bzw. Konzept fiir den éffentlichen
Raum vorbereitet werden, um Nutzungsflexibilitdten in den Baufeldern zu er-
moglichen. Auch hohere Wohngebdude konnten eine Renaissance erfahren.”

Prof. Henrike Specht, Koblenz

Als grundlegend fiir die Entstehung von Gemeinschaft
erachtete Team 3 die Freiraumstruktur und den Grad
der Vernetzung der Quartiere. Dabei sollen klar fuR- und
radfreundliche Verbindungen entstehen, wahrend
Autos weitestgehend aus den Quartieren heraus-
gehalten werden sollen.

Die Teilnehmenden der Arbeitsgruppe haben zundchst
diskutiert, welche Werte fiir sie wichtig sind und welche
Bedingungen erflllt sein missen. Dazu zdhlen gemein-
schaftliche Nutzungen, Barrierefreiheit, der Erhalt von
Freirdumen, die Schaffung von Quartierszentren, eine
Vielfalt an Bauformen und Wohntypen sowie Misch-
nutzungen. Die Themen Klimaanpassung und Klima-
resilienz sollen stets mitgedacht und ein dauerhafter
Austausch zu den nachsten Planungsschritten
ermoglicht werden.

Das Modellquartier 5 solle unbedingt in seiner Identitdt
erhalten bleiben. Was dort schon vorhanden ist, solle
durch Larmschutz gesichert, durch Griinflichen auf-
gewertet und durch ein Haus der Kulturen als stadt-
weiten Magneten erganzt werden. Dieses Haus der
Kulturen kénne Treffpunkt fiir unterschiedliche
Kulturen sein und ein breites Angebot an Werkstatten
und Veranstaltungen bieten, bereichert durch einen
Garten mit einer Town Hall oder einem Amphitheater.
Wichtig dabei sei, nicht alles bis zum Ende zu planen,
sondern Freirdume zu erhalten und Flexibilitdt zu
schaffen. Wo moglich, solle iber eine Entsiegelung von
Flichen nachgedacht werden, wobei Flachen fiir Festi-
vals erhalten bleiben sollen. AuRBerdem sollen Synergien
geschaffen und gestarkt werden, etwa zum Jovel oder
zur NieberdingstralBe | Eulerstral3e.

Das Modellquartier 4 soll auch weiterhin ein Ort ftr
preiswertes und "alternatives” Wohnen bleiben mit viel
Raum fiir Gemeinschaft. Denkbar wéren zum Beispiel
eine Quartierskiiche oder ein Gemeinschaftsgarten.
Bestehende Strukturen sollen durch kleinteiliges
Gewerbe ergdnzt werden, insbesondere solle es Raum
fur Kreativwirtschaft, Werkstatten und Co-Working
geben. Der Wald solle unbedingt erhalten bleiben, gut
vorstellbar ware hier eine Wald-Kita.

Auch fiir das Modellquartier 3 wiinscht sich das Werk-
statteam bezahlbares und gemeinschaftliches Wohnen.
Stichworte, die hier genannt wurden, sind generatio-
neniibergreifend, familienfreundlich, autofrei, griin und
naturnah. Gewiinscht werden eine kleinteilige Nah-
versorgung und lebendige Erdgeschosse. Wohnen und
Arbeiten an einem Ort solle moglich sein. Die hier ent-
stehenden Wohnungen sollen barrierefrei und flexibel
nutzbar bzw. an unterschiedliche Lebensphasen anpass-
bar sein. Wichtig seien Gemeinschaftsraume als Orte
der Begegnung. Ganz grundsatzlich solle der Charakter
des Quartiers bunt und lebendig sein, in dem es - auch
wegen der unmittelbaren Lage am belebten Kanalufer -
auch mal lauter werden kann. Gleichzeitig solle es aber
auch ruhigere Riickzugsorte geben. Potenziellen
Konflikten kdnne auch architektonisch vorgebeugt wer-
den. Alle Menschen im Quartier sollen von der Lage am
Wasser profitieren, dies gelte es bei der Griinflichen-
gestaltung und durch eine offene Bebauung zu
bedenken.
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Team 4: Landschaft & Nachhaltigkeit
Moderation: Prof. Herbert Dreiseitl, Uberlingen & Andreas Kipar, Mailand

Der Dortmund-Ems-Kanal samt seiner Uferbereiche stellt in seiner Durchgangigkeit das unverbaubare

Riickgrat fiir eine klimaresiliente Stadtentwicklung dar.

Prof. Herbert Dreiseitl, Uberlingen

Prof. Herbert Dreiseitl ist fiir seine Pionierleistungen

und seinen Entwicklergeist bekannt, im Fokus steht die
lebenswerte Stadt mit innovativen und nachhaltigen
Nutzungen sowie klimatisch angepassten Losungen
auch fiir urbane Wassersysteme. Er hat richtungsweisen-
de Themen gesetzt und globale Referenzprojekte mit
seinen Teams realisiert, die sehr sensibel auf den Ort
und seine Rahmenbedingungen eingehen und sowohl
Gestaltung als auch smarte Technik mit sozialer Integra-
tion der Nutzerinnen und Nutzer beriicksichtigen.

Andreas Kipar, Mailand

Andreas Kipar gehort zu den weltweit agierenden Land-
schaftsarchitekten, die sich in allen MaRstdben der urba-
nen Stadt- und Landschaftsgestaltung ,mit den Men-
schen im Mittelpunkt” zurechtfinden und fiir hervor-
ragende Konzeptentwicklungen stehen. Er ist Land-
schaftsarchitekt und Stadtebauer in einer Person. Sein
Blick fiir die Bediirfnisse der groRen Metropolen und
Stadte suchen seinesgleichen, so ist er Urheber des Mo-
dells der griinen Strahlen innerhalb der sehr verdichte-
ten Stadt Mailand und zudem auch der Co-Initiator der
Griinen Hauptstadt Europas - Essen 2017.

,Die Strahlkraft der Modellquartiere muss auch dazu fiihren, dass Antworten
auf die groBen Fragen der Zeit gegeben werden. Klimaneutralitit und die
Resilienz der Stddte der Zukunft stehen dabei in der Themenskala ganz weit
vorne. Hitze- und Starkregenbewdltigungen, Energieautarkheit kénnen gar
nicht friih genug in die Planungsiiberlegungen einflieBen — auch der Pla-
nungsprozess der Modellquartiere hat Modellcharakter. Neben der Romantik
des Vorhandenen steht auch die Beriicksichtigung der Asthetik im Bestand
und eine addquate Wiirdigung an. Auch die Synergien zur Freizeit und
Gesundheit (Wasser- und Luftqualitdten) sind hochinteressant in den Mo-
dellquartieren 3 | 4| 5 und deren landschaftlichen Einbindung.”

Prof. Herbert Dreiseitl, Uberlingen

,Die Strategie zur Kultivierung der “blau-griinen Infrastruktur” bietet das
Passepartout und muss iiber die Grenzen der Modellquartiere 3 | 4| 5 eine
Kraft fiir ganz Miinster entfalten. Auch die verstdndliche Kommunikation fiir
das Erkennen innerhalb der Biirgerschaft, der alltiglichen Nutzerschaft darf
nicht unterschdtzt werden. Die Romantik innerhalb der Areale darf nicht
glattgebligelt werden, es muss authentisch bleiben”.

Andreas Kipar, Mailand
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Team 4 war sich darin einig, dass der Dortmund-Ems-
Kanal samt der Uferbereiche in seiner Durchgangigkeit
das unverbaubare Riickgrat fiir eine klimaresiliente
Stadtentwicklung darstellt. Neben seiner Funktion als
Transportader sollen die Nutzungen Sport und Freizeit
am Wasser erhalten und gestarkt werden. Um dies zu
gewadhrleisten, sollen Griinrdume am Kanalufer mit
grolziigigem Baumbestand und ein 6ffentlicher Raum
im Bereich der Spitze der Einmiindung des Stadthafen 1
in den Dortmund-Ems-Kanal entstehen. Dariiber hinaus
kann der Kanal auch die Funktion der nachhaltigen
Energiegewinnung erfiillen.

Zentrale Themen waren zudem Frischluftschneisen, vor-
ranging in der Verlangerung des Stadthafen 1 in siidost-
licher Richtung, sowie Verbindungsachsen vertikal zum
Kanal, die dessen Frischluftpotenzial und weitere Frei-
raumgqualitdten auch in die zweite und dritte Reihe der
spateren Bebauung bringen. Der Zugang zum Wasser
konne dariiber hinaus durch attraktive Treppen, Platt-
formen oder Podeste ermoglicht werden.

Weitere wichtige Punkte, die von den Teilnehmenden
als zukunftsrelevant erachtet wurden, sind etwa nach-
haltiges Regenwassermanagement (insbesondere auch
mit Blick auf Starkregenereignisse), Flichenentsieglung,
Bauen im Bestand und nachhaltige Baumaterialien,
Zwischennutzungen sowie eine flexible und lernende
Planung, die auf zukiinftige Entwicklungen reagiert. Fir
die Zukunft wiinschen sich die Teilnehmenden zudem
Raum fiir urban gardening, einen Skatepark und Aufent-
haltsflichen ohne Konsumzwang.

Zusammenfassend hielt das Team fest, dass die
Quartiere gekennzeichnet sein sollen durch Klima-
neutralitit, eine hohe Aufenthalts- und Lebensqualitit,
ein Miteinander von Mensch und Natur sowie die Erleb-
barkeit des Elementes Wasser fiir die gesamte Offent-
lichkeit.
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Die Ergebnismodelle der 4 Teams

Team 1: Offentlicher Raum & Mobilitiit
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Team 2: Urbanes Arbeiten & Innovation
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Team 3: Vielfalt & Zusammenleben
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Team 4: Landschaft & Nachhaltigkeit
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Ideenspeicher

Durch die Uberfiihrung der einzelnen Teamarbeiten in Grundlagen der Quartierentwicklung ergibt sich fiir jedes Quar-
tier eine konsistente Perspektive fiir die weitere Ausformulierung und Programmierung. In Gemeinschaft entstanden
robuste und nachhaltige Schwerpunktsetzungen, wobei die Verbindungen zwischen den Teilgebieten zentral sind.

Die in den Werkstattteams gemeinsam durchgefiihrte
Starken- und Schwachenanalyse ergab ein sehr viel-
schichtiges und umfangreiches Bild, welches gleich in
eine Gemeinschaftsanalyse mit umfangreichen Ziel- und
MaRnahmenkatalogen fiir die drei zu entwickelnden
Modellquartiere 3 | 4 | 5 tGiberfiihrt werden konnte. Ein
umfangreicher Ideenspeicher ist entstanden.

Trotz der unterschiedlichen Themenbereiche konnten
zusammenfiihrend mogliche Nutzungs-, Bebauungs-
und Freiraumschwerpunkte fir die einzelnen Quartiere
und ihre Teilbereiche identifiziert werden. Die Zusam-
menstellung der gemeinschaftlich erarbeiteten Zu-
kunftsvisionen verdeutlicht einmal mehr die unter-
schiedlichen Begabungen und Anspriiche der Modell-
quartiere 3| 4| 5.

Die Biirgerschaft bringt sich ein Die Suche nach Antworten

Vielfiltig: Ideensammlungen Arbeit an einem Gemeinschaftsprodukt
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Die Zukunftsvisionen der 4 Teams fur die Quartiere im

Uberblick

Neben den innerhalb der Teams bearbeiteten Themenschwerpunkten, konnten teamiibergreifende Entwicklungsbau-
steine und Grundsdtze herausgestellt werden. So entstanden in allen Teams sich iiberschneidende Anregungen zum
Griin- und Freiraum, zum Verkehr und der Mobilitét, zu Ubergéiingen, dem Stadthafen 1 und dem kiinftigen Miteinan-
der innerhalb der Quartiere.

Zusammenfihrung der rdumlichen
Themen der 4 Teams

Allgemeine Grundsdtze Griin- und Freirdume
- Quartiere liegen in fuBlaufiger Entfernung — Das Wasser als Freiraum mit einzigartiger Iden-
zum Hauptbahnhof und zur Innenstadt, mit titat zum verbindenden Element der Quartiere
vielfiltigen Beziehungen untereinander und in entwickeln.

die benachbarten Quartiere.
— Freizeit- und Erholungsflichen innenstadtnah

— Barrierefreiheit ist in allen Belangen mitzuden- starken bzw. ausweiten.
ken.
— Die Griinzonen am Kanal sollen mit den ande-
- Die vielfdltigen vorhandenen Qualititen und ren Offentlichen Freirdumen in den Quartieren
Identitdten sollen gestdrkt und bestehende verkniipft werden.
Nutzungen sollen in die zukiinftige Planung in-
tegriert werden. — Der Dortmund-Ems-Kanal inklusive der Ufer-
bereiche stelltin seiner Durchgdngigkeit das
- Grundlegend fiir die Planung der Gebiete ist unverbaubare Riickgrat einer klimaresilienten
eine gute Vernetzung zwischen den Akteurin- Stadtentwicklung dar.
nen und Akteuren, um die Gemeinschaft zu
starken bzw. auszubauen. — Die o6ffentlichen Rdume miissen auf Klimaresi-
lienz ausgelegt sowie robust und anpassungs-
- Baldiges und effizientes Handeln durch (tem- fahig sein.
pordre) Experimentierrdume, Pilotprojekte,
Zwischennutzungen, Mehrfachnutzungen — Die blau-griine Infrastruktur soll integrierter
oder Reallabore. gestaltet werden.
- Bezahlbares Wohnen gewdhrleisten. —Horizontale und vertikale Begriinung zur Kli-

maanpassung und -resilienz.
— Eine kleinteilige Nutzungsmischung soll leben-
dige Strukturen in den Quartieren bewirken. — Freihalten von genligend groRen und durch-
gangigen Frischluftschneisen.
—24-h Belebung durch vielfiltige Nutzungen.

- Es sollen vielfdltige Bauformen und Wohntypen
mit diversen Nutzungen der Erdgeschosse ent-
stehen.

- Flexible Bebauungsstrukturen mit Raum fiir Ex-

perimentelles besonders in den Erdgeschoss-
zonen sollen entstehen.
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Verkehr und Mobilitdt
— Mobilitdt und Verkehr miissen im gesamtstad-
tischen Kontext gesehen werden.

— Anspruchsvoller Masterplan Mobilitat fiir die
Gesamtstadt ist von Noten.

- Eingangssituationen in die einzelnen Quartiere
verbessern.

- Die zusatzliche Verkehrserzeugung erfordert
ein moglichst nachhaltiges und auf die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbund setzendes
Verkehrskonzept.

— Die neuen o6ffentlichen Raume und Wegenetze
werden in ihrer Grundstruktur durch die beste-
henden Freirdume gepragt.

- Rasche Veranderung des Mobilitdtsgeschehens
in ganz Miinster mit einer deutlichen Reduzie-
rung des Autoverkehrs.

- Verortung und Regulierung des Parkens ent-
scheidend — Blindelung von Stellpldtzen in
Quartiersgaragen am Rand wird mit dem weit-
gehenden Verzicht auf Parkmoglichkeiten im
offentlichen StraBenraum kombiniert.

— Der FuRverkehr soll im Fokus stehen —,, Stadt
der kurzen Wege".

- Radverkehr auf zwei Achsen: Radschnellweg
auf der Stidost-Seite des Dortmund-Ems-Ka-
nals, Route Liitkenbecker Weg - Schillerstrale-
Innenstadt.

—Zentrale Achse Albersloher Weg dient vor al-
lem als Verteilerroute fiir die ErschlieBung der
einzelnen Quartiere.

— Albersloher Weg bleibt die zentrale OPNV-Er-
schlieBungsachse mit einem dichten Angebot
im Busverkehr.

— Albersloher Weg nordlich der Bundesstral3e 51

auf zwei Fahrspuren fiir den allgemeinen Kfz-
Verkehr reduzieren und eigene Spuren far
OPNV einrichten .

— Die Quartiere sollen an die WLE-Bahnstrecke
angeschlossen werden: zusdtzlicher Halte-
punkt zwischen den Briicken tiber den Dort-
mund-Ems-Kanal und die Bundesstral3e 51.

— Autonome und bedarfsorientierte Kleinbusse.
— Netzstruktur des OPNV und andere Verkehrs-

angebote sind ggf. an die Standorte neuer Mo-
bilstationen anzupassen.

— Weitere innovative Angebotsformen des OPNV

(Seilbahn, Wassertaxi) sollen auf Potenziale
und Umsetzbarkeit untersucht werden.

Uberginge und Briicken
— Der Gasometer und die Griinziige stidlich der
Autobahn mdssen in die Planung mit einbezo-
gen werden — der Gasometer als Moglichkeits-

raum und Bindeglied zu den Wohngebieten im

Sudosten.

— Die offentliche Zuganglichkeit des Wassers sol
auch Gber neue Briicken als Verkniipfung gesi-
chert werden.

—Neue Briicke von der Siidseite des Stadthafen
zum Stidostufer des Dortmund-Ems-Kanals
bzw. zum anschlieRenden Modellquartier 3.

1
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— Eine FuB- und und Radverkehrsbriicke entlang
des Dortmund-Ems-Kanals in Hohe des Stadt-
hafen 2 konnte die Modellquartiere 4 und 5
verbinden.

- Zusatzliche Querungen des Dortmund-Ems-
Kanals fiir den FuR- und Radverkehr direkt an
der Briicke der WLE-Bahnstrecke.

- Querung fiir den FuRR- und Radverkehr perspek-
tivisch auch siidwestlich des Albersloher Wegs
vorstellbar.

Miteinander im Quartier
— Die soziale Mischung soll durch baulich-raum-
liche Elemente gefordert werden.

— Quartierszentren sollen fiir Kultur, Austausch
und Begegnung entstehen.

- Kreative, kulturelle und griine Freirdume sollen
fiir ein Gemeinschaftsgefiihl sorgen.

- Ressourcen konnten gemeinschaftlich genutzt
werden.

— Gemeinschaftliche Nutzungen sollen fir die
Entwicklung zentral sein.

—Themen der Inklusion und Barrierefreiheit sol-
len zu jedem Zeitpunkt der Planung mitbertick-
sichtig werden

- Durch den Gestaltungsprozess sollen Bau-
werke und (6ffentliche) Raume zuganglich,
nutzbar und erlebbar fiir alle Menschen ge-
macht werden.

- Die Konzepte sollen gebrauchsfreundlich und
individuellen Anforderungen - etwa aufgrund
des Alters oder einer Behinderung — gerecht
werden.
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Betrachtung der Teilaspekte

Fir das Modellquartier 3
Theodor-Scheiwe-Strafle

NUTZUNGEN

Schwerpunkt Wohnen Richtung Kanal, Nicht-Wohnen
in allen Baufeldern

Schwerpunkt Wohnen: gemeinschaftlich, lebenspha-
sen - & generationenubergreifend, familiengerecht,
stadtnah, autofrei, leistbar, innovativ, inklusiv, barrie-
refrei & naturnah

Arbeiten & Wohnen verbinden

Aktive Erdgeschosse sollen mit geplant werden

Grundschule & Kita, Sport- | Spielangebote, kleintei-
lige Nahversorgung

Gastronomie zum Kanal hin vorstellbar

BEBAUUNG

Anordnung & Ausformung der Baumassen schaffen
geniigend Platz fiir griine Binnenfreirdume mit hohen

Aufenthaltsqualititen & Sport- [ Spielangeboten

Bezug zum Wasser auch in den Tiefen des Quartiers

FREIRAUM

Griine Flichen ziehen sich in das Quartier und schaf-
fen Verbindungen in das gesamte Gebiet

Kanalbezug soll durch Querverbindung(en) gestarkt
werden

Griinzonenerweiterungen mit bspw. Liegewiese
Neues Hafenbecken im Quartier moglich

Entrées Richtung RadstraBe & am Albersloher Weg
missen hohe gestalterische Qualitat aufweisen

Mobilstationen, Gastronomie am Kanal, Fuf3- und
Radverkehr, Griinverbindungen, Radschnellweg,
Quartierszentrum, Wegenetz, Liegewiesen, stadtnah,
griine Binnenfreirdiume, CarSharing, autofrei

Parkplatz zwischen Feuerwehr und Baumarkt sollte
bebaut werden (Sondernutzung: Parkhaus, Skater-
park, reprisentativer Baustein des Quartiers) — Uber-
bauung Baumarkt und des Parkplatzes als langfristige
Perspektive

Quartierszentrum soll entstehen (Treffpunkt, kleintei-
lige Nahversorgung, sozialer Ankerpunkt)

Nahversorgung gilt es kleinteilig zu integrieren

Gemischte Nutzungen in Richtung Bundesstral3e,
auch zur Erfiillung einer Larmschutzfunktion

Verdichtetes Quartier

Sichtbare Bebauungskante zum Kanal

Bezug zum Wasser, nicht-kommerzielle Nutzungen
Treffpunkte im 6ffetlichen Raum schaffen

Griinzonenerweiterung, dezentrale Regenwasser-
bewirtschaftung, groRziigiger Baumbestand, nachhal-
tige Materialien, Frischluftschneise, neues Hafen-
becken, PV-Diacher, Warmetauscher

Sitzmoglichkeiten am Kanal, Bebauungskante zum
Kanal, Raum fiir die akademische Ruderverbindung
Westfalen, Gestaltung multifunktionaler Flichen, Son-
dernutzung auf Parkplatz, Uberbauung Baumarkt,
Zwischennutzungen, Beteiligung aller
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Far das Modellquartier 4

Nieberdingstrafle / Eulerstrafle

NUTZUNGEN

Kleinteilige Strukturen mit gemischten Nutzungen
sind zu erhalten & sensibel zu ergdanzen - Starkung
der kreativen Gemeinschaft

Denkbare Nutzungen: Urban Gardening, Quartiers-
kiiche, Werkstatten, Repaircafé, Werkstatten, Quar-
tiersmanagement, Quartierskiiche, Repaircafé

Wassersport erhalten & stdrken

Experimentelles + innovatives & leistbares Wohnen,
Arbeiten & Wohnen verkniipfen

Ansprechende Eingangssituation

Gastronomie am Wasser nahe Eulerstral3e

BEBAUUNG

Nur bereits versiegelte Bereiche sollen bebaut wer-
den

Hohe Dichte auf den neuen Baufeldern

Ndhe EulerstraRe sollte ein Hochpunkt Richtung Um-
gehungsstralRe an der Bahntrasse entstehen (Schall-
schutz & baulicher Abschluss Richtung Bundesstral3e
51, Offnung in Richtung Kanal in Form einer Platz-
situation)

Nachverdichtung des Bestands

FREIRAUM

Bestehender Wald im Quartier Nieberdingstrafe | Eu-
lerstralRe hat ganz besonderen Charakter & bietet
Platz fiir Erkundungen, Entdeckungen

Der Bereich am Kanal soll fiir Rad- & FuBverkehr breit
genug sein

Griinraum am Kanal stirken & aufwerten
Gastronomie am Wasser, Rad- & FuBwege entlang Ka-

nal, neue Briickenverbindung, konzentrierte Bebau-
ungs-Inseln im Griinen, Parkhaus

EulerstraBe: nachhaltige, gemeinwohlorientierte Bii-
ronutzung & Co-Working-Spaces

Der Gewerbehof fungiert als Verstarkung der beste-
henden Gewerbenutzung — Nachverdichtung

Gewerbe kann als Abschirmung 6stlich der Nieber-
dingstral3e angesehen werden

Event-Location soll erhalten bleiben
Kein Durchgangsverkehr fiir MIV
Parkhaus Albersloher Weg oder NieberdingstralRe

Nachhaltiges Mobilitdtskonzept, Mobilstationen

Funktionaler Lairmschutz
Konzentrierte Bebauungs-Inseln im Griinen
Lineare Bebauung als Schutz gegen Umgehungsstral3e

Grinraum am Kanal starken, Platz fiir Abendkultur &
Veranstaltungen Richtung Kanal

Nutzungsmischung, nachhaltige + gemeinwohlori-
entierte Bironutzung & Co-Working-Spaces

Abendkultur am Wasser, Aufenthalts- & Aktivitatsfla-
che (kein Wohnen), Urban Gardening

Starkregenvorsorge, PV-Ddcher, verdichtetes Bauen -
viele Freiflichen, Verkehrsflachen reduzieren, Aufent-
haltsqualitdten schaffen

Nur bereits versiegelte Bereiche bebauen, wo moglich
Entsiegelung, prozessuale Entwicklung, Event-Locati-
on erhalten, Beteiligung aller Akteure

Fir das Modellquartier 5

Am Hawerkamp / Stadthafen 2

NUTZUNGEN

Die kleinteiligen Strukturen des Hawerkamps mit ge-
mischten Nutzungen sind zu erhalten und zu ergan-
zen sowie durch Larmschutz zu sichern

Die bestehenden Impulsnutzungen sollen weiterent-
wickelt werden — das Hawerkamp-Areal, die Messe
und der Stadthafen 2

Mischung von urbanem Leben & Arbeiten vorsehen,
in der auch der Urbanen Produktion (Kleingewerbe,
Handwerksbetriebe, kleine Manufakturen, Werkstat-
ten) eine besondere Bedeutung zukommt

Vorrangige Belebung in der Nacht sollte durch Nut-
zungen am Tag ergdnzt werden (Hostel, Quartierscafé,
Markt, zentraler Begegnungsort, Skateplatz); Nacht-
leben stdrken

Experimentelle Wohnformen (zum Beispiel Contai-
ner)

Ein Haus der Kulturen als stadtweiter Magnet und For-
derung des Kreativquartier

Soziale Einrichtungen

BEBAUUNG

Bauliche Verdichtung ist auf den freien Flachen sowie
freiwerdenden Parkplatzflichen anzudenken

Ergdnzung von Bebauung entlang des Kanals — bauli-
che Kante zum siidlichen Kanalufer

Neue Briickenverbindung zwischen Hawerkamp &
Nieberding

Schaffung einer baulichen Eingangssituation zwischen
Messe und Jovel

Eine Skateranlage in enger Nachbarschaft zum
Hawerkamp ist denkbar

Markte, Gastronomie, Co-Working, Reallabore, Biiros
& Dienstleistungen, Zwischen- & Mehrfachnutzungen,
urbane Produktion, Markte, Hostel, 24-h Belebung,
Pilotprojekte, Amphitheater, Haus der Kulturen, Kan-
tine, Quartierscafé

Veranstaltungen mit iiberregionaler Wirkung sollen
die Messe und das Gebiet starken

Die bestehende Messe zur Messe der Zukunft ent-
wickeln; Mehrfachnutzungen denkbar

Das Jovel-Areal als weiterer Impulsgeber und Stand-
ort fiir eine Mischung von Biiros und Dienstleistun-
gen; Experimentelle Wohnformen hier denkbar

Eine Erganzung der Hallen siidlich des Jovels durch
weitere produktive Nutzungen ist mitzudenken

Autoreduktion im o6ffentlichen Raum, Verkehrsberu-
higung Albersloher Weg, Verlagerung von Stellpldtzen
- WLE-Trasse

Eine dichte Bebauung der freien Potenzialflichen am
Jovel-Areal konnte einen Mehrwert stiften

Ausbildung einer Kante zwischen Jovel-Areal zum Al-
bersloher Weg

Bauliche Kante zum Albersloher Weg, bauliche Kante
zum Kanal




FREIRAUM

Hawerkamp durch Lirmschutz & Griinflachenerwei-
terung sichern

Griunflachen sollen das Gebiet aufwerten

Die Eingangssituationen und Durchwegung sollten
verbessert werden

Parkplatz | Festivalfliche sollte erhalten bleiben, teil-
weise entsiegelt und als mogliche Potenzialfliche an-
gesehen werden

Es konnten sich neue Flaichenpotenzial durch die Ver-
lagerung von Stellplitzen ergeben (mégliche Redu-
zierung der Stellplatzanzahl aufgrund des neuen Halts
der WLE-Trasse)

Bewahrung von Moglichkeitsraumen, multifunktiona-
le Flachen

Die Flache des Jovel soll mit den umliegenden Quar-
tieren verkniipft werden

Offnung sowie Durchquerungsmaéglichkeiten des
Messegelandes schaffen

Messevorplatz benotigt eine neue Gestaltung (Griin,
Bdume)
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Synergien zwischen Nutzungen und Freiflachen sollen
wachsen

Skateplatz, Sportflachen
Zentraler Begegnungsort

Barrierefreiheit und Teilhabe in allen Bereichen und
Gebietsteilen; kurze Wege

Offentliche Dachflichen, Wiarmeinseln vermeiden |
minimieren, naturnahe Wasserhaushaltsbilanz, ver-
tikale & horizontale Begriinung, griine Verbindungen,
Flachenentsiegelung, Erweiterung der Wasserflache

Griine Verbindung zum Stadthafen 1, Park am Stadt-
hafen 2

Freiraum Stadthafen 2 mit Raumkante, Sitzgelegen-
heiten, Schatten,

Wassersport starken, Bademoglichkeiten, Liegewie-
sen, Zugdnge zum Wasser ausbauen

Neue Briickenverbindung

Die Ideen fiir den Stadthafen 1 und 2

Fiir den Stadthafen 1

Offentliche Flichen mit Badestelle soll entstehen mit
einem durchgdngigen Uferbereich

Griinzonen am Kanal, Ufer von geschlossener Bebau-

ung freihalten, nicht-kommerzielle Riume, Griinzo-
nen am Kanal, Platzam Hafen

Fiir den Stadthafen 2

Offentlich zugiingliche Bademéglichkeiten — Strand-
bad, Liegewiesen, Wasserspielpatz, Sportflichen

Ein Park [ Platz an der siidlichen Spitze des Stadthafen
2 ware denkbar

Die Wasserflache im Stadthafen 2 kénnte nach Nor-
den ausgeweitet werden

Freizeitnutzungen erhalten und weiter ausbauen

Hochpunkt Albersloher Weg

Das Areal soll klimaresilient gestaltet werden

Nordlich des Stadthafen 2 sollte ein Freiraum von ei-
ner Raumkante eingefasst sein

Maogliche Integration einer Werftnutzung

Begriinung der nordlichen Stadthafenseite als verbin-
dendes Element zum Stadthafen 1

Entstehung einer griinen Verbindung zum Messevor-
platz
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02 | 4 Auswertung

Emotionen und ein umfangreicher Katalog von Zielen und Maf3nahmen

Zum Ende des DIALOG 2 wurden einige, vom Team FAL-

TIN+SATTLER spontan ausgewahlte Teilnehmende dazu

befragt, was fiir sie in den kommenden Planungsprozes-
sen von besonderer Relevanz sein wiirde.

Hierbei konnten einige interessante Statements als per-
sonliches Restiimee und Zukunftswunsch festgehalten
werden. Pragend war der Wille samt dazugehorigem En-
gagement, die Modellquartiersentwicklungen aktiv
weiter nach vorne zu bringen.

,Die Fldchen zwischen Hawerkamp und Kanal kénnten als Experimentierfeld
eingerichtet werden. Es kénnten auch Flidchen bewusst freigehalten und bis
zur Realisierung tempordr genutzt werden — gewiinscht ist eine Struktur, die
man aufbauen, verschieben, wegnehmen, neu setzen kann."

Hans Salomon, Vorstand Hawerkamp und Biirger der Stadt Miinster
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,Der Hawerkamp ist anerkannter Vernetzungspunkt
und kreative Keimzelle fiir Miinster. Erweiterung in Rich-
tung Kanal, dort kénnten zum Beispiel kleine und grole
Werkstdtten entstehen. Die gewachsene und

gelebte Offenheit des Hawerkamps konnte

erweitert werden fiir Tanzen, Konzerte,
Ausprobieren, Biiroarbeit, Theater, erleb-

bare Kreativproduktionetc.”

Kiki Schopper, Biirgerin der
Stadt Miinster und Vorstand
Hawerkamp

,Es braucht Angebote zum selber Anpacken, quasi dezentrale Transformati-
onszentren. Hier kénnte Kultur und Soziokultur im Sinne der Gemein-
schaftsbildung zusammen entwickelt werden. Demnach sollte es ge-
meinsam zu nutzende und pflegende Rdume geben, die sich auch auf
andere Quartiere (ibertragen lassen. Am Hawerkamp bestehen beste
Voraussetzungen durch das Vorhandene. Auch im Rahmen von
Investments muss es eine Umsetzungspflicht solcher Nutzungsbe-
standteile geben”.

Simon Mertens, Team Hansaforum der Initiative B-Side

,Bei jedem stddtischen Vorhaben geht es um die Menschen im Quartier, weshalb
sie bei Stadtentwicklungsverfahren im Mittelpunkt stehen und von Beginn an
eingebunden werden sollten. Die Initiative B-Side hat allein im Hansaviertel 82
gemeinwobhlorientierte Projekte unterstiitzt und mit der Biirgerschaft zum
Leben erweckt, das kénnte auch Vorbild fiir neue Quartiere sein.”

Maximilian Trussat, Team Hansaforum der Initiative B-Side

,Die Quartiere sind miteinander verzahnt und
gemeinsam gewachsen. Das Quartier Nieber-

ding bringt alles zusammen, der Hawerkamp

fungiert als Kulturstandort und der Veranstalt-

ungsort Lappe ist durch kleine Werkstdtten, zwei
Musikstudios und Tischlereien ein wichtiger Part-

ner. Zusammen schaffen sie Produktionsprozesse

auf einem anderen Niveau. Zudem miissen zukiinftig
bunte Freirdume, Naherholung und Schwimmgelegenhei-
ten am Kanal bleiben.”

Sarah Geselbracht, Nieberding e.V.
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,Die Werkstatt war inklusiv sowie barrierefrei, bot Beteiligungsmaglichkeiten fiir
alle und die Moderation ging auf alle Belange ein. Dadurch wurde die Barrierefrei-
heit aus verschiedenen Blickwinkeln beleuchtet und Themen wie Zugdnglichkeit im
Verkehr, Verkehrssicherheit, Raumanspriiche fiir unterschiedliche Modi und die In-
klusivitiit des OPNV diskutiert. All das sind richtige Ansdtze, um barrierefreie Quar-
tiere zu schaffen.”

+Es ist sehr spannend, die einzelnen Quartiere in sich zu stdrken. Fiir die Entwicklung ist der
Kanal mit seinen Freirdumen und Naherholungsangeboten zentral. Die 6ffentlichen Berei-
che sind fiir die Menschen von hoher Bedeutung, denn sie verbinden die neuen und be-
stehenden Viertel miteinander.”

Eva Filius-Joepgen, Anwohnerin im Gebiet , hinter der SchillerstraRenbriicke”
Hartmut Brasch, Biirger der Stadt Miinster

,Die Quartiersentwicklung soll gemeinwohlorientiert sein, damit das Gebiet
zu einem kiinstlerisch sozialen Zukunftsort heranwachsen kann. Dabei wdire
auch die Integration des benachbarten Gasometers in die Gesamtentwicklung
von hoher Bedeutung.”

Erik Biembacher, Soziokultureller Kunstraum

JAuch die Messe und deren Umfeld sind wichtiger Teil der zukiinftigen Entwick-
Gasometer | Sozialpalast e.V.

lung. Eine Bestandsentwicklung ist nétig, um Symbiosen mit allen benachbar-
ten Bereichen eingehen zu kénnen und um als attraktiver Eingangsbereich
zu fungieren.”

Anja Wiesner, Mitarbeiterin Messe Miinster,
Biirgerin der Stadt Miinster

,Die Biirgerbeteiligung ist positiv, u. a. da die unterschiedlichen Be-
lange und Anspriiche an die kiinftige Entwicklung komplex sind.
Beispielsweise ist der Wunsch nach Erhalt und Neuschaffung von
Freirdumen grok, bei gleichzeitigem Wohnungsmangel. Unterschied-
liche Interessen miissen zusammengebracht werden. Mono-
funktionalitdt ist nicht erwiinscht, eine Mischung aus unter-
schiedlichen Nutzungen, Wohnformen und Kleinbetrieben

ist das Ziel.”

,Wir kénnen im Sinne der Zukunftsstrategie so-
zial inklusive Quartiere schaffen. Folglich sind die
Fldchen am Kanal mit hochsten Anspriichen an
Klimaschutz und Nachhaltigkeit zu entwickeln.
Die Stadt Miinster muss mutig vorangehen,

um Modellquartiere zu schaffen, die klima-
positiv sind und auf die Klimaneutralitdt 2030
hinwirken.”

Gesine Hinrichs, Biirgerin der Stadt Miinster

Maximilian Brinkmann-Brand,

Biirger der Stadt Miinster,

Mitglied Biindnis 90/Die Griinen/GAL, Mit-
arbeit u.a. im Ausschuss fiir Stadtplanung
und Stadtentwicklung
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02 | 5 Fortschreibung

Empfehlungen des Strategieteams mit tibergeordneten Rahmenbedingungen

Nach dem erfolgreichen Werkstattwochenende am 2.
und 3. September 2022 (iberfiihrte das Strategieteam
die Ergebnisse in rahmensetzende tibergeordnete Leit-
themen. Fiir die Qualitdtssicherungen der folgenden
Qualifizierungsverfahren sowie als Orientierung fiir die
Planungsphasen der ndchsten Jahre wurden einver-
nehmlich folgende Punkte einer modellhaften Entwick-
lung festgehalten.

Ubergeordnete Leitthemen:

Anspruch
Neue Standards fiir soziale, griine und produktive
»Miinster Modellquartiere”

Freiraum als Prioritat
Entwicklungen miissen vom Freiraum und von der be-
gleitenden Kanal-Landschaft aus gedacht werden

Klimaneutralitat

Entwicklung klarer Leitplanken (Begriinung, Freiraum-
und Grin-Mindestanteile, Hochstanteile Verkehrsfla-
chen, Hitzemodellierung und hydrologische Fragen) im
weiteren Planungsprozess. Entwicklungen der Klimaver-
anderung antizipieren und nicht nur negative Entwick-
lungen mildern: weitreichender Beitrag notig. Die
Modellquartiere griinden auf einem Nachhaltigkeits-
manifest und sind klimapositiv

Biodiversitat

Quartiere nicht nur fir Menschen, Lebensraum fiir
Flora- und Fauna mit moglichst hoher Artenvielfalt als
zeitgemaRe Verpflichtung verstehen, stidtische Struk-
turen sind Lebensraum

Lokale Identitét

Entwicklung eines eigenen Charakters, einer Quartiers-
DNA, Berlicksichtigung der unverwechselbaren Spuren
der Standorte, hierzu zahlen u. a. der Kulturstandort Ha-
werkamp, die Bewohnerinnen und Bewohner der Nie-
berdingstraRe [ EulerstraRe und die
Wassersportlerinnen und Wassersportler
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Urbane Sukzession

Kluge Prozessgestaltung - flexibles und robustes Kon-
zept mit animierender Bildsprache, Offenhalten von Fl&-
chen fir Entwicklungen, multicodierter Flachen zur
Erhohung der Flexibilitdt

Nachhaltigkeit

Positive Klimabilanz, Gebrauchs- und Raumqualitdten
durch konsequente Autoreduzierung, Sicherung von
Biodiversitat und Wassersensibilitdt, soziale Ausgewo-
genheit

Vielfalt

Konsequente Mischung der Nutzungen, Vorausdenken
von notigen Zonierungen aufgrund der Industrie-Nach-
barschaften, Entwicklung unterschiedlicher Angebote
des Wohnens und Arbeitens, mehrfach nutzbare o6ffent-
liche Raume, breites Spektrum von Nutzungs- und
Rechtsformen

Verflechtungen — Nachbarschaften
Vernetzungen: ,in die Tiefe“ sind obligatorisch

Management der Stadt

Realisierungsmanagement mit Klarung von Eigentums-
fragen. Dauer- Steuerungsaufgabe mit ca. 5-jahriger Re-
flexion. Dynamischer, veranderungsfahiger Masterplan

Gemeinwohl

Orientierung an dem Lebenszyklus der Bewohnerschaft:
Vielfalt und Zusammenhalt. Soziales Konzept, Anpas-
sungen als Selbstverstandlichkeit

Offentlicher Raum

Kein klassischer StraRenraum, Begegnungen im Fokus.
Kfz aus dem Geflige halten und erlebbare 6ffentliche
Rdaume schaffen

Ubergeordnete Mobilitit

Ein moglichst nachhaltiges und auf die Verkehrsmittel
des Umweltverbunds setzendes Verkehrskonzept muss
sich an den in der Konzeptstudie Klimaneutralitdt 2030
formulierten Reduktionszielen ausrichten

Mobilitit in den Quartieren

Autoarmes Gesamtkonzept, nicht jede Adresse ist fir
PKW erschlossen! Neben groReren Mobilstationen (inkl.
Bestandsaufwertungen) auch dezentrale, kleinere Mo-
bilstationen (Rad | Lastenrad [ Elektromobilitdt mit La-
destationen etc.). Minimum Stellplatzschliissel.
Riickbauoptionen von Quartiersgaragen (rohe Struktu-
ren) mitdenken

Hybridquartiere

Soweit es die Immissionsbelastungen erlauben, sollen
hybride Quartiere gefordert werden. Abschottungen |
Zonierungen verhindern, ein innovatives Stiick Stadt
(Wohnen und Arbeiten auf engem Raum) schaffen.
Komplexere Strukturen durch Stapelung oder klein-
malstdbliche Cluster unterschiedlicher Nutzungen.
Grole Flexibilitat, um Transformationen in der Lebens-
und Arbeitswelt begleiten zu kbnnen

Flexibilitat

Weiterentwicklungen ermoglichen, nicht alles stadte-
baulich , durchcodieren” — offenhalten von Optionen fiir
sich andernde Bedingungen (auch in zentralen Berei-
chen, nicht nur an ,,Rdndern”), wichtige Setzungen erst,
wenn Leben eingekehrt

Stadtparterre

Erdgeschoss-Aktivierungen (flexible Uberraumhéhen)
fordern, denn fiir die gewiinschte Nutzungsmischung
unverzichtbar. Management nach dem Wiener Vorbild
(soziale Infrastrukturen + Kultur/Nahversorgung + Gas-
tronomie/Gemeinschaftsangebote inkl. Sport) als Um-
setzungsstrategie. Alle Erdgeschosse haben eine
Geschosshohe von von 4,00 bis 5,00 Metern zu wichti-
gen offentlichen Rdumen hin bzw. zum zentralen Be-
reich

Abschlussberatung des Strategieteams
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Riumliche Schwerpunkte:

Mit den entstandenen Strukturmodellen im Blick stellte
das Strategieteam auf der Grundlage der erarbeiteten
Gemeinsamkeiten aller 4 Teams neben den (ibergeord-
neten Leitthemen auch rdumliche Schwerpunkte he-
raus.

Kanalband

Die Ostseite der Stadt ist durch Barrieren wie Gewerbe
sowie Industrie und den Kanal gepragt. Der anschlie-
Rende Griinzug Liitkenbeck-Loddenbach und auch die
Lebensader Dortmund-Ems-Kanal muss dennoch von
aulen in die Mitte der Quartiere gefiihrt werden. Auch
neue Briickenoptionen fiir die Bewegungen zu Fuld oder
mit dem Rad sind Teil dieser Vernetzungsstrategie.

Stadtentrée Albersloher Weg

Die stadtraumliche Gestaltung durch die Funktion als
zentrale Innenstadtzufiihrung ist Teil der Zukunftsauf-
gabe, die Barrierewirkung zwischen den Modellquartie-
ren muss reduziert werden.

Potenzial Stadthafen 2
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Griiner Hafenplatz

Eine von Bebauung frei gehaltene ,,Hafenspitze” des
Stadthafen 1 hin zum Dortmund-Ems-Kanal eint die
Konzepte. Dieser Bereich ist reprasentativ fiir die Ge-
samtstadt Miinster und verfiigt (iber eine einzigartige
Prominenz, mit welcher nicht trivial umgegangen wer-
den kann. Diese gilt als eine der wertvollsten Flachen
der Stadt und soll als ,,Griiner Hafenplatz” einer 6ffent-
lichen Nutzung zugefiihrt werden, wobei neue bauliche
Raumkanten Bestandteil der Gesamtkonzeption sein
konnen. Die 4 Teams haben mehrfach einen Briicken-
Gbergang an dieser Stelle vorgesehen, was im Weiteren
gesondert gepriift werden muss, um die Freiraumquali-
tat am Kanal nicht zu schmaélern. AuRerdem besteht mit
der vorhandenen SchillerstralBenbriicke bereits ein An-
gebot in unmittelbarer Ndhe. Weitere neue Briicken
brauchen zudem viel Platz, um nétige Hohentiiberwin-
dungen zu bewiltigen.

Gelenkpunkt Stadthafen 1 und Kanal

Die Herausforderung der duRersten Spitze des Stadt-
hafen 1 mit der gegeniiberliegenden Uferseite des Mo-
dellquartiers 3 (Theodor-Scheiwe-Stral3e) verlangt eine
ganzheitliche stadtraumliche und landschaftliche Be-
trachtung, auch vom Wasser aus gesehen. Gemaf Emp-
fehlung des Strategieteams brauchen die zukiinftigen
offentlichen Freiraume in den Modellquartieren auch
Urbanitdt und angemessene Dichten. Die insbesondere
in der Gelenkfunktion Kanal und Hafen zu erzeugende
zukiinftige Raumwirkung ist zentral und muss zudem
mit der Frischluftschneise vereinbar sein.

Besonderheit Hawerkamp

Das Strategieteam stellte zudem auf der Basis der Werk-
stattergebnisse fest, dass das Modellquartier 5 mehrere
Identitdten und Funktionen hat, welche unterschiedli-
che Anspriiche an die zukiinftige Planung stellen wer-
den. Der zentrale Hawerkamp mit der Altbausubstanz
stellt eine sensible Struktur dar und kann im Gegensatz
zum Gebiet nordlich des Stadthafen 2 sowie der Jovel
Flache kaum nachverdichtet werden. Erganzt wird die
Gemengelage im Quartier durch das Messe und Con-
gress Centrum, welches ebenfalls gesondert im Sinne
einer ,,urbanen” Messe der Zukunft betrachtet werden
musse.

Entscheidend ist, dass die Teilbereiche innerhalb des
Modellquartiers 5 gut nebeneinander funktionieren.
»Der Hawerkamp muss laut sein diirfen” und mit Erwei-
terungsflachen und Experimentierangeboten gestarkt

werden. Kleinteilige Mischstrukturen sind fiir den nérd-
lichen Bereich des Stadthafens 2 denkbar, eine Umge-
staltung des Messe-Vorplatzes ist seit Jahren in der
Diskussion und aus Sicht des Strategieteams tiberfillig.
Der Hawerkamp soll seinen Charakter bewahren. Diese
Per-spektiven fiir die Teilquartiere konnen modellhaft
schrittweise nicht aus einem Guss erfolgen und sollen
von effektiven Zwischennutzungen begleitet werden.

Erlebnis Kanalufer

Die Expertinnen- und Expertenrunde nahm weiter die
Uberlegungen zum Kanalufer in den Blick, die u. a. auch
iber die weiterfiihrenden stadtebaulichen Qualitats-
sicherungen geklart werden miissen. Fragestellungen
hierzu sind nur tiber vielfiltige Losungsansatze zum Bei-
spiel iber das konkurrierende Vorgehen im Rahmen
eines stadtebaulichen Wettbewerbs zu beantworten:
Soll es am Kanal zukiinftig auch Badestellen in Kombina-
tion mit neuen 6ffentlichen Raumen geben? Wie kénn-
ten die Quartiere auch urbane und klare Raumkanten
bilden, ndher zum Kanal hin, so wie die Gebdude an den
Stadthafen 1 herangewachsen sind oder weiter abge-
riickt als Wiirdigung des Landschaftselementes Dort-
mund-Ems-Kanal?

Formuliertes Ziel bleibt aus Sicht des Strategieteams die
Etablierung von ,,geduldeten” Badestellen zum Beispiel
im neuen Stadthafen 2. Auch ist die Entwicklung von
hohen Gestalt- und Nutzungsqualititen der neuen, of-
fentlichen Raume entlang des Kanals und vor allem in
Zufithrung aus den Modellquartieren zum Kanalband
eine der herausragenden Zukunftsaufgaben in Minster.
Die Qualitaten der Erlebnis- und Naturlandschaft des
Dortmund-Ems-Kanals miissen bis in die Tiefen der
Quartiere dringen. Die Ausgestaltung und Form wird in
weiteren Planungsphasen geklart werden konnen.

Vernetzungen

Beim Thema weitergehender, stadtraumlicher Vernet-
zungen wurde u.a. besprochen, dass der Albersloher
Weg als wichtige Ein- und AusfallstralRe fiir alle Ver-
kehrsarten in die Rahmenkonzeption integriert werden
muss. Die Trennwirkung des Albersloher Weges zwi-
schen Modellquartier 3 und 4 sowie dem Stadthafen 1
und dem Modellquartier 5 soll kiinftig durch verbes-
serte Konzepte abgeschwécht werden.

Dennoch bleibt zu beriicksichtigen, dass der Albers-
loher Weg als Verkehrsader auch den Zugang in die
Quartiere sichert und Ankntpfungspunkt weiterer Er-
schlieBungen sein wird. Auch ist Lirm hier ein zu bewa-
tigendes Problem. Zukinftige ErschlieBungen fiir PKW
mussen auch auf bestehende Strallen und Anschluss-
punkte zuriickgreifen, weil die ,Insellagen” der Modell-
quartiersflaichen u.a. mit den Barrieren (Bahntrasse,
Wasserstralle, Bundesstralle) keine anderen Optionen
ermoglichen. Im Sinne der Stadt der kurzen Wege miis-
sen Vernetzungen und Mobilitdtskonzepte im Zusam-
menhang auch mit den Nachbarschaften und
Dienstleistungs-, Kultur- und Nahversorgungsange-
boten gedacht werden.

Die Erreichbarkeit mit Verkehrsmitteln, die der "sanften
Mobilitat" zuzuordnen sind, ist eine der Miinsteraner
Besonderheiten und eine wesentliche Anforderung an
die neuen Modellquartiere.

Verkniipfungselemente mit Direktanschliissen an neue
und bestehende Briicken, rundum komfortable und ver-
besserte Wegeverbindungen auch in Richtung Innen-
stadt mussen somit konkretisiert werden.

»Griiner Hafenplatz" am Stadthafen 1

73



— KONZEPT

>> Konsequent: gemeinschaftlich erarbeitete Vision mit wichtigen
Informationen fur weitere Planungsschritte



03 | 1 Perspektivplan

Skizzenhafte Zusammenfassung raumlich-funktionaler Rahmenbedingungen

Biios & D enstestungen nicht-kommerzielle Nutzungen
prozessuale Entwicklung é) BARRIEREFREIHEIT

Bademoglichkeiten ©  Urbane Produktion

URBAN-GARDENING

neue Bruckenverbindung =
Frischluftschneise Haus der Kulturen

MULTIFUNKTIONALE FLACHEN Nutzungsmischung
’G—J WASSERSPORT Nachverdichtung Gewerbe
GRUNZONENERWEITERUNG griine Verbindungen

Quartierszentrum Zugange zum Wasser

=
- 24h Belebung &
Aus den Ergebnissen der Werkstattarbeit am 2. und 3. Rad & F u I‘Swege GASTRONOMIE g .-8
September 2022, den Anregungen und Ideen aus der .o
Online-Beteiligung sowie den Hinweisen des Strategie- B etej:l_-igung W arm etauscher AUTOFREI .ig
teams hat das Biiro FALTIN+SATTLER aus Diisseldorf ei- Woh im Bestand B
nen Perspektivplan fiir die drei neuen Quartiere am . . onnen Im bestan .
Dortmund-Ems-Kanal erstellt. F I ac h enen tS e g I un g ]g
Q
o

Es ist als raumlich-funktionales Gesamtkonzept mit kon-
kreten Handlungsfeldern zur Vorbereitung der Entwick-
lung der Modellquartiere 3 | 4 | 5 zu verstehen.

In pulsgeber starken

experimentelles, innovatives Uberbauung Baumarkt
& leistbares Wohnen Quartiersca fé

SKATEPLATZ g |TZGELEGENHEITEN

Liegewiesen Grunraum am Kanal
Aktive Erdgeschosse

PV-Dach

NACHTLEBEN

Contamer
Zwischennutzungen nachhaltige Materialien

SOZIALE Eingangssituationen & Durchwegung
EINRICHTUNGEN Beteiligung allerAkteure

VerkehrsfEchen reduzeren

familiengerecht

MOBILITATSKONZEPT

KLEINBUSSE

experimentelle Wohnformen
FUNKTIONALER LARMSCHUTZ

Zentrale Ideen des Werkstattprozesses
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Der Perspektivplan bildet die Grundlage fir die folgen-
den stadtebaulichen Wettbewerbe und gibt vor, in wel-
che Richtung die Entwicklung gehen soll. Er definiert
eine Zukunftsvision mit Handlungsraumen samt denk-
barer Funktionszuweisungen auf der Basis der gemein-
schaftlich herausgearbeiteten Besonderheiten und
Schwierigkeiten. So gibt er etwa einen Uberblick darii-
ber, wo welche Nutzungen angesiedelt werden konn-
ten, zeigt auf, wo Briicken Giber den Kanal zur Vernet-
zung der Quartiere oder stadtebauliche Hochpunkte
entstehen konnten, schldgt Standorte fir Mobilstatio-
nen vor und trifft Empfehlungen zur Qualitit der 6ffent-
lichen Rdume.

Fir die drei Quartiere sind im Werkstattverfahren dabei
ganz unterschiedliche Schwerpunktthemen gesetzt
worden: Wahrend auf dem ca. 20 ha grol3en Areal des
Modellquartiers 3 an der Theodor-Scheiwe-StraBe drin-
gend bendtigter Wohnraum sowie Arbeitsstatten ge-
schaffen werden sollen, liegt der Fokus beim Modell-
quartier 4 NieberdingstraRRe | EulerstraRe (rund 11 ha)
auch auf urbanen Produktionen und Dienstleitungs-
gewerbe. Am Hawerkamp [ Stadthafen 2 (ca. 25 ha),
dem Modellquartier 5, stehen dagegen Kunst, Kultur
und Freizeit im Vordergrund.

Hohe Prioritat fiir die weiteren Planungen hat es, beste-
hende (Wohn-) Strukturen zu schiitzen und Schritt fir
Schritt um neue Nutzungen zu erganzen. Wie dieses
Miteinander aus Alt und Neu aussehen kann, wurde im
Rahmen des Werkstattverfahrens intensiv erdrtert. Uber
die Quartiere hinaus wurde und wird zudem der Land-
schaftsraum des Dortmund-Ems-Kanals als blau-griine
Lebensader verstarkt in den Blick genommen — mit he-
rausragender Bedeutung fir Freizeit, Erholung und Mo-
bilitat, damit die neuen Quartiere untereinander und
mit den umliegenden Stadtteilen optimal vernetzt wer-
den kénnen.

Der Perspektivplan schldgt beispielsweise neue Baufel-
der fuir ein urbanes Leben, Wohnen und Arbeiten ein-
schlieRlich verbindender Griinstrukturen in den Quar-
tieren sowie Standorte fiir neue Mobilitatstationen und
neue Kanalbriicken zur besseren Vernetzung der Quar-
tiere vor. Vorhandene Strukturen, seien es Gebaude
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oder Wald- und Griinflachen, sollen Inspiration fiir die
stadtraumlichen und atmospharischen Qualitdten der
neuen Quartiere sein. Zentrales Ergebnis der Werkstatt-
arbeit war zudem der Wunsch, die Hafenspitze am
Stadthafen 1 an der Einmiindung in den Dortmund-
Ems-Kanal fiir eine 6ffentliche Nutzung als neuen grii-
nen Hafenplatz vorzuhalten. Auch dieser Aspekt wurde
in den Perspektivplan integriert.

Entstehen sollen Quartiere mit Modellcharakter, die in
puncto Nachhaltigkeit, Klimaschutz, Vielfalt und Mobili-
tat neue Malstdbe setzen. Sie sollen bezahlbaren
Wohnraum und Raum fiir neue Wohnformen bieten,
nutzungsgemischt sowie autoarm bzw. in weiten Teilen
autofrei sein. Dem o6ffentlichen Raum wird als Raum fir
Begegnung eine zentrale Rolle zugeschrieben. Ziel ist es,
Uber eine attraktive Freiraumgestaltung die Klimaresi-
lienz der neuen Quartiere zu starken. Das Element Was-
ser soll in der Planung eine wichtige Rolle spielen und
bis tief in die Quartiere hinein erlebbar gemacht wer-
den. Vor allem aber sollen sowohl Planung als auch die
Quartiere selbst flexibel sein, um auf kiinftige Verande-
rungen in der Lebens- und Arbeitswelt reagieren zu kon-
nen.
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Handlungsfelder

Richtungsweisend fiir die stadtebaulichen Qualifizierungen sind ebenfalls die den Perspektivplan ergianzen-
den und konkretisierenden Handlungsfelder. Sie bilden einen inhaltlichen Leitfaden.
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[ 1]Stadthafen 1: siidliche Hafenspitze

Der Mut Miinsters, diese prominenteste Stelle am
Wasser fiir eine bedeutsame o6ffentliche Nutzung vor-
zuhalten, muss unbedingt aufrechterhalten werden. Sie
besitzt eine maximale Wertigkeit und darf nicht trivial
verwertet werden. Eine mittelfristige Nutzung als Hafen-
park ist realistisch, der Freiraum konnte gar mit einem
Erlebnis ,an die Wasseroberfliche” des Kanals heran-
ragen (,,Landschaftstreppen” zum Kanal - sicheres
Schwimmen im Ponton-Schwimmbecken etc.). Sehr
wohl bedarf dieser besondere Ort aber einer rdum-
lichen Fassung und einer angemessenen Dimension.

[ 2 ] Stadthafen 1: Entréesituation mit dem Gegeniiber
der Kanalsilhouette des Modellquartiers 3

Fir die Entréesituation zum Stadthafen 1 ist neben der
Sicherung und Aktivierung der Hafenspitze auch das
nordliche Geschehen rund um das Areal des ehema-
ligen Osmo-Geldandes samt Hochhaus an der Briicke
SchillerstraRe zentral. Die Integration aller angren-
zenden Bauvorhaben an der Wasserfront sowie auch
des pragnanten Speichergebdudes an der nordlichen
Spitze des Stadthafens 1 ist von Bedeutung.

Die auf der 6stlichen Kanalseite zu definierende neue
stadtraumliche Auspragung im Modellquartier 3 muss
im Zusammenhang mit dieser prominenten Situation
rund um das bedeutende Entrée vom Kanal zum Stadt-
hafen 1 sorgfaltig betrachtet und gestaltet werden. Im
anschlieBenden Qualifizierungsverfahren ist diese Situa-
tion daher besonders zu thematisieren.

Ob dabei auf der gegeniiber dem Stadthafen 1 liegen-
den Seite des Modellquartier 3 sehr nah an die Kanal-
und Wasserseite herangeriickt wird oder nicht, sollte

der weiteren stadtebaulichen Betrachtung tiberlassen
bleiben. Bestandteil ist selbstverstandlich immer eine

garantierte komfortable 6ffentliche Zuganglichkeit und
auch die Integration des Bestandsgrundstiicks der aka-
demischen Ruderverbindung Westfalen.

[ 3 ] Kanalsilhouette und innen liegende Kanal-
promenade, wichtige Verkniipfung Stadthafen 1 mit
dem ,,neuen” Stadthafen 2

Der stadtraumlich und funktional wichtige Ubergang
vom Stadthafen 1 bis zur , Barriere” des Albersloher
Weg muss gerade wegen schwieriger Rahmen-
bedingungen einen einheitlichen Duktus der Freiraum-
gestaltung der stadtseitigen Wasserkanten erhalten. Ein
schmales gestaltetes Band im Sinne einer feinsinnig und
filigran herausgearbeiteten Uferpromenade ist der rich-
tige Ansatz. Verbindungen in die Tiefe in die Quartiere
am Stadthafen 1 bzw. in die 6ffentlichen Raume der
Straen ,,Am Mittelhafen”, ,Kiesekamps Miihle“ sowie
,Hafengrenzweg" samt der zu qualifizierenden Verbin-
dung unter dem Albersloher Weg zum Stadthafen 2
sind von zentraler Bedeutung, um die Verbindung der
genannten Raume untereinander und mit dem Kanal si-
cherzustellen. Letztgenannte Verbindung ist ein weite-
rer, wichtiger 6ffentlicher Raum in der zweiten Reihe, da
der terminierte und planfestgestellte Kanalausbau nur
eine schmale Wegebegleitung am Ufer zuldsst.

Die fest eingeplanten Projekte an der Uferseite, wie
beispielsweise das Projekt der Dockland GmbH, die
schmalen vorgesehenen Baufelder direkt an der Kanal-
kante sowie ein in zweiter Reihe, aber prominent am
Albersloher Weg angedachtes Projekt der Projekt-
entwicklung der Grimm Holding, sind Teile der Kanal-
silhouette.

Die Integration des neuen Giiterschiffsanlegers (dieser

ist parallel zum Kanal zwischen Stadthafen 1 und Al-
bersloher Weg geplant) muss den gestalterischen An-

81



spriichen der Kanalsilhouette entsprechen und zum Er-
leben des Kanals beitragen. An dieser prominenten Stel-
le am Kanal sollten etwaige Kombinationen [ Doppel-
nutzungen mit weiteren Freizeit-Schiffsanlegeoptionen
geprift werden.

[ 4 ] Stadthafen 2 mit optionalem Strandpark
Ausgehend von der Kanalsilhouette im Ubergang vom
Stadthafen 1 zum Stadthafen 2, samt Barrieretiberwin-
dung des Albersloher Weges, muss der Erlebnisbereich
im Anschluss an dieses ,Nadelohr” wieder eine grol3ere
Kraft entwickeln, um zum Stadthafen 2 zu Gberfiihren.
Auf der Nordseite des Stadthafens 2 bietet sich optio-
nal, auch wegen der hervorragenden Sonnenausrich-
tung des Ufers, die besondere Chance der Schaffung ei-
nes offentlichen , Strandparks* als einzigartiges Erlebnis
fiir Miinster an. Die Spundwande des Hafenbeckens un-
terliegen einem Erneuerungsbedarf, sodass auch zum
Kanalwasserspiegel hinfiihrende Landschaftsgestalt-
ungen einzigartige Erlebnisse schaffen konnen. Wasser-
sportoptionen und sichere Schwimmangebote sind ge-
rade hier im Ziel- und Strategiekonzept richtig verortet.

Das Nebeneinander von Naherholung (optional
»Strandpark”) und Wohnen [ Gewerbe (s. unten) muss
mit besonderer Vorsicht behandelt werden, damit
etwaige Nutzungskonflikte vermieden werden. Beson-
ders sensibel ist der Ubergang von den &ffentlichen
(Bade-)Bereichen zu den angrenzenden privaten
Nutzungen. Hier sind entsprechende stadtebauliche
Losungen gefordert.

[ 5 ] Baufelder nordlich Stadthafen 2 - siidlich des
Jovel

Unter dem starken, positiven Einfluss einer Lage am
Stadthafen 2 kann das Areal stidlich des Jovel stadtebau-
lich qualifiziert werden. Zur ErschlieBungsrahmen-
bedingung zdhlt auch eine unbedingt zu ertiichtigende
Querverbindung unter dem Albersloher Weg, dort wo
eine Unterquerung bereits vorbereitet wurde. An dieser
Stelle miissen zukiinftig die lichten Hohen Gberprift
werden, um eine vollwertige Barriereminderung des
Albersloher Weges zu erreichen bzw. eine komfortable
Vernetzung des Stadthafen 1 mit dem Stadthafen 2 zu
gewadhrleisten.

82

Zu beachten ist innerhalb dieser Entwicklungsflichen
resp. neuen Baufelder, dass bei stadtraumlich tiber-
geordneten Betrachtungen ein moglicher Hochhaus-
Standort als Stadtsignet vorgesehen wird. Damit soll die
besondere stadtrdumliche und orientierungsgebende
Situation als Auftakt zur Innenstadt direkt am Kanal-
Briickenkopf unterstrichen werden. Ein solches Projekt
starkt auch das gesamte stadtebauliche Erscheinungs-
bild der Magistrale Albersloher Weg.

Die Popularitdt des Jovel und seine raue, industriell-
Backsteinarchitektur sollte fiir die architektonischen
und atmosphdrischen Qualitdten des neu zu ent-
wickelnden Quartiers beriicksichtigt werden.

[ 6 ] Messe der Zukunft

Die fiir die Stadt Miinster unverzichtbare Adresse rund

um die Messe mit der Halle Miinsterland muss Teil der

gesamten Aufwertungsstrategie fiir die Modellquartie-
re3|4|5werden.

Der geplante neue Haltepunkt fiir die Regionalbahnver-
bindung der WLE wird dazu fiihren, dass auch das
Messegelande als 6ffentlicher Verkntipfungsraum weiter
an Bedeutung gewinnt. Eine urbane Ausstrahlung der
Messe und ihres unmittelbaren Umfeldes muss als
selbstverstandlicher Bestandteil im stadtraumlichen
Kontext der neuen Quartiere im Fokus der Entwick-
lungsstrategie der ndchsten Jahrzehnte stehen. Dabei
sollte auch die wichtige Adresse zum Albersloher Weg
und das wenig zeitgemaRe Entrée, bestehend aus einem
versiegelten, iberdimensionierten Platz, aufgewertet
werden. Abgeleitet aus dem stadtebaulichen Gesamt-
kontext ist ein Standort fiir ein stddtebauliches Signet
direkt gegeniiber dem Stadthaus 3 moglich. Synergien
zum Beispiel von gastronomischen Angeboten in den
lebendigen Quartieren nebenan und im Stadthafen 1
konnen Teil der gemeinsamen Entwicklungsstrategie
werden.

Bisherige Konzerte und GroBevents haben tber die Ver-
webung mit dem Messeareal und dem Hawerkamp ein
Alleinstellungsmerkmal geschaffen, deren Durch-
fihrung auch mit der Nachbarschaft eines Storfall-
betriebes moglich ist. Hier muss es gelingen, die ,,back-

stage” und Logistikbereiche noch enger mit der Messe
und den Raumangeboten aul3en und auch innen (Logis-
tik-Reserven in den Hallen) zu verzahnen, um wertvolle
Flachen in Richtung DEK und Stadthafen 2 Schritt fiir
Schritt entwickeln zu kdnnen.

[ 7 ] Urbanes Zukunftsbaufeld am Stadthafen 2 inkl.
der “kleinen Hafenspitze*

Zwischen Hawerkamp und dem Becken des Stadthafens
2 entfaltet sich ein kleines Teilquartier, welches eben-
falls von der Situation am Wasser hervorragend an der
Entwicklung partizipieren kann. Die vorhandene Gastro-
nomieterrasse rund um den ,,Coconut-Beach” wird
hoffentlich noch lange den Abschnitt positiv vorpragen.

Im weiteren Umfeld und am Kanal ist temporar eine La-
gerflache fiir den Kanalausbau tiber einen Zeitraum von
mindestens zehn Jahren mit zu integrieren. Langfristig
kann hier eines der interessantesten urbanen Teilquar-
tiere entstehen. Klare Raumkanten zum Wasser kdnnen
dieses Teilquartier pragen, eine Sicherung der vollstan-
digen Ufersituation fiir eine 6ffentliche Zugénglichkeit
auch im Bereich des Experimentierfeldes Hawerkamp ist
obligatorisch und Grundvoraussetzung. Die Zukunft der
kleinen Hafenspitze sollte nach dem Vorbild der groBen
Schwester im Stadthafen 1 lange offengehalten werden
bzw. Bestandteil besonderer Freiraumangebote am Ka-
nal sein.

[ 8 ],,Am Hawerkamp* mit Experimentierfeld zum
Kanal

Bereits die StraRe Am Hawerkamp, beginnend am
Messe-Entrée und am Jovel-Ensemble, bekommt zu-
kiinftig Gber einen veranderten Verlauf eine andere
Rolle zugewiesen. Die Stral3e wird zum zentralen 6ffent-
lichen Raum mit Zufiihrungsfunktion zum Event-,
Kultur- und Gastronomieareal des Hawerkamp-
Geldndes und des Stadthafens 2, samt neuer Entwick-
lungsoptionen. Der Hawerkamp steht fiir ein vielfiltiges
und einmaliges kulturelles Angebot. Diese Funktion
muss gesichert, gestarkt und mit Erweiterungsraumen
angereichert werden. Neben der Keimzelle des
Gebdudeensembles mit einer Vielzahl von Nutzerinnen
und Nutzern ist in Richtung DEK ein urbanes Experimen-
tierfeld ein erklartes stadtebauliches Ziel.

Auch hier kann, orientiert an zukunftsfahiger urbaner
Produktion, durchaus auch aus den Event- und Kunst-
aktivitaten entwickelt, mit Dienstleistungen, Fortbil-
dungen etc. eine beddchtige und von den Initiativen des
Hawerkamp getragene Entwicklung mit Betreiber-
konzept in Gang gesetzt werden.

Einfaches, experimentelles Bauen nach dem Vorbild
einer nachhaltigen ,Minimalarchitektur” (SeeCon-
tainer [, Kreativ-Garagen“) kann auch unter dem Aspekt
der Larmschutzfunktion fiir das gegeniiberliegende
Wohnen des Modellquartiers 4 an der Nieberding-
stralBe | EulerstraRe Vorbildcharakter ibernehmen.

[ 9 ] "Nieberding am Wald" samt Teilareal Eulerstral3e
Das Modellquartier 4 rund um die NieberdingstraRe |
EulerstralRe hat Giber die zahlreichen Nutzer und Nutze-
rinnen in hochst unterschiedlichen Gebdudebestdanden
bereits eine eigene Identitdt erlangt. Diese wurde von
einem ausgepragten Gemeinschaftssinn, ausgehend u.
a.von dem Nieberding e.V.,, auf den Weg gebracht und
verleiht dem Standort Lebendigkeit. Die naturrdumliche
Situation mit einer breiten, landschaftlich gepragten
und waldartigen Adresse zum DEK, wird auch zum Leit-
bild zukiinftiger Entwicklungen.

Als ,,Quartier am Wald“ muss dieses Motiv auch weiter
unterstiitzt werden zum Beispiel durch erginzende
Baumpflanzungen fiir einen langfristig zu erreichenden
Waldcharakter. Sukzessive Nachverdichtungen und Er-
neu-erungen (kleinere und mittlere Baufelder am Rande
des Waldes oder Einzelneubauten) konnen das Quartier
nach und nach zukunftsfahig machen. Zeitgemale For-
men von Arbeiten, auch aus den Keimzellen vorhande-
ner Inkubatoren rund um die Event- und Gastronomie-
szene entwickelt, konnen trotz der Umfeld-Belastungen
der aktiven Hafenindustrie stidlich der WLE-Briicke Teil
der Entwicklungsstrategie werden.

Das ,,Quartier am Wald“ kann sich Stiick fiir Stiick erneu-
ern. Hierbei sollte auch das abgeschiedene Teilareal an
der Eulerstral3e als stidlicher Auftakt, trotz der Barriere
derin der Erneuerung befindlichen WLE-Trasse, mit ein-
gebunden werden.
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Der Waldbestand im Modellquartier 4 liegt direkt am
Kanal und wird zukiinftig einer neuen sozialen Kontrolle
unterliegen bzw. nicht mehr im Dornréschenschlaf lie-
gen, dies bedeutet aller Voraussicht nach auch Pflege-
BegleitmalBnahmen. Vor allem dann, wenn sich die
Quartiere mit vielen Beschaftigten und neuen Bewoh-
nerinnen und Bewohnern weiterentwickeln. Auch kdnn-
te eine Kanal-Briickenoption fiir FuBgangerinnen und
FuBgdnger sowie Radfahrende als Vernetzung mit dem
gegeniiberliegenden Modellquartier 5 Am Hawer-
kamp | Stadthafen 2 dazu fiihren, dass der Waldsituati-
on eine weitergehende Bedeutung zugewiesen wird.
Das Leitbild des , Quartiers am Wald“ verlangt dabei oh-
nehin eine landschaftliche Begleitung und eine Stér-
kung des Waldthemas im gesamten Quartier.

Nach Norden muss die Vernetzung zum Modellquartier
3 gelingen. Hier sind auch Entwicklungen zum Albers-
loher Weg hin mit einem multifunktionalen Gewerbe-
hof rund um den EventPort zu einem hybrid genutzten
Quartier moglich. Eine weitere Mobilstation an der

B 51 beschreibt eine stadtebauliche Option.

[ 10 | Wassersportzentrum Miinster

Als unverzichtbarer Bestandteil des Kanalerlebnisses
und des ,Quartiers am Wald“ gilt das Wassersport-
zentrum Minster. Vorrangig solche Keimzellen machen
das Freizeit- und Landschaftserlebnis am DEK attraktiv.

Diese kleine Waldlichtung inkl. im Rahmen des Kanal-
ausbaus geplanter neuer Ein- und Ausstiegsstelle ist
dabei ein zu integrierender Bestandteil der Zukunfts-
perspektive im Modellquartier 4. Auch hier ist eine
langfristige Entwicklung im Rahmen neuer Bauprojekte
in Kanaluferndhe nicht ganzlich ausgeschlossen, sofern
diese im Einklang mit dem Wassersport stehen. Das B-
Side Projekt im Stadthafen 1 zeigt beispielsweise ein-
drucksvoll auf, wie eine hybride Gebdudenutzung im
Erdgeschoss auch die Sportlerinnen und Sportler
attraktiv und mit direktem Zugang zum Wasser integrie-
ren kann.
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[ 11 ] Modellquartier 3 mit Schwerpunkt Wohnen und
Lebendigkeit mit begleitendem Retentionsraum und
Kaltluftschneise , Liitkebach*

Die Qualitidten der Lebensader des DEKSs bis in die

Tiefe des Modellquartiers 3 und damit langfristig bis
zur Trasse der B 51 hineinzuziehen, ist eines der stadte-
baulich-freiraumplanerischen Leitziele. Es gilt, moglichst
hohe Qualitaten fiir die neuen Bewohnerinnen und
Bewohner zu schaffen.

Auch in der Tiefe des Stadtviertels muss das Erlebnis
vom Wasser im Quartier durch neue Freirdume spiirbar
gemacht werden. Das zieht moglicherweise auch hohe-
re Verdichtungen nach sich und verlangt eine stadte-
bauliche Strukturierung in den Baufeldern mit entspre-
chenden Gebdudetypologien und partiellen Hohen-
pointierungen. Dass dies moglich ist, zeigen Beispiele
wie Hamburg — Hafencity oder Wien — Nordbahnhof,
welche fiir die Modellquartiere als Referenzen heran-
gezogen werden. Die Wohnangebote in Modell-
quartier 3 werden auch in der gewiinschten Durch-
mischung der ,SoBoMii“ und damit fiir alle Segmente,
insbesondere fiir preiswerten Wohnraum ausgelegt.

Weitere Durchmischungen und Erdgeschoss-
belebungen nach Wiener Vorbild sind obligatorisch.
Hier sind u.a. urbane Produktionen, Biiros, Praxen,
Gastronomie, untergeordnete Nahversorgung, Kultur,
soziale Infrastruktur wie Gemeinschaftsangebote und
Kitas Teil der Programmierung.

Zur B 51 kann durch die innerbetriebliche Verlagerung
vorhandener Gewerbebetriebe eventuell eine passive
Larmschutzfunktion geleistet werden.

Nach Norden zur Schillerstral3e und nach Osten zur B 51
pragen Retentionsraume fiir Starkregenereignisse und
die Kaltluftschneise des Liitkenbachs bei Einbezug des
Areals der akademischen Ruderverbindung Westfalen
und der landschaftlich eingebetteten Schillerstralle die
AuRenkontur des Modellquartiers 3.

Nach Stiden zum Albersloher Weg muss sich die Entrée-
situation noch lange Zeit mit den stadtebaulichen
Pragungen des Bauhaus-Areals arrangieren. Ein gestalt-
erisch pragnant herausgearbeiteter 6ffentlicher Raum
samt der Moglichkeit eine ,Super-Mobilitdtstation” fir
die Modellquartiere an der Feuerwache ist das erklarte
Ziel.

[ 12 ] Albersloher Weg — Tor zur Stadt, aber Barriere
zwischen den Modellquartieren

Der Albersloher Weg ist ein wichtiger und stark frequen-
tierter Verkehrsweg, der die Innenstadt mit dem Siid-
osten der Stadt verbindet. Die Uberquerung der Briicke
wird als Eintritt in die Stadt erlebt. Diese Eingangssitua-
tion konnte durch die Setzung baulicher Hochpunkte
starker inszeniert werden.

Der Albersloher Weg wirkt im gesamten Projektgebiet
als Barriere und zerschneidet die Modellquartiere. Das
giltinsbesondere fiir den Teil stidlich der Briicke, der auf
einem Damm gefiihrt wird und von Gewerbebauten
und Parkplétzen flankiert wird. Die Barrierewirkung
muss — soweit es die baulichen und topografischen Be-
dingungen erlauben — durch bauliche und gestalt-
erische MaRRnahmen reduziert werden.



03 | 2 DIALOG 3 - Perspektive

Ausstellung der Ergebnisse sowie Prasentation des Perspektivplans

Am 28. September 2022 fanden sich ab 17.00 Uhr etwa
150 Personen zum DIALOG 3 in der Veranstaltungsloca-
tion Jovel in Minster ein. Hintergrund war die Vorstel-
lung des vom Team FALTIN+SATTLER ausgearbeiteten
Perspektivplanes, welcher vor Ort sowie im Nachgang
der Veranstaltung online kommentiert werden konnte.

Die Prasentation des Perspektivplans und der Hand-
lungsfelder durch Moderator org Faltin bildeten den 6f-
fentlichen Abschluss des Werkstattverfahrens. Im Rah-
men des DIALOG 3 informierte zudem eine Ausstellung
tber alle Ergebnisse.

Der Abend endete mit einem bildreichen Vortrag des
Hamburger Oberbaudirektors Franz-Josef Hoing, der
seine Erfahrungen mit der Entwicklung von Quartieren
am Wasser in Hamburg mit dem Publikum teilte.

Die Veranstaltung des DIALOG 3 bot die Gelegenheit,
sich auf die Gemeinsamkeiten und ibergeordneten
Zielsetzungen zu verstandigen. Das Publikum war sich
einig: Den Verantwortlichen ist es gelungen, die um-
fangreichen Impulse zu verbinden und zu einem strate-
gischen Fundament zu formen. Die Prozesshaftigkeit so-
wie Offenheit des Vorgehens in Miinster wurden unter-
strichen und sie bieten eine solide Ausgangslage fiir die
nachsten Schritte.
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Impuls Franz-Josef Héing, Hamburg

Ein kurzer Blick in den Norden

Die Aufgabe laut Franz-Josef Hoing ist es, mit den Un-
wagbarkeiten der Zukunft umzugehen und fiir diese ein
stabiles Gertist zu errichten. Dazu zahlt auch, den Ver-
kehr anders zu denken und die FuRganger- und Rad-
mobilitdt in den Mittelpunkt zu stellen.

Eindricklich und richtungsweisend war die Voranstel-
lung des Freiraums in Uferndhe und die Schaffung von
stabilen Strukturen, welche gleichzeitig flexibel sind
und den Bestand wertschatzen. Er betonte, dass stadte-
bauliche Entwicklungen immer auch offen gegeniiber
kommenden Veranderungen sein miissen, denn das
Wohnen und Arbeiten in 30 Jahren kénnte ganz andere
Anspriiche an den Raum stellen als heute.

Auch betonte Franz-Josef Hoing, wie pragend Bestands-
gebdude sind und wie diese durch die Erganzung zu-

traglicher Nutzungen neue Qualitdten entfalten konnen.

Es braucht nicht immer eine vollstindige Neuentwick-
lung, es kann reichen, Impulse einzustreuen und Fla-
chen baulich neu zu besetzen. Vorrangig besondere
Orte benotigen eine sensible Behandlung, wofiir es
auch in Miinster ein breites Bewusstsein gibt.

Moderator Jorg Faltin

Diskussionen an den Modellen

Gut besuchter DIALOG 3 im Jovel - Impuls Franz-Josef Héing, Hamburg




03 | 3 Online-Beteiligung 2

Weitere Hinweise aus dem Internetportal fur die Prizisierungen

Im Rahmen einer zweiten Online-Beteiligung, die im
Nachgang der 6ffentlichen Abschlussveranstaltung vom
28. September 2022 durchgefiihrt worden ist, wurde er-
neut der Wunsch nach Freirdumen ohne Konsumzwang,
der insbesondere auch fiir Jugendliche attraktiv ist, be-
tont sowie das Bedrfnis nach offentlichen Toiletten
zum Beispiel an der Lebensader des Dortmund-Ems-Ka-
nals.

Autofreie Zonen und die Vermeidung grofflachiger,
ebenerdiger Parkplatzflichen — wobei es zu keiner Be-
schneidung der Parkpldtze der MCC Halle Miinsterland
kommen sollte -, die Starkung des Ful3- und Radverkehrs
und des OPNV (zum Beispiel durch eine eigene Bus-
spur), eine Verbindung ins Stidviertel sowie mehr
Shared Spaces (von unterschiedlichen Nutzerinnen und
Nutzern geteilter 6ffentlicher StraBenraum) wurden an-

geregt.

Die Briickenoption parallel bzw. entlang der neuen WLE-
Trasse wurde zugunsten des Erhalts des Wéldchens be-
vorzugt.

Deutlich wurde auch hier noch einmal, dass der Erhalt
der Club- und Kulturszene rund um den Stadthafen 2
bzw. des Hawerkamps fiir die Entwicklung des Modell-
quartiers 5 fiir Viele von elementarer Bedeutung ist.
Hier komme es auch auf innovative Lirmschutzkonzep-
te an.

Das Konzept der Schwammstadt wurde eingebracht so-
wie der Wunsch nach alternativen und nachhaltigen
Wohnformen, zum Beispiel in Tiny Houses, wobei nach-
haltige Baumaterialien eingesetzt und wiederverwendet
werden sollten. Eine naturnahe Freiraumgestaltung mit
vielen Baumen wird gewiinscht, die Schatten spenden
und das Mikroklima positiv beeinflussen.

Unter dem Titel ,,Mehr wagen!” fasste eine Teilnehmerin
zusammen, dass es darauf ankomme, Modellquartiere
zu planen, die auch in 60 Jahren noch funktionieren —
insbesondere mit Blick auf die Themen Klimaresilienz,
zukunftsfahige Veranstaltungsplanung und die perspek-
tivische Nutzung von Verkehrsachsen wie dem Albers-
loher Weg.
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“Die Einrichtung eines barrierearmen Zugangs zur Badestelle am Stadthafen 2 “Der Stadthafen 1 sollte ebenfalls Teil der Quartierentwicklung sein.
kénnte die Vielfalt fordern. Auch wdre eine Losung wie in Berlin mit dem Spree- Erst durch die Schaffung von Ubergtingen und Wegeverbindungen
Pool denkbar.” kann das Areal entlang des Dortmund-Ems-Kanals eine Aufenthalts-

qualitdt entfalten.”

“Der Gasometer stellt nicht nur fiir die queere Com-
munity einen wichtigen Ort dar und soll erhalten blei-
ben.” “Um weitere Bodenversiegelungen zu vermeiden, sollten Héhen
ausgenutzt werden und es sollte mit einer nachhaltigen Wasser-
“Um die Atmosphdre eines kalten Biiroviertels zu vermeiden, wirtschaft und Solarenergie geplant werden.”

widre die Verwendung natiirlicher Baustoffe wie Holz oder

Naturstein in den Modellquartieren wiinschenswert.”

Der Stadthafen 1 als Nachbar der Modellquartiere
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Die anschlief’ende Fortfihrung der Planungsgrundlage

Strukturplan: Lebensader

entlang des Kanals
blau-griine Infrastruktur

Parallel zum Werkstattverfahren erarbeitete das Land-
schaftsarchitekturbiiro LAND Germany GmbH einen
Rahmenplan fiir die griin-blaue Infrastruktur innerhalb
der Quartiere.

Die Quartiere Theodor-Scheiwe-Stralle, Nieberdingstra-
RBe | EulerstraRe und Am Hawerkamp [ Stadthafen 2 be-
finden sich unmittelbar am Wasser. Daher ist eine Land-
schaftsentwicklung in enger gestalterischer Beziehung
zum Dortmund-Ems-Kanal (DEK) vorgesehen, die so-
wohl den Schutz als auch die Nutzung der Freirdume
entlang des DEK ber(icksichtigt.

Der Strukturplan fir die Quartiere visualisiert entspre-
chende Vorschlage fiir diese Bereiche. Er basiert auf der
Vision, dass eine blau-griine Infrastruktur, d. h. ein Sys-
tem von Wasser- und Griinflichen, die bebauten Berei-
che durchdringt, indem diese sich vom Stadtrand bis in
das Stadtzentrum zieht, und somit die umgebenden
Quartiere verbindet. Innerhalb des Plangebietes sind
daher Griinzlige vorgesehen, die eine durchgehende
Verbindung durch die Quartiere und entlang des Kanals
bilden. Die bestehenden Rad- und FuBwege entlang des
Kanals werden neu geordnet und ergdnzen die Kanal-
promenade. Einer der wichtigsten Aspekte ist die aktive
Nutzung des Kanals. Um diese zu fordern, wird zum Bei-
spiel im Quartier Am Hawerkamp [ Stadthafen 2 eine
Strandwiese mit Bademoglichkeit vorgeschlagen. Aber
auch entlang des Kanals soll das Ufer als Naherholungs-
gebiet erhalten und weiterentwickelt sowie bis in die
Quartiere hinein erlebbar gemacht werden. Das Ziel
sind urbane Raume mit hoher Aufenthaltsqualitét bei
gleichzeitigem Schutz und Erhalt des 6kologischen
Gleichgewichts.

Der Plan kann wie die Ergebnisse des Werkstattverfah-
rens auf der Website eingesehen werden:
www.stadt-muenster.de/mmq .

blau-griine Infrastruktur | LAND Germany
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https://www.stadt-muenster.de/muenstermodellquartiere/startseite

AUSBLICK

>> Weiterfithrend: Qualitiatssicherungsverfahren mit erneuter Offentlichkeits-
beteiligung vor dem Beginn der Rahmen- sowie Bauleitplanung

Im Rahmen der folgenden stadtebaulichen Qualifizie-
rungsverfahren und Wettbewerbe missen fiir eine ro-
buste Perspektive der Modellquartiere 3 | 4 | 5 weiter-
gehende Antworten und Losungsvorschlage gefunden
werden. Die Erarbeitung von stadtebaulich-freiraumpla-
nerischen Planen fiir die einzelnen Quartiere wird dabei
auch weiterhin durch eine kontinuierliche Beteiligung
der Offentlichkeit begleitet. Mit dem Werkstattverfah-
ren und dem Perspektivplan im September 2022 wurde
erst das Fundament fiir die ganzheitliche Betrachtung
der Modellquartiere 3 | 4 | 5 gesetzt.

Der Perspektivplan wéchst zukiinftig mit den Qualifizie-
rungsverfahren fiir die Modellquartiere 3 | 4 | 5 weiter,
beginnend mit dem fiir das Modellquartier 3 vorgesehe-
nen Wettbewerbsverfahren. Prozessbaustein fiir Pro-
zessbaustein wird er weiter reifen, ohne dabei die Flexi-
bilitat fiir eine "urbane Sukzession" zu verlieren.

Sommer 2022 am Dortmund-Ems-Kanal
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