STADTREGION MUNSTER | STADTREGIONALES PROFIL

Eine erfahrene Region: Seit mehr als 15
Jahren arbeiten Miinster und seine 11
Umlandgemeinden in einem interkom-
munalen Verbund zusammen. Als gleich-
berechtigte Partner begegnen sich die
Kommunen auf Augenhthe. Angeregt
durch den vom Land ausgelobten Wett-
bewerb StadtUmland.NRW wird mit dem
koordinierten Ausbau der radialen Velo-

routen und Wohnstandorte ein an-
spruchsvolles Projekt umgesetzt.
Eine wachsende Region: Die Stadt

Minster wachst, die Umlandgemeinden
wachsen ebenfalls. Die Einwohnerzahl
der Stadtregion hat zwischen 2011 und
2015 um 5 % zugenommen. Wohnraum
ist knapp, Mieten und Kaufpreise im
Wohnungsbau steigen. Die Wartelisten
bei der Grundstiicksvergabe sind lang.
Wenn sich Fachkrafte in Minster nicht
mehr mit Wohnraum versorgen kdnnen,
kann dies zu einem wirtschaftlichen
Standortnachteil werden.

Eine Region in Bewegung: Im Alltag der
Menschen in und um Minster spielen
Gemeindegrenzen eine immer geringere
Rolle. Man wohnt in Ostbevern, arbeitet
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Allgemein:

- Klimaschutz

- Begrenzung des Flachenverbrauchs

- Begrenzte Budgets von Kommunen

- Erhalt der vorhandenen Einzelhandels-
und Zentrenstruktur

Regionsspezifisch:

- Steigende Einwohnerzahlen

- Steigende Beschdftigtenzahlen

- Steigendes Verkehrsaufkommen

- Preisanstieg bei Mietwohnungen

- Kaufpreisanstieg bei Eigentumswoh-
nungen und Hausern

- Wartelisten bei Grundsticksvergabe

- Unterschiedliche Wanderungshewe-
gungen nach Altersgruppen:
Wanderung aus dem Umland nach MS
bei 15- bis 24-)Jahrigen (Ausbildung);
Wanderung aus MS ins Umland bei 35-
bis 44-Jahrigen (Settlement)

STARKEN

- Hoher Radverkehrsanteil (Fahrradstadt
Minster und Region)

- Wachstumsregion

- Radialsystem (Siedlung/Infrastruktur)

- Flachland

- Ein Regierungsbezirk

- Relativ entspannte Haushaltssituation

- Klare Aufteilung: eine Groldstadt und
elf Kleinstadte

- Kooperation in Stadtregion bereits
vorhanden

BISHERIGE POLITISCHE SCHRITTE
Seit 2001 "Stadtregion” als
kommunales Netzwerk
Birgermeisterrunde
Ansprechpartnerkreis
gemeinsame Geschaftsstelle
Facharbeitskreise (Klimaschutz,
Schulentwicklung)

Energie- und Klimaschutzregion

in Greven und nutzt die Freizeit-, Kultur-,
und Einkaufsmoglichkeiten in Minster.
Die flache Minsterldander Parklandschaft
bietet glinstige Voraussetzungen, um das
gewachsene  Mobilitdtsbedirfnis  mit
nachhaltigen und umweltfreundlichen
Verkehrsmitteln zu befreidigen.

Integrierte stadtregionale Entwicklung:
Die Beziehung von den Wohnquartieren
zu Einkauf, Arbeitspldtzen und Bildung,
Kultur und Freizeit wird Uber den
Umweltverbund optimiert. Der Vorteil
der kooperativen Stadtentwicklung: das
Bild eines vernetzen Raums [8st das
klassische Schema von Rand und Mitte
ab. Ziel der Zusammenarbeit ist eine
stadtregionale Balance, die den Sied-
lungsdruck auf einen grolBeren Raum
verteilt und die Lebensqualitat erhoht.

Der innovative Beitrag: Der Wetthe-
werbsbeitrag ist der Auftakt zu einer
stadtregionalen Strategie, die unter dem
Dach nachhaltiger Stadtentwicklung Mo-
bilitdt und Siedlungsentwicklung zusam-
men denkt. Von diesem Konzept werden
500.000 Menschen in Minster und Um-
gebung profitieren.
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Mobilitat:

- Leithild "Mobilitdt im stadtregionalen
Umweltverbund" (2017, Biiro Via Koln)

- "Qualitdtsmanagement fiir stadt-
regionale Velorouten" (2017)

- Wortbildmarke Velorouten (2017,
Dr. Wiebke Borgers, Miinster)

- "Veloroutenkonzept" mit Verlauf und
Nutzwerteinschdtzung (2017)

- Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe
(2011)

- Zukunftsperspektiven "Mobilitdt im
ldndlichen Raum" (2014)

Wohnen (Auswahl):

- Handlungskonzept Wohnen Stadt
Miinster (2014)

- Baulandprogramm Minster (2016)

- Analyse "Wohnsiedlungsentwicklung
Stadtregion Minster" (2017, empirica
Forschung+Beratung, Bonn)

- diverse Strategiekonzepte,
Gemeindeentwicklungskonzepte etc.
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EINE VON 500.000
STADTREGIONSBEWOHNERIN
VIKTORIA SCHULTE

AKTUELLES MOBILITATSPROFIL

Aktuell besitzt Viktoria zwar ein Auto,
benutzt aber fir kiirzere Strecken wie

WOHNEN den Arbeitsweg das Rad.
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Aufgrund der gut ausgebauten Radwege
in Miinster erreicht sie ihre Arbeitsstelle
in nur 20 Minuten.

- 34 Jahre alt

- Geboren in Senden, lebt in Miinster

- Grundschullehrerin

- Verheiratet, kein Kind

- Wohnt in Mietwohnung

- Aktueller Arbeitsweg per Rad

- Ehepaar baut Reihenhaus in neuer
Siedlung in Senden

- Mdchte auch nach Umzug moglichst
viel mit dem Rad fahren

im

PROMENADE MUNSTER
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Die Weichen sind gestellt. Blirgermeister
und Fraktionsmitglieder aus den 12 be-
teiligten Gemeinden bekrdftigen am 29.

03.2017 ihre interkommunale Kooperati-
on beim Ausbau der Velorouten. In der
Runde besteht Konsens, dass mit der in-
tegrierten Entwicklung von Mobilitat und
Wohnen eine neue Stufe der stadtregio-
nalen Zusammenarbeit erreicht wird. Dis-
kutiert wurden folgende Themen: Ange-
messene Wohndichte, Schnittstelle Fahr-
rad/OPNV, kostengiinstiges Wohnen.
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1. TREFFEN BURGER-
MEISTERRUNDE

EINER VON 500.000
STADTREGIONSBEWOHNER
MANFRED MULLER

AKTUELLES MOBILITATSPROFIL

WOHNEN

Manfred benutzt aktuell fir den Weg zur
Arbeit das Auto.

ARBEITEN

Aufgrund des morgendlichen
Berufsverkehrs ist er oft gestresst und
bendtigt langer zur Arbeit als geplant.

-51 Jahre alt

-Geboren in Greven, lebt in Greven

- Angestellter des Sparkassenverbands
Westfalen-Lippe

-Verheiratet, zwei Kinder

-Wohnt in Reihenhaus

- Aktueller Arbeitsweg per Auto

- Mdchte in Zukunft aktiver und fitter
werden
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WANDERUNGSBEWEGUNGEN 2011-2015
35- BIS 44-JAHRIGE (SETTLEMENT)
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STADTREGION MUNSTER | MOBILITAT

Mobilitat in einer neuen Dimension:
Eingebettet in den Umweltverbund bie-
ten die neuen Velorouten eine leis-
tungsfahige Infrastruktur fiir ziigige und

komfortabel und vitalisierend. Die Wort-
Bild-Marke ist Ausgangspunkt fir die
angelaufene kommunalpolitische Kon-
senshildung und den o6ffentlichen Parti-

ortliche Radwegenetz durch Zubringer-, WORT-BILD-MARKE VELOROUTEN
Bypass- sowie Tangentialverbindungen
ergdnzt. Auch das OPNV-Netz wird suk-

zessive durch verbesserte Taktungen

MOBILITAT | ZIELE MODAL SPLIT BIS 2030

Stadt Miinster

Umlandgemeinden Stadtregion Miinster

komfortable Stadtumlandverbindungen. zipationsprozess in den Kommunen. Die- oder Lickenschliisse optimiert und an /. 30% fe

Sie schonen Ressourcen, sparen Energie, ser Prozess soll fir die neue Mobilitdét das Veloroutennetz angepasst. Zum per- ‘; — = >0% 20% FuBganger M1V
fordern durch Bewegung die Gesundheit, begeistern und den BirgernInnen die fekten Netz gehdren auch eine gut aus- v~ \‘ LL]

vermitteln ein neues Landschaftserlebnis Chance zur Mitgestaltung erdffnen. gebaute Infrastruktur an den Zielpunk- — . 20% FuBginger+OV

und ermoglichen die Teilhabe aller Be- ten. Aus diesem Grund soll in Koopera-

volkerungsgruppen. Mit dem Aushau der Ein perfektes Netz im Visier: Die Velo- tion mit Wirtschaft und Verbdnden an -

Velorouten verfolgen die Kommunen ein routen bilden gemeinsam mit dem ver- besseren Abstell- und Auflademdglich- V E L 0 - 0 MUNSTER: o UMLAND:
ehrgeiziges Ziel. Der Anteil des Radver- takteten OPNV (Bus und Bahn) sowie keiten fiir Fahrrader gearbeitet werden. ‘A - O /O RADVERKEHRS- O /o RADVERKEHRS-
kehrs am Modal Split soll bis 2030 in sicheren und bequemen Fullwegen ein ANTEIL BIS 2030 ANTEIL BI> 2030
Minster auf 50% und im Umland auf zukunftsfahiges Mobilitdtsnetz, offen fiir Haushalten mit den Ressourcen: Die

30% steigen. Die Steigerung der Radver- alle: fiir SchilerInnen und Studierende, Konzeption setzt darauf, bestehende ZEITSPAREND MOBILITAT | HANDLUNGSZIELE

kehrsanteile wird dann gelingen, wenn fir PendlerInnen, fir Senioren und fiir Radwege zu ertiichtigen und Liicken im - Radverkehrsanteile steigern

tber die Schnittstelle von intermodaler Touristen. Die Offenheit des Systems und  Bestandsnetz zu schlieBen. Priorititen VITALISIEREND - Intermodalitat fordern

Mobilitdt neue Zielgruppen fir das Fahr-
rad erschlossen werden kdnnen.

der Anschluss an den OPNV machen die
Velorouten zu einer alltagstauglichen
Infrastruktur. Mit der Schnittstelle zu in-

und Realisierungsschritte sind aus einer
Nutzwerteinschdtzung abgeleitet. Die
Realisierung beginnt mit Routen nach

DURCHGANGIG KOMFORTABEL

Interkommunale Zusammenarbeit férdern
Regionale Vernetzung der OPNV-Verbindungen im Miinsterland unterstiitzen
Netze unterschiedlicher Verkehrsarten integriert entwickeln

Kommunikation des Konzepts: Mit ei- termodalen Verkniipfungspunkten und Greven und Telgte. Um den RadlerInnen Markenziele - Tangentialverbindungen stirken

nem maRgeschneiderten Kommunika- lokalen Mobilitdtsstationen wird Rad- tragfdhige Standards zu bieten, wird fir Umstieg von Auto auf Fahrrad . Ausbau Rad-/OV-Infrastruktur mit Siedlungsentwicklung koordinieren
tionskonzept werden zukiinftig neue und fahren tageszeit- und witterungsunab- alle Routen ein Qualitdétsmanagement - Staureduzierung - Nahmobilitat sicher stellen

bestehende Zielgruppen der Velorouten hdngig auch Uber ldngere Distanzen eingefihrt. Standards und Mallnahmen - Verbesserung der Lebensqualitat . Stay reduzieren

angesprochen. Die nach der Design- attraktiv. Um die Erreichbarkeit der ra- werden in einem Handbuch festgehalten, Unabhingigkeit el dhsr Werle sttt §er dem Tourtsms uers Tz
Thinking-Methode erarbeitete Wort-Bild- dial auf Minster ausgerichteten Velo- das auf Grundlage der Erfahrungen Teilhabe aller Bevélkerungsgruppen - Verkehrssicherheit erhhen

Marke hebt die Attribute der Routen routen von allen Orten der Stadtregion fortgeschrieben wird und Modellcha- - Symbol fiir Stadtregion - Leichte Elektromobilitat fordern

hervor: Sie sparen Zeit, sind durchgadngig

zu optimieren, wird das bestehende
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STADTREGION MUNSTER | WOHNEN

Optimale ErschlieBung der Wohnorte:
Fiir die Festlegung neuer Wohnstandorte
ist die Einbindung in das intermodale
Wegenetz ein entscheidendes Kriterium.
/wei Zahlen belegen die Erschlie-
Bungsqualitdt der ausgebauten Radialen:
In Minster liegen 95 % und in den Um-
landgemeinden 85 % der neuen Wohn-
baufldchen an Velorouten. Berlicksichtigt
man die Bestandsgebiete, kann man von
einer nahezu optimalen Erreichbarkeit
sprechen. Malsstabliche Architektur, ein
attraktives Wohnumfeld, gut gestaltete
6ffentliche Rdume und kurze Wege zu
den Versorgungseirichtungen kennzeich-
nen die Wohnquartiere.

Nachfragegerechte Wohnprojekte: Auch
im Minsterland treffen verschiedene
Lebensstile und Wohnmodelle aufeinan-
der. Es ist eine besondere Herausfor-
derung, den verdnderten Anforderungs-
profilen gerecht zu werden. Um innova-
tive Wohnprojekte zu fordern, beabsich-
tigen die Kommunen die Griindung oder
Beauftragung einer Entwicklungsgesell-
schaft, die regional bedeutsame Wohn-
projekte treuhdnderisch begleitet.

Soziale Mischung: In den neuen Quar-
tieren mischen sich die Wohnformen. Ein
Schwerpunkt liegt auf dem preiswerten
Wohnungsbau. In den Umlandgemeinden
soll der Anteil des o6ffentlich geférderten
Wohnungsbaus deutlich steigen. Wenn es
gelingt, Baugemeinschaften und Genos-
senschaften einzubinden und innovative
Finanzierungsmodelle zu férdern, wer-
den die Moglichkeiten der Wohnungsver-
sorgung erweitert.

Zunahme der stddtebaulichen Dichte:
In ihrer stadtregionalen Zusammenarbeit
haben sich die 12 Kommunen darauf
verstandigt, die klassische Trennung der
Wohnungsangebote, also verdichtetes
Wohnen in der Grofstadt und Einfami-
lienhduser in den Umlandgemeinden, zu
iberwinden. Auf den Konversions- und
Arrondierungsflachen in Minster ent-
steht eine vitale soziale Mischung mit
Miet- und Eigentumswohnungen und
einer Mindestdichte von 55 WE je ha

Nettwowohnbauland. Die Umlandge-
meinden streben bei allen standort-
spezifischen Unterschieden ebenfalls

eine deutlich hohere durchschnittliche

NEUBAUVIERTEL | "10 GEBOTE" FUR QUALITAT

Dichte:

- Miinster: mindestens 55 WE/ha Netto -
wohnbauland

- Umland: Erhéhung der Dichtewerte

Mischung:

- Mehrfamilienhduser, Reihenhduser,
Doppelhduser, Einfamilienhduser, neue
und ggf. experimentelle Wohnformen

- Bedarfsgerechte Versorgung mit gefor-
dertem/kostengiinstigem Wohnungsbau

- Wohnangebote fiir alle Nachfrage-

gruppen

Gestaltqualitat:
- Qualifizierung iber Wettbewerb
- Gestaltungskonzept / -handbuch

Mobilitat:

- Prioritat fir Flachen nahe Velorouten,
Schiene und Schnellbus

- Fahrradstellplatze (Giberdacht, abge-
schlossen)

- Mobilitatsstationen (Fahrradverleih,
Ladestation E-Bikes, Carsharing)

NEUBAUVIERTEL | GEPLANTE VERTEILUNG NACH STANDORTEN

Stadt Miinster:

verdichtung

33% Potenzialflachen
AufRenbereich

33% Potenzialflachen
Innenbereich

WOHNBAUPOTENZIALFLACHEN

NOTTULN

8 Flachen

26,9 ha, rd. 710 WE
2

Umland-
gemeinden:

‘\Iachverdichtung
10% Potenzialfldchen
Innenbereich

75% Potenzialfldchen
AulRenbereich

ALTENBERGE
5 Flachen
22,9 ha, rd. 600 WE

Dichte in der Siedlungsentwicklung an
als bisher. Dies geht einher mit einer
Erhéhung des Anteils an Mehrfamilien-
hdausern und verdichteten individuellen
Wohnformen wie Reihen-, Doppel, oder
Stadthdusern.

Impulse durch neue Qualitaten: Die
beabsichtigte  Weiterentwicklung des
regionalen Bauens mit Mischung und
einer erh6hten Dichte wird begleitet von
einer Qualitatsoffensive: Bei allen neuen
Quartieren wird auf eine hohe archi-
tektonische und freiraumliche Qualitat
Wert gelegt. Insbesondere im Umland
soll die héhere Dichte angemessen und
ortshildvertraglich umgesetzt werden.
Darliber hinaus soll eine kontinuierliche
regionale  Wohnungsmarktbeobachtung
regelmdllig Daten liefern, um die Projek-
te an sich dndernde Bedarfe und Wohn-
winsche anzupassen. In einem Impuls-
programm ,Wohnen in der Stadtregion®
sollen exemplarische Quartiere (Klima-
quartiere, Wohnen in der Mischung etc.)
entwickelt werden, mit dem die vor-
handenen Standards weiterentwickelt
werden sollen.

WOHNEN AN VELOROUTEN IN DER
NACHHALTIGEN STADTREGION
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WOHNEN | HANDLUNGSZIELE

Quartier:

- Hohere Baudichte bei neuen Wohn-
baufldchen

- Hoherer Anteil an verdichteten Ein-
familienhdusern und Mehrfamilien-
hausern

- Schaffung von geférdertem Wohnungs-
bau

- Qualitdtsstandards fiir Neubauquar-
tiere (Gestaltung und Ausstattung)

Mobilitat:
- Ausrichtung an Veloroutennetz /
OPNV-Netz

Regionale Zusammenarbeit:

- regionale Wohnungsmarkt- /Siedlungs-
beobachtung

- regionales Verkehrs- und Siedlungs-
konzept (langfristig)

- gemeinsame Entwicklungsgesell-
schaft
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GESTALTQUALITAT

GREVEN
2 Fléachen
41,2 ha, rd. 1.100 WE

MUNSTER
2016-2020: 44 Flachen, rd. 7.500 WE

2020-2025: 41 Flachen, rd. 10.500 WE

HAVIXBECK
3 Flachen
20,2 ha, rd. 400 WE

SENDEN
2 Flachen

23,1 ha, rd. 600 WE

" | Wohnbaupotenzialflichen mit genauer Flichenabgrenzung
() Langfristige Wohnbaupotenzialfldchen (2020-2025)

(ohne genaue Abgrenzung, nur Stadt Minster)

HANDBUCH
VELOROUTEN

1. STADTREGIONALES
RATETREFFEN

TELGTE
3 Fléchen

OSTBEVERN
2 Fléachen
21,2 ha, rd. 550 WE

22,1 ha, rd. 580 WE

ASCHEBERG

2 Fléachen
11,3 ha, rd. 360 WE

STADTREGIONALE

(WOHNEN)

RAUMBEOBACHTUNG

EVERSWINKEL

3 Fléchen
8,5 ha, rd. 220 WE

N
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SENDENHORST
5 Flachen
\ Il 30,9 ha, rd. 810 WE
L DRENSTEINFURT
0 : XA 2 Fldchen
22,0 ha, 570 WE
1

GESTALTUNG | BEST-PRACTICE-BEISPIELE
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Das neue Wohnen in der Stadtregion kultiviert die regionale Bau-
kultur. Die stadtebauliche Dichte und Mischung variieren in Ab-
hangigkeit von den Standorten: Ein Beispiel fiir kleinteiliges,
individuelles Wohnen ist Miinster-Merschkamp. Architekten:
Ortner+Ortner Baukunst, Berlin

In Miinster wie auch in den Umlandgemeinden ist Geschoss-
wohnungsbau wieder ein Thema. Mit der stadtebaulichen Ké&r-
nung und der Architektur kann eine optimale Einbindung in den
Kontext erreicht werden. Tannenhof Miinster. Kresings Architek-
tur, Minster

Als Alternative zum freistehenden Einfamilienhaus bieten Haus-
gruppen einen Mehrwert fiir die Bewohner und sparen wertvolles
Bauland. An guten Bespielen wird in den Kommunen diskutiert,
wie die Akzeptanz fiir Nachbarschaften mit héherer stadtebau-
licher Dichte und sozialer Mischung gesteigert werden kann.
Halbrund Senden. Architekten: Scholz Architekten, Senden

Die rdaumliche und architektonische Qualitdt historischer Ortsla-
gen bietet Anhaltspunkte fiir neue Projekte auf stddtebaulich in-
tegrierten Konversions- und Arronierungsflachen. Kastanienhof
Alverskirchen. Fritzen+Miiller-Giebeler Architekten, Ahlen

MOBILITAT IM QUARTIER | BEST-PRACTICE-BEISPIELE

Telgte Radstation Bahnhof Beispiel Fahrradabstellbox

BEISPIELFLACHE STADTREGION

TELGTE SUD
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IS
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c0nd 83099 38850
W Faee

Status: Rahmenplanung abgeschlossen, Bebauungsplan in Aufstellung
Bisherige Nutzung: Landwirtschaft

Grolle: 16,3 ha Gesamtfldache, 8,7 ha Nettowohnbauland

Bevolkerung: rd. 330 Wohneinheiten

Dichte: 38 WE/ha Nettowohnbauland

Mischung: 50% Geschosswohnungen, 50% Einfamilien-/Doppel-/Reihenhduser
Mobilitdt: Zentraler Bushalt mit Fahrradboxen, Einbindung in Radwegenetz
Soziale Infrastruktur: Kindertagesstadtte, Reservefldche fiir weitere Bedarfe
Entwurf: pesch partner architekten stadtplaner

BEISPIELFLACHE MUNSTER
YORK-KASERNE

Status: Rahmenplanung abgeschlossen, Bebauungsplan in Aufstellung
Bisherige Nutzung: Kaserne der britischen Streitkrafte

Grofe: 41,0 ha Gesamtfléche, 25,5 ha Nettowohnbauland

Bevolkerung: rd. 1.750 Wohneinheiten

Dichte: 70 WE/ha Nettowohnbauland

Mischung: 90% Geschosswohnungen, 10% Einfamilien-/Doppel-/Reihenh&duser
Soziale Infrastruktur: Kitas, Grundschule, Biirgerhaus

Sonstige Nutzungen: Einzelhandel, Biiros, Gastronomie

Entwurf: Lorenzen Mayer Architekten (Wettbewerbssieger 2014)

BAUBEGINN VELO- STADTREGIONALE

ROUTEN 1. PRIORITAT

RAUMBEOBACHTUNG
(WOHNEN+MOBILITAT)

A




STADTREGION MUNSTER | GESAMTKONZEPT

Miinster und Umland: Mobil: Bis die
intermodale Mobilitdt und die attraktiven
Wohnorte in der Stadtregion optimal
zusammenspielen, liegen vor den Kom-
munen noch viele Arbeitsschritte, die in
der Roadmap ,Miinster und Umland:
Mobil“ beschrieben werden. Am 29. Marz
2017 haben sich auf Einladung der Biir-
germeisterInnen der Stadtregion die
FraktionsmitgliederInnen der beteiligten
Kommunen im Stadtweinhaus am Prin-
zipalmarkt getroffen, um Uber das stadt-
regionale Konzept sowie das weitere Vor-
gehen zu beraten.

Neue Stufe der Kooperation: An his-
torischem Ort betonte die Runde, dass
der fachliche und politische Austausch
iber die Velorouten eine neue Stufe der
stadtregionalen Zusammenarbeit einlei-
tet. Die Gesprdchsrunden zeigten einen
politischen Konsens, der einen optimalen
Start des Gemeinschaftsprojekts garan-
tiert. Zugleich wurde sichtbar, dass in
den Kommunen ein intensiver Dialog zu
fihren ist, um den Ausbau der Velo-
routen im Umweltverbund mit neuen
Modellen im Wohnungsbau der Stadt-

3%
85%

MUNSTER:

UMLAND:

region zu verbinden. Denn in der Vorstel-
lung vieler BirgerInnen bedeutet das
Projekt, dass man sich von Gewohn-
heiten und vertrauten Bildern verab-
schieden muss.

Umsetzungsstrategie: Als Meilensteine

fir die Umsetzung des Konzepts haben
die Teilnehmerlnnen der politischen

Runde zu Protokoll gegeben:

- Ausbau der interkommunalen Zusam-
menarbeit: Treffen aller Fraktionsmit-
gliederInnen der beteiligten Kommunen

- Offentlichkeitsarbeit und Partizipation:
Beginn des stadtregionalen Dialogs
zum Thema Wohnen und Velorouten

- Verstetigung der Baulandbereitstel-
lung: Vorbereitung des interkommu-
nalen Wohnbaufldchenmanagements
- Neue Wohnkonzepte: Beauftragung ei-
ner Entwicklungsgesellschaft zur Unter-
stiitzung der Wohnungsbauoffensive
- Der fahrradfreundliche Arbeitsplatz: Ge-
sprache mit Wirtschaftsunternehmen/
Institutionen der Stadtregion
- Offentlichkeitswirksame Aktionen: Zeit-
naher Baubeginn der Velorouten nach
Greven und Telgte

ALLER WOHNBAU-
FLACHEN IM 1-KM-
EINZUGSBEREICH

ALLER WOHNBAU-
FLACHEN IM 1-KM-
EINZUGSBEREICH

VERSORGUNGS- UND FREIZEITSCHWERPUNKTE

IM 1-KM-EINZUGSBEREICH

Versorgungsschwerpunkte

‘ Freizeitschwerpunkte

BILDUNGS- UND ARBEITSPLATZSCHWERPUNKTE

IM 1-KM-EINZUGSBEREICH

. Bildungsschwerpunkte
' Arbeitsplatzschwerpunkte

QUALITATSGEBOTE
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GESTALTQUALITAT

Umgebung
Siedlungsflachen
Zentrale Versorgungsbereiche

Zukiinftige Entwicklung

" Wohnbaupotenzialflachen mit Fldchenabgrenzung
Langfristige Wohnbaupotenzialflachen (2020-

2025, ohne Abgrenzung, nur Stadt Miinster)

Veloroute

Wichtige Zubringer-, Tangential- oder

_____ Bypassverbindungen (Rad)
Schnellbuslinie mit Haltepunkt

—O— Bahnstrecke mit Haltepunkt

—@— Umsteigepunkt Veloroute/Bahn

Q Einzugsbereich Veloroute/Haltepunkt (r=1 km)

INTEGRIERTES
HANDLUNGSMODELL
STADTREGION

ZUKUNFTIGES MOBILITATSPROFIL
VIKTORIA SCHULTE

UMSTIEG

WOHNEN

ARBEFFEN

ZUKUNFTIGES MOBILITATSPROFIL
MANFRED MULLER

EE Y

In Zukunft fahrt Viktoria mit ihrem neuen
E-Bike aus Senden bis zum intermodalen
Verknipfungspunkt in Minster-
Albachten.

WOHNEN

Auch Manfred besitzt jetzt ein E-Bike.
Von seinem Haus erreicht er in nur einer
Minute die neue Veloroute.

ARBEITEN

VELOROUTE

Ohne Staus erreicht er auf kiirzestem
Weg seine Arbeit. Sein E-Bike kann er an
einer Mobilitdtsstation direkt am Biiro
aufladen.

Von dort aus fahrt sie mit der
Regionalbahn in wenigen Minuten bis
Miinster-Hauptbahnhof. Ihre Schule liegt
nur wenige Gehminuten entfernt.

RAUMLICHES ENTWICKLUNGSMODELL

'i'm’ﬁ'i‘w feg #

SOZIALE MISCHUNG

MOBILITAT

()
... OSTBEVERN
20 km zur Promenade ‘
Rad (15 km/h): 80 min ,"\
Pedelec (25 km/h): 48 min 7
D¢ .
\‘
15 km zur Promenade
Rad (15 km/h): 60 min )
Pedelec (25 km/h): 36 min ,
10'\/\km zur Promenade
Rad*(15 km/h): 40 min :
Pedelec (25 km/h): 24 min /
- I/' // ;’f 5 I;;ﬁ\zur Promenade\‘\ o
g ;/; y ,HAVIXBECK Rad (15:km/h): 20 min ‘}(\
: 4 25 km/h): 12 min / \
| c a5 k) 12min TELGTE
- 5 km zur Promenade /' 10 kin zur Promenade :

515 km zur Promenade
‘ Rad (15 km/h): 60 min
| Pedelec (25 km/h): 36 min

¢ Rad (15 km/h): 20 min
* Pedelec (25 km/h): 12 min

i Rad (:'15 km/h): 40 min
; Pedédlec (25 km/h): 24 min

.'\/\
‘—N

. EVERSWINKEL

E\NHdRST

-

e
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BAUBEGINN VELO-
ROUTEN 2.PRIORITAT

REGIONALES SIEDLUNGS-
UND VERKEHRSKONZEPT

GRUNDUNG REGIONALE
ENTWICKLUNGS-
GESELLSCHAFT
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