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Zusammenfassung

Das Universitatsklinikum Munster (UKM) plant die Erweiterung des Zentralklinikums an der Albert-
Schweitzer-Stralle in Munster.

Zur Verwirklichung der Erweiterungsabsichten wird zunéachst im Rahmen des anstehenden Bauleit-
verfahrens der bestehende rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 144 - Roxeler StraBe / Waldeyer-
straBe / SchmeddingstraBe der Stadt Miinster an die Planung angepasst und geandert (Ange-
botsbebauungsplan, 4. Anderung).

Im Zuge der angestrebten Anderungen des Zentralklinikums wiirde ein Erweiterungsbau an der Al-
bert-Schweitzer-Stralle flir das UKM die bestehende Parkpalette auf dem Albert-Schweitzer-Cam-
pus als Hauptzufahrt zum UKM verdréangen. Im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans
sieht die aktuelle Entwurfsplanung zur Optimierung und Neuordnung des ruhenden Verkehrs den
Neubau eines Parkhauses sowie einer Tiefgarage auf dem Klinikgelande vor. Hierzu liegt uns
die Rahmenplanung /XIII/ und /XIV/ vor. Der Betrieb soll sowohl wahrend des Tages- als auch wah-
rend des Nachtzeitraumes erfolgen. Die bestehende Zufahrt wird aufgeteilt in eine westliche Zufahrt,
Uber die der Hauptteil der Stellplatze erschlossen wird und eine 6stliche Zufahrt zu einer Tiefgarage.
Das geplante Parkhaus in offener Bauweise an der Albert-Schweitzer-StralRe westlich des Erweite-
rungsbaus soll wenn moglich etwa 800 Stellplatze umfassen und in der Einfahrtebene zusatzlich
Taxi-Stellplatze und Kiss&Ride-Kurzzeitstellplatze vorhalten. Die Tiefgarage unterhalb des Er-
weiterungsbaus soll wenn moéglich 200 Stellplatze umfassen. Die Abfahrt zur Tiefgarage von der
Albert-Schweitzer-Stral3e liegt 6stlich des Erweiterungsbaus. Der Querschnittsverkehr der umliegen-
den Stralen sowie Ziel-/ und Quellverkehr im Bereich der Zuwegungen wurde fiir den Bestand sowie
fur die Planung durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH im Rahmen von Verkehrsuntersuchungen
NIX/, IX/, IX1/ ermittelt und beurteilt. Die Ergebnisse werden bei der Ermittlung der Gesamtbelastung
in der vorliegenden Untersuchung nachrichtlich Gbernommen und berucksichtigt.

Der Weiteren soll der vorhandene Hubschrauberlandeplatz am Boden verlegt werden. Die aktuelle
Entwurfsplanung /XIlI/ sieht einen erhoht liegenden Hubschrauber-Sonderlandeplatz auf dem
Dach des Erweiterungsbaus (OPZ) an der Albert-Schweitzer-StraBe vor, der zukinftig zwei An-
und Abflugflachen vorsieht. Der nutzungsbedingte Fluglarm wurde durch TUV NORD Umweltschutz
GmbH & Co. KG gesondert in einer schalltechnischen Prognose /XV/ ermittelt und beurteilt. Die
Ergebnisse werden bei der Ermittlung der Gesamtbelastung in der vorliegenden Untersuchung Uber-
nommen und berlcksichtigt.

Die TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG wurde mit der Erstellung einer schalltechnischen
Gesamtuntersuchung fir das Vorhaben beauftragt. Ziel ist es, im Rahmen des angestrebten Bau-
leitplanverfahrens (Angebotsbebauungsplan) die prinzipielle Umsetzbarkeit der Rahmenplanung zu
bewerten, auf mogliche Konflikte hinzuweisen und vorbeugende Malinahmen zum Schallschutz zu
beschreiben.

Im Rahmen der Bauleitplanung sowie fir die sachgemalien Gesamtabwagung sollten flir das Be-
bauungsplanverfahren mehrere schalltechnische Untersuchungsschritte im Hinblick auf die zu er-
wartenden Gerauschimmissionen durchgeflihrt werden. Die vorliegende Untersuchung gliedert sich
in folgende Teile:
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Nutzungsbedingten Gerausche durch geplante Anlagen (BV Parkhaus und BV)

Die berechneten Schallemissionen umfassen Zu- und Abfahrtsverkehr auferhalb des Parkhauses
sowie der Tiefgarage und Emissionen bei voller Auslastung. Der Betrieb soll sowohl wahrend des
Tages- als auch wahrend des Nachtzeitraumes erfolgen.

Zum Schutz der nachstliegenden schutzbedurftigen Wohnnutzungen sind in den Parkhausebenen
zum Teil Fassadenelemente mit Schallschutz-Lamellen vorgesehen. Die oberste Parkebene ist
Uberdacht.

Die nachstliegenden schutzbedirftigen Wohnnutzungen befinden sich noérdlich der Albert-Schwei-
zer-Stralde (Familienhaus am UKM mit Zimmer fur Patientenangehdrige und Studenten-Wohnheim
Tita-Cory-Campus) sowie westlich der Schmeddingstrale (BPlan Nr. 133 und 422, allgemeines und
reines Wohngebiet). Auch auf dem Krankenhausgrundstiick selbst befinden sich mit der Behandlung
und Unterbringung von Patienten sensible Nutzungen. Daher wurden im Rahmen des schalltechni-
schen Prognosegutachtens die zu erwartenden Gerauschimmissionen untersucht, die im Zusam-
menhang mit dem Betrieb der Anlage (BV Parkhaus und BV Tiefgarage auf dem Klinikgelande) im
Bereich der zu schitzenden Wohngebaude und Klinikgebaude entstehen.

Die Gerauschuntersuchung zeigt, dass fiir Immissionspunkte auBerhalb des Klinikgelandes
durch die nutzungsbedingten Gerausche der zusatzlich gewerblichen Anlagen (BV Parkhaus und
BV Tiefgarage auf dem Klinikgelande) unter Berlicksichtigung von SchallschutzmalRnahmen tags-
Uber und nachts durch die ermittelten Beurteilungspegel keine Uberschreitungen der zuldssigen Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fiir eine angemessene Berlicksichtigung des Schallschutzes in der
stadtebaulichen Planung sowie der zuldssigen Immissionsrichtwerte nach TA Larm flr das spatere
bauordnungsrechtliche Verfahren eintreten.

Spitzenpegel', die die Immissionsrichtwerte nach TA Larm um mehr als 30 dB(A) am Tage bzw.
20 dB(A) in der Nacht Giberschreiten, treten nach aktuellem Erkenntnisstand nicht auf.

Die Zusatzbelastung durch die Anlage unterschreitet an den mafRgeblichen Immissionsorten tags-
Uber die Irrelevanzschwelle von 6 dB(A) und flhrt damit nicht zu einer relevanten Erhéhung der
Gesamtbelastung. Eine detaillierte Untersuchung der Vorbelastung ist daher im Regelfall entbehr-
lich. Fur einzelne Immissionsorte in der Nachtzeit ist zudem die besondere Gemengelage im Umfeld
eines GroRklinikums zu bertcksichtigen, die eine gewisse Erhdhung des zumutbaren Larmniveaus
rechtfertigen kann.

Fur die Immissionspunkte innerhalb des Klinikgelandes ist aufgrund der besonderen Nutzungs-
situation ein differenzierter Bewertungsmalistab anzulegen. Patientenrdume weisen eine hohe
Schutzbedurftigkeit auf, befinden sich jedoch in einem durch Eigenemissionen gepragten Kii-
nikstandort. Vor diesem Hintergrund ist ein abgestufter Schutzmafstab sachgerecht, der zwischen
den Richtwerten flr Krankenhauser und dem Schutzniveau eines Mischgebiets vermittelt.

' Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen nach Punkt 6.1 TA Larm die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.
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An dem malRgeblichen Gebaude (Appartmenthaus der Psychosomatik) werden die strengen Immis-
sionsrichtwerte fiir Krankenhauser sowie die Zielwerte eines allgemeinen Wohngebiets in der Nacht-
zeit Uberschritten, wahrend die Mischgebietswerte eingehalten werden.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit erfordert daher eine erganzende Betrachtung der Innenraumver-
haltnisse. Unter Berlicksichtigung typischer Schallddmm-Male von AulRenbauteilen — einschlieRlich
moderner Fensterkonstruktionen — ist davon auszugehen, dass die mafl3geblichen Innenpegel von
<30dB(A) in den schutzbedurftigen Rdumen eingehalten werden kénnen. Die Innenraumpegel stel-
len zwar keinen eigenstandigen immissionsschutzrechtlichen Grenzwert dar, kbnnen jedoch im Rah-
men der gebotenen Gesamtbewertung als Indikator flir eine ausreichende Schutzwirkung herange-
zogen werden.

Im Ergebnis kommt der Unterzeichner zu dem Schluss, dass nach den vorliegenden Erkenntnissen
aufgrund der H6he und der Haufigkeit von Larmereignissen durch das zu beurteilende Bauvorhaben
(BV Parkhaus und BV Tiefgarage) sowohl hinsichtlich der Dauerschalldruckpegel als auch der Ma-
ximalpegel keine Gefahren fir die Gesundheit, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen
der Allgemeinheit und Nachbarschaft auftreten. Die Anforderungen der DIN 18005 und der TA Larm
werden durch die vorgestellte Rahmenplanung erfullt.

Folglich kdnnen bei Einhaltung und Umsetzung der erforderlich werdenden Schutzmalinahmen, wel-
che konkret im Rahmen eines spateren Baugenehmigungsverfahrens zu bestimmen sind, schall-
technische und das Gebot der Ricksichtnahme beeintrachtigende Konflikte unterbunden werden.

Zusammenfassend ergibt sich somit die Schlussfolgerung, dass unter Berlicksichtigung der im Gut-
achten dargelegten Randbedingungen auch die avisierte Neuordnung des ruhenden Verkehrs durch
die potenzielle Errichtung eines Parkhauses und einer Tiefgarage grundsatzlich machbar ist.

Verkehrslarmuntersuchung - Larmeinwirkungen auf das Bauvorhaben

Die Neuordnung des ruhenden Verkehrs und die damit verbundene Errichtung eines Parkhauses
und einer Tiefgarage fuhrt zu einer verkehrlichen Konzentration im Bereich der Zu- und Abfahrt an
der Albert-Schweitzer-Stralle in Minster. Die innere ErschlieBung des Klinikgelandes bleibt beste-
hen und wird lediglich durch punktuelle MalRnahmen optimiert. Sonstiges zukiinftiges Mehraufkom-
men der Verkehre wird keinen wesentlich héheren Anteil im Vergleich zum Bestand betragen und
kann gemal Verkehrsgutachten abgewickelt werden.

Im Rahmen der Verkehrslarmuntersuchung wurden die von offentlichen Verkehrswegen hervorge-
rufenen Larmeinwirkungen auf die geplanten schiitzenswerten Nutzungen im Plangebiet (Erweite-
rungsbau) nach 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) ermittelt und entsprechend den Ori-
entierungswerten gemaf DIN 18005 fir eine angemessene Berticksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung bewertet.

Die Untersuchung zeigt, dass angesichts der Verkehrsbelastung durch die Stral’en im Plangebiet
die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehr Uberschritten werden. Da im vorliegenden Fall die
Maoglichkeiten zum aktiven Schallschutz absehbar sehr schwierig umsetzbar waren, wurden ersatz-
weise MalRnahmen zum passiven Schallschutz vorgestellt, zur Reduzierung der Rauminnenpegel in
den geplanten schutzbedurftigen Raumen des Erweiterungsbaus (OPZ). Hierzu wurden die resul-
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tierenden malfigeblichen Au3enlarmpegel nach DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 innerhalb des Plangebie-
tes prognostiziert, um im weiteren Verfahren die erforderliche Schalldammung von Auf3enbauteilen
berechnen zu kdnnen.

Die Ergebnisse der gesondert durchgefiihrten Fluglarmuntersuchung (Luftverkehr) /XV/ werden in
der vorliegenden Untersuchung bei der Ermittlung der Gesamtbelastung fur die AuRenlarmpegel
nach DIN 4109 Gbernommen und bertcksichtigt.

Die verfassten Larmpegelkarten stellen im weiteren Verfahren die Schnittstelle fir den Architekten
dar, um den erforderlichen baulichen Schallschutz der Aul3enbauteile planen zu kénnen. Die Dimen-
sionierung der konkreten akustischen Eigenschaften der Fassadenbauteile erfolgt im Rahmen des
Schallschutznachweises in der Regel im Rahmen des Bauantragverfahrens.

Durch die passiven MaRnahmen werden gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Inneren der
geplanten Gebaudeteile (z. B. Patienten-, Bettenzimmer sowie Bliros) auf der Grundlage der Au-
Renlarmpegel bzw. den Larmpegelbereichen und der Gebdudegeometrie sichergestellt.

Vorhabenbedingte Veranderung der Verkehrslarmgerausche

Im Zuge der verkehrlichen Prifungen fiir den Bebauungsplan wurde eine schalltechnische Differenz-
Betrachtung durchgeflhrt, um die verkehrlichen Auswirkungen durch die zukinftige Nutzung des
Areals zu untersuchen. Demnach tritt keine wesentliche vorhabenbedingte Veranderung der Ver-
kehrslarmgerausche bedingt durch den planungsinduzierten An- und Abfahrtverkehr auf den 6ffent-
lichen Verkehrsflachen auf.
Digital
unterschrieben von
Lenkewitz Knut

Datum: 2026.06.30
11:54:02 +02'00"

Digital unterschrieben
von Nagel Reinhard
Datum: 2026.06.30
12:00:54 +02'00'

Dipl. Phys. Ing. Knut Lenkewitz Dipl.-Ing. Reinhard Nagel
Projektleiter und Fachverantwortlicher Sachverstandiger und stellvertretender
fur den Bereich Fachverantwortlicher fiir den Bereich
Schall- und Schwingungstechnik Schall- und Schwingungstechnik

Sachverstandige der TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Die Gliltigkeit des Zertifikats kann mit Hilfe der TUV NORD Webseite
https://www.tuev-nord.de/de/unternehmen/kunden-login/digitale-signatur/
Uberpriift werden.

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und personenbezogenen
Hauptwortern in diesem Dokument vornehmlich das generische Maskulinum verwendet. Entspre-
chende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung grundsatzlich fur alle Geschlechter. Die ver-
kiirzte Sprachform hat nur redaktionelle Griinde und beinhaltet keine Wertung.

Hiermit Gbertragen wir die Nutzungsrechte des gegenstandlichen Gutachtens fir die vorliegende
Bauleitplanung dem Vorhabentrager sowie der Stadt Minster uneingeschrankt fir die 6ffentliche
Verwendung, auch fur eine Internetnutzung.

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 10 von 133



1  Vorhaben, ortliche Verhaltnisse und Aufgabenstellung

Das Universitatsklinikum Munster (UKM) plant die Erweiterung des Zentralklinikums an der Albert-
Schweitzer-Stralle in Mlnster.

Zur Verwirklichung der Erweiterungsabsichten wird zunachst im Rahmen des anstehenden Bauleit-
verfahrens der bestehende rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 144 - Roxeler Stral’e / Waldeyerstralle
/ Schmeddingstralle der Stadt Minster an die Planung angepasst und geandert (Angebotsbebau-
ungsplan, 4. Anderung). Die 4. Anderung wurde am 26.08.2020 beschlossen. Der raumliche Gel-
tungsbereich ist im nachfolgenden Ubersichtsplan dargestellt.

Abbildung 1: Lage des Plangebietes und raumlicher Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 144

Da es sich vorliegend um einen Angebotsbebauungsplan handelt, der sowohl den Bestand als auch
zukinftige Entwicklungsmoglichkeiten der Klinik in ihrer Funktion der Daseinsvorsorge nicht ein-
schranken soll, umfassen die zuldssigen Anlagen und Nutzungen eine Spannweite an flir den Kii-
nikbetrieb Ublichen Nutzungen sowie zugehdrige Nebenanlagen und -nutzungen. Vorrangig dient
der Bebauungsplan jedoch der Ermdglichung des Erweiterungsvorhabens des Universitatsklinikums
Mdinster (UKM). In diesem Rahmen soll gepriift werden, ob die im Bebauungsplan zulassigen Nut-
zungen i.V.m den beabsichtigten Erweiterungsabsichten umsetzbar sind. Erforderlichenfalls soll auf
mogliche Konflikte hinzuweisen werden, um vorbeugende MalRnahmen zum Schallschutz zu be-
schreiben. Diese kénnen in dem Bebauungsplan nach sachgerechter Abwagung durch entspre-
chende rechtsverbindliche Festsetzungen (gemafl §9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) festgelegt werden. Im
Rahmen des angestrebten Bauleitplanverfahrens sollen die Rahmenplanung, Gebaudestellungen
und Verkehre entsprechend der derzeitigen Planung der UKM angenommen werden.

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TUV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 11 von 133




Im Zuge der angestrebten Anderungen des Zentralklinikums wiirde ein Erweiterungsbau an der Al-
bert-Schweitzer-StralRe flir das UKM die bestehende Parkpalette auf dem Albert-Schweitzer-Cam-
pus als Hauptzufahrt zum UKM verdréangen. Im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans
sieht die aktuelle Entwurfsplanung zur Optimierung und Neuordnung des ruhenden Verkehrs den
Neubau eines Parkhauses sowie einer Tiefgarage auf dem Klinikgelande vor. Hierzu liegt uns
die Rahmenplanung /XIII/ und /XIV/ vor. Der Betrieb soll sowohl wahrend des Tages- als auch wah-
rend des Nachtzeitraumes erfolgen. Die bestehende Zufahrt wird aufgeteilt in eine westliche Zufahrt,
Uber die der Hauptteil der Stellplatze erschlossen wird und eine 6stliche Zufahrt zu einer Tiefgarage.
Das geplante Parkhaus in offener Bauweise an der Albert-Schweitzer-StralRe westlich des Erweite-
rungsbaus soll wenn moglich etwa 800 Stellplatze umfassen und in der Einfahrtebene zusatzlich
Taxi-Stellplatze und Kiss&Ride-Kurzzeitstellplatze vorhalten. Die Tiefgarage unterhalb des Er-
weiterungsbaus soll wenn moglich 200 Stellplatze umfassen. Die Abfahrt zur Tiefgarage von der
Albert-Schweitzer-Stral3e liegt 6stlich des Erweiterungsbaus. Der Querschnittsverkehr der umliegen-
den Stral3en sowie Ziel-/ und Quellverkehr im Bereich der Zuwegungen wurde fiir den Bestand sowie
fur die Planung durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH im Rahmen von Verkehrsuntersuchungen
NIX{, IX/, IX1/ ermittelt und beurteilt. Die Ergebnisse werden bei der Ermittlung der Gesamtbelastung
in der vorliegenden Untersuchung nachrichtlich Gbernommen und berucksichtigt.

Der Weiteren soll der vorhandene Hubschrauberlandeplatz am Boden verlegt werden. Die aktuelle
Entwurfsplanung /XIlI/ sieht einen erhoht liegenden Hubschrauber-Sonderlandeplatz auf dem
Dach des Erweiterungsbaus an der Albert-Schweitzer-StraBe vor, der zukinftig zwei An- und
Abflugflachen vorsieht. Der nutzungsbedingte Fluglarm wurde durch TUV NORD Umweltschutz
GmbH & Co. KG gesondert in einer schalltechnischen Prognose /XV/ ermittelt und beurteilt. Die
Ergebnisse werden bei der Ermittlung der Gesamtbelastung in der vorliegenden Untersuchung Uber-
nommen und berlcksichtigt.

Die Grenzen des Plangebiets fir den Bebauungsplan (Anderung) stimmen im Rahmen der verwen-
deten Detaillierungstiefe der vorliegenden Gerduschuntersuchung mit den Grenzen des UKM-
Klinikums-/Betriebsgeléandes Uberein. Bei der Beurteilung der Gerduschimmissionen wird zwischen
malfigeblichen Immissionspunkten auBerhalb des Plangebiets (Drittschutz) und innerhalb des
Plangebiets (z. B. Mitarbeiter, Besucher, Patienten) differenziert.

Aufgrund der Rahmenplanung kann nicht ausgeschlossen werden, dass es zumindest in Teilberei-
chen zu Einwirkungen durch das Vorhaben auf die schutzbedurftige Nachbarschaft auf3erhalb des
Plangebietes kommt sowie von AulRerhalb auf das Plangebiet bzw. die geplanten schutzbedurftigen
Einheiten. Im Rahmen der Bauleitplanung sowie flir die sachgemalie Gesamtabwagung sollen meh-
rere schalltechnische Untersuchungsschritte im Hinblick auf die zu erwartenden Gerauschimmissi-
onen durchgefuhrt werden. Das vorliegende Gutachten gliedert sich in folgende Teile:

o Es st zu prifen, ob fiir das neue Parkhaus und die neue Tiefgarage der Schutz vor Anla-
genlarm an mafgeblichen Immissionspunkten innerhalb und auf3erhalb des Plangebietes
angemessen berlcksichtigt worden ist. Die Annahmen zu den immissionsrelevanten Ge-
rauschemissionen der geplanten Anlagen basieren auf Herstellerangaben, Literaturangaben
und/oder Erfahrungswerten des TUV NORD fiir vergleichbaren Anlagen und -komponenten.
Erforderliche SchallschutzmalRnahmen sollen beschrieben werden. Die zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen an den nachstgelegenen Immissionsorten werden gemalf Ziff. 7.6 der

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 12 von 133



Norm DIN 18005 nach den Vorgaben der TA Larm i. V. m. der Norm DIN-ISO 9613-2 prog-
nostiziert. Fur die Beurteilung der Wirkungen der ermittelten Larmimmissionen werden die
Werte und Kriterien der DIN 18005 fiir eine angemessene Berlicksichtigung des Schallschut-
zes in der stadtebaulichen Planung sowie der TA Larm getrennt flr die Zeitraume Tag (06.00
Uhr bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) diskutiert.

Da im Bebauungsplanverfahren die Planung flr die Modernisierung des UKM und dem Neu-
bau des Operativen Zentrums (OPZ) noch nicht in der notwendigen Detailtiefe vorliegt, wird
in der vorliegenden Untersuchung die Zusatzbelastung durch das Vorhaben (Parkhaus und
die neue Tiefgarage) ermittelt und beurteilt. Im nachgelagerten Baugenehmigungsverfahren
wird noch einmal gesondert untersucht, ob die Gerauschimmissionen durch Anlagen im Gel-
tungsbereich der TA Larm die zuldssigen Immissionsrichtwerte einhalten, auch unter Bertck-
sichtigung weiterer Anlagenteile des Erweiterungsbaus (z. B. Technische Gebaudeausris-
tung). Notwendige MalRnahmen zum Schallschutz werden perspektivisch im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens bewaltigbar sein. In diesem Zusammenhang werden erforder-
lichenfalls auch die Gerduschemissionen und -immissionen bestehender Anlagen des UKM
bertcksichtigt (Vorbelastung z. B. Klima-, Kalte- und Luftungstechnik, Werkstatten, Anliefe-
rung, Wirtschaftsverkehr, Entsorgungshof, Werksfeuerwehr etc.).

o Die Auswirkungen der Verkehrslarmimmissionen auf geplante schutzbediirftige Nut-
zungen innerhalb des Plangebietes sind zu ermitteln. Die zu erwartenden Gerauschimmis-
sionen werden gemalf den Vorgaben der 16. BImSchV prognostiziert. Die Beurteilung der
Gerauschsituation erfolgt nach der Norm DIN 18005 fiir eine angemessene Berucksichtigung
des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung und der 16. BImSchV.

o Des Weiteren sind die Veranderungen der Verkehrslarmimmissionen durch den planin-
duzierten Ziel-/Quellverkehr zu prognostizieren.

o Bei Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 sind Schallschutzvorkehrungen
im Plangebiet zu prifen und ggf. Vorgaben zum passiven Schallschutz zu beschreiben. Die
Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufienbauteilen (passive Schallschutzvorkeh-
rungen fir Wande, Dacher und Fenster) flir die neuen Gebaudeteile sind der Norm
DIN 4109-1 festgelegt. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-
Malle R'w s der Auflenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergeben sich unter Bertick-
sichtigung der resultierende maRgebliche AuBenlarmpegel L, und der unterschiedlichen
Raumarten nach der Norm DIN 4109-2.

Im Weiteren werden Berechnungen flir schematische Gebaudestrukturen durchgefiihrt, die sich aus
den festgesetzten Uberbaubaren Flachen im Bebauungsplan bzw. der Rahmenplanung ergeben
(Gebaudelarmkarten). In den Gebaudelarmpegelkarten werden fir alle Fassadenabschnitte Larm-
pegel angegeben und farbig gekennzeichnet. Der ausgewiesene Larmpegel entspricht jeweils dem
maximalen Wert des jeweiligen Fassadenabschnitts vertikal integriert Gber die zulassige Geschoss-
hohe.
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Die Durchfihrung der Untersuchung erfolgt durch qualifiziertes Personal der vom Auftraggeber un-
abhangigen Gruppe Immissionsschutz der TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG, die als
Pruflabor fir Emissionen und Immissionen von Gerauschen nach DIN EN ISO/IEC 17025 durch die
Deutsche Akkreditierungsstelle (DAKkS) akkreditiert und als Messstelle nach § 29b BImSchG fir die
Ermittlung der Emissionen und Immissionen von Gerauschen durch das IHU Hamburg bekannt ge-
geben ist.
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2  Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

2.1 Bewertungsmale in der Bauleitplanung

In der Bauleitplanung erfolgt in der Regel die Beurteilung der schalltechnischen Situation anhand
der DIN 18005. Die DIN 18005 kann jedoch lediglich als Orientierungshilfe dienen, da sie ein tech-
nisches Regelwerk ist (BVerwG, FfBR 2000, 419; NVwZ 1991, 881). Sie kann als DIN-Norm nicht
dem Anspruch normativer Festlegungen geniigen. Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 (Kap. 1.1) stellt
selbst darauf ab, dass die Einhaltung oder Unterschreitung der festgelegten Orientierungswerte
.wiinschenswert* sei. Die Werte der DIN 18005 stellen somit keine Planungsobergrenze, sondern
eine in der Bauleitplanung, im Rahmen der Abwagung unterschiedlicher Belange, tberschreitbare
Orientierungshilfe dar.

Bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zur DIN 18005 genannten Orientierungswerte sind bei der Be-
urteilung von Verkehrslarmimmissionen im Bebauungsplanverfahren die Vorsorgegrenzwerte der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) als zusatzliche Entscheidungshilfe heranzuzie-
hen. Die Einhaltung der in der 16. BImSchV definierten Immissionsgrenzwerte ist anzustreben, da
diese die Schwelle zur ,schadlichen Umwelteinwirkung“ gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz
kennzeichnen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes durch den Verkehrs-
larm erfolgt gemaR DIN 18005 und 16. BImSchV.

Die Zumutbarkeit von zusatzlichen Verkehrslarmimmissionen hangt malRgeblich von der jeweiligen
Vorbelastung ab (vgl. vgl. BVerwG, Beschliisse vom 24. Mai 2007 - 4 BN 16.07 -, juris, Rn. 5, und
vom 19. August 2003 - 4 BN 51/03 -, juris, Rn. 3; OVG NRW, Urteil vom 13. Marz 2008 - 7 D
34/07.NE -, juris, Rn. 128 f.BVerwG, Urteil vom 8. September 2016 - 3 A 5.15 -, juris, Rn. 36). Ge-
ringe Immissionspegelerhdhungen kénnen unzumutbar sein, wenn die Larmvorbelastung bereits so
hoch ist, dass sie sich der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung nahert oder diese gar iberschreitet.
Jede nicht vollig unerhebliche Erhdhung der Gesamt-Larmbelastung ist in der Abwagung zu berick-
sichtigen. Begrundet wird dies insbesondere damit, dass jenseits der grundrechtsrelevanten Zumut-
barkeitsschwelle auch bereits marginale Pegelzuwachse abwagungsrelevant sind (OVG Munster,
Urteil vom 13.03.2008 — 7 D 34/07.NE —, BRS 73, Nr. 39).

Die TA Larm hat inre Geltung im Genehmigungsverfahren von Anlagen oder im Rahmen der Uber-
wachung. Die TA Larm ist i. V. m. der Norm DIN ISO 9613-2 uiber Ziff. 7.6 der Norm DIN 18005
(Ermittlung der Beurteilungspegel von gewerblichen Anlagen) eingefiihrt. Die TA Larm hat ferner
eine mittelbare Bindung tber § 1 1ll BauGB (Bebauungsplan nicht erforderlich und verfehlt seinen
gestalterischen Auftrag, wenn der Plan nicht vollzugsfahig ist; festgesetzte Nutzungen missen grds.
genehmigungsfahig sein, BVerwGE 109, 246). Die TA Larm konkretisiert die Erheblichkeitsschwelle
des § 3 | BImSchG und hat als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift Bindungswirkung far
Behodrden und Gerichte. Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind in der Bauleitplanung neben
den Immissionsrichtwerten der TA Larm eine zweckmafige Beurteilungsgrundlage.

Im vorliegenden Fall werden bei der Beurteilung der Gerdauschimmissionen durch die
Nutzung des Parkhauses und der geplanten Tiefgarage die Beurteilungspegel und
Immissionsrichtwerte der TA Larm zu Grunde gelegt.
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2.2 Orientierungswerte DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 werden in Abhangigkeit von der geplanten Nutzungsausweisung (Bau-
gebiete) die folgenden Orientierungswerte fir eine angemessene Berlicksichtigung des Schallschut-
zes in der stadtebaulichen Planung genannt. Wenngleich Bekanntmachungen? auf die datierte Fas-
sung der Norm aus dem Jahr 1987 verweisen, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm
aus dem Jahr 2023 Bezug genommen:

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Beiblatt 1

Baugebiet Verkehrslarm? Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm
sowie Gerausche von
vergleichbaren
offentlichen Anlagen
L.[dB] L. [dB]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhoéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besonderes Wohngebiet (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiet (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedirftig sind, je 45 - 65 35-65 45 - 65 35-65
nach Nutzungsart®
Industriegebiete (Gl)© - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Straen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO
fur den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

2 erstmalige Einfihrung z.B. in NRW: Beriicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - DIN 18005 Teil | - RdErl. d. Ministers fir
Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr v. 21.7.1988 - | A 3 - 16.21-2 (am 01.01.2003: MSWKS) oder Bayern: Berlicksichtigung des
Schallschutzes im Stadtebau — Einflhrung der DIN 18005 — Teil 1, Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren
Nr. Il B 8-4641.1-001/87 vom 3. August 1988

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 16 von 133




2.3 Beurteilungsgrundlagen TA Larm - Gerausche von Anlagen

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne § 3 Abs. 1 BImSchG sind Immissionen, die nach Art,
Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen
fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizuflihren. Das BImSchG regelt jedoch nicht, wo
die Schadlichkeitsschwelle fir die verschiedenen Immissionen liegt.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /1/ konkretisiert im Rahmen ihres An-
wendungsbereichs den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Umwelteinwirkungen im Hin-
blick auf Gerausche. Fir Schallimmissionen, die infolge von Gerauschen von (Gewerbe-)Anlagen
entstehen kdnnen, ergibt sich die Zumutbarkeitsgrenze sowohl fir genehmigungsbedurftige als auch
fur nicht genehmigungsbedirftige Anlagen aus der auf § 48 BImSchG beruhenden TA Larm. Die
TA Larm ist eine normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift mit Bindungswirkung im gerichtlichen
Verfahren.

Die Zuordnung der jeweiligen Immissionsorte zu einem der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen
und damit zu einem Schutzniveau erfolgt nach den Festlegungen des Bebauungsplans bzw., wenn
ein solcher nicht besteht, nach der tatsachlichen sich an der vorhandenen Bebauung orientierenden
Schutzbedirftigkeit des Immissionsortes (Nr. 6.6 der TA Larm). Wenn die Gesamtbelastung aller
Anlagen, die in den Geltungsbereich der TA Larm fallen, diese Richtwerte an einem Immissionsort
nicht Uberschreitet, ist im Regelfall der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerau-
sche sichergestellt.

Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel betragen fir Immissionsorte auf3erhalb von Ge-
bauden nach 6.1 TA Larm:

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach Ziff. 6.1 u. 6.3 TA Larm auBerhalb von Gebauden

Bauliche bestimmungsgemalBer Betrieb
Nutzung ..IRW kurzzeitige
fir den "
. Gerausch-
Beurteilungs- -
spitzen
pegel
Tag ( Nacht Tag Nacht
dB(A)
Industriegebiete 70 70 100 90
Gewerbegebiete 65 50 95 70
Urbane Gebiete 63 45 93 65
Kern-, Dorf-, und Mischgebiete 60 45 90 65
Allgemeine Wohngebiete und Klein-
siedlungsgebiete 55 40 85 60
Reine Wohngebiete 50 35 80 55
Kurgebiete, bei Krankenhausern und
Pflegeanstalten 45 35 75 55
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen nach Punkt 6.1 TA Larm die Immissionsrichtwerte
am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Die Tageszeit beginnt nach Punkt 6.4 TA Larm um 6 Uhr und endet um 22 Uhr, die Nachtzeit be-
ginnt um 22 Uhr und endet um 6 Uhr. Die Gerauscheinwirkungen sind zur Tageszeit Uber die o0.g.
16-stundige Zeitspanne und zur Nachtzeit Uber diejenige volle Stunde zu mitteln, in der die hdchsten
Beurteilungspegel auftreten.

In Wohngebieten (WR, WA) sowie Kurgebieten, Krankenhdusern und Pflegeanstalten sind Ge-
rauscheinwirkungen nach Punkt 6.5 TA Larm in den sog. Zeiten mit einer erhohten Empfindlich-
keit durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu berucksichtigen (in den Ubrigen Gebieten entfallt dieser
Zuschlag):

06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Sonn- und Feiertage 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Werktage

Von der Berlcksichtigung des Zuschlags kann abgesehen werden, soweit dies wegen der beson-
deren ortlichen Verhaltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen erforderlich ist.

Die Bestimmung des Beurteilungspegels erfolgt gemal TA Larm nach der folgenden Beziehung.
Die einzelnen FormelgréRen werden in der folgenden Aufstellung erklart. Die Aufstellung zeigt auch
die Bestimmung dieser Gré3en im vorliegenden Fall:

Lr = Laeq — Cmet + K1 + Ki + Kr [dB(A)]

mit Cret [dB]: meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeit-
Mittelungspegels nach DIN ISO 9613-2

Kr [dB]:  Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.2.5.2
TA Larm

Ki [dB]:  Zuschlag fir Impulshaltigkeit nach Nr. A.2.5.3 TA Larm

Kr [dB]:  Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdohter Empfindlichkeit nach
Nr. 6.5 TA Larm, nur in Gebieten nach Nr. 6.1 d) bis f)
TA Larm

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sind der Anlage zuzurechnen und bei der Ermittlung
der Zusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage zu erfassen und zu beurteilen. Hierzu gehdren
Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick und bei der Ein- und Ausfahrt zum/vom Betriebs-
gelande.
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Nach TA Larm Ziffer 7.4 sollen Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgelande durch Malinahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, sofern sie den Beurteilungspegel der Verkehrsge-
rausche um mindestens 3 dB erhohen, sich mit dem offentlichen Verkehr nicht vermischen und die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) hierdurch erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.
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2.4 Immissionsgrenzwerte fur Verkehrslarm — 16. BImSchV

Bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zur DIN 18005 genannten Orientierungswerte ist im Rahmen
der Bauleitplanung die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutzverordnung definierten Immissions-
grenzwerte anzustreben, da diese die Schwelle zur ,schadlichen Umwelteinwirkung® geman Bun-
des-Immissionsschutzgesetz kennzeichnen®.

Nach einem Urteil des BVerwG* kénnten im Hinblick bei der Beurteilung von Verkehrslarmimmissi-
onen die Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) als zusatzliche
Entscheidungshilfe herangezogen werden. Diese Vorsorgegrenzwerte, die der Gesetzgeber fir den
Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen- und Schienenwegen vorsieht, liegen
um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1. Das BVerwG sieht in seinem
Beschluss v. 18.12.1990 — 4 N 6.88 die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
gewahrt, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete eingehalten werden.

Die folgende Aufstellung zeigt die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2(1) der 16. BImSchV in Abhan-
gigkeit von der Gebietsausweisung. In der geltenden Fassung der Verkehrslarmschutz-verordnung
fehlen in § 2 der 16. BImSchV Immissionsgrenzwerte fir das durch das Gesetz zur Umsetzung der
Richtlinie 2014/52/EU im Stadtebaurecht und zur Starkung des neuen Zusammenlebens in der Stadt
vom 4. Mai 2017 (BGBI. | S. 1057) eingefiihrte Urbane Gebiet (§ 6a Baunutzungsverordnung). Ur-
bane Gebiete dienen wie Mischgebiete dem Wohnen und der Unterbringung von Gewerbebetrieben
sowie anderen Einrichtungen, die das Wohnen nicht wesentlich stéren. Es ist daher sachgerecht,
sie hinsichtlich der Immissionsgrenzwerte in die gleiche Kategorie wie die Kerngebiete, Dorfgebiete
und Mischgebiete einzuordnen®.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Gebietsausweisung Tageszeit Nachtzeit
Gebietsnutzung 06 .. 22 Uhr 22 .. 06 Uhr
dB(A) dB(A)
Krankenhauser, Schulen etc. 57 47
Reines Wohngebiet WR 59 49
Allgemeines Wohngebiet WA 59 49
Misch-/Kern-/Dorfgebiet MI/MK/MD 64 54
Urbanes Gebiet MU 64 54
Gewerbegebiet GE 69 59

3 ,stadtebaulichen Larmfibel“, Innenministerium Baden-Wirttemberg
4 Beschluss vom 01 .09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000

5 Drucksache 274/20 (Beschluss), 03.07.20, Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
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2.5 Anforderung an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen — DIN 4109

Passive Schallschutzmaf®nahmen stellen aufgrund der derzeitigen Rechtslage bei Verkehrsgerau-
schen eine zulassige ErsatzmalRnahme bei Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Immissions-
grenzwerte dar. Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aulienbauteilen (Wande, Dacher
und Fenster) fir neue Gebdude sind im Abs. 7.1 der Norm DIN 4109-1:2018 unter Berucksichtigung
unterschiedlicher Raumarten oder Nutzungen festgelegt. In Abhangigkeit der Mal3geblichen AulRen-
l&rmpegel ergeben sich nach der darin genannten Gleichung (6) Anforderungen an das gesamte
bewertete Bau-Schallddmm-Mal3 R'w 4es der AuRenbauteile.

R‘w,ges = La— Kraumart

Dabei ist
Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fir Burordume und Ahnliches;
La der Maldgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,
4.5.5,

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrédume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blrordume und
Ahnliches.

Die Aulienlarmpegel sind insbesondere bei innerstadtischen Straen in den meisten Fallen zur Ta-
geszeit zu ermitteln. In DIN 4109:2018-02 erfolgt die Zuordnung auf der Grundlage des malfigebli-
chen AuRenlarmpegels, der 3 dB(A) hoher ist als der Beurteilungspegel nach RLS-19. Betragt die
Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der
malfigebliche Auflienlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurtei-
lungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Im Rahmen eines baulichen Schallschutznachweises sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom
Raum aus gesehenen gesamten Aullenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg
nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korri-
gieren. Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe
DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.
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2.6 Hinweise zur Bellftung schutzbedirftiger Schlafraume zur Nacht

Das flir Schallschutzfenster angegebene bewertete Bauschallddmm-Maf wird nur im vollstandig
geschlossenen Zustand erreicht; im ganz oder teilweise gedffneten Zustand ist das Damm-Maf} we-
sentlich geringer. Im Allgemeinen wird zur Tageszeit eine StoRIiftung durch kurzzeitiges Offnen als
zumutbar angesehen (siehe VDI 2719, VLarmSchR 97). Nachts ist eine StoRluftung aus nahelie-
genden Griinden nicht méglich. In Grundsatzurteilen geht das Bundesverwaltungsgericht davon aus,
dass zur angemessenen Befriedigung der Wohnbed(irfnisse heute grundsétzlich die Mbglichkeit des
Schlafens bei gekipptem Fenster gehért. Ist dies wegen der Ldrmbelastung [...] nicht méglich, sind
angemessene Wohnverhéltnisse nur bei Einbau technischer Belliftungseinrichtungen gewahrtb. Die
einschlagigen Normen und Richtlinien fur die Beurteilung von Verkehrsgerduschen machen keine
einheitliche Aussage dazu, bei welcher Nutzungsart und bei welchen Auflienpegeln mechanische
Laftungseinrichtungen erforderlich sind:

« In DIN 18005 wird ein Beurteilungspegel (AuRenpegel) von 45 dB(A) zur Nachtzeit genannt, bis
zu dem ein ungestoérter Schlaf bei gekipptem Fenster moglich ist.

« Inder Richtlinie VDI 2719 wird eine zusatzliche schallgedampfte Luftungseinrichtung bei einem
Beurteilungspegel (Aufenpegel) L: > 50 dB(A) fur erforderlich gehalten.

e DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 enthalten keinerlei Aussagen zu dem Erfordernis einer zusatzlichen
mechanischen Liftungseinrichtung.

Im vorliegenden Fall halten wir in Abstimmung mit der Stadt eine zusatzliche schallgedampfte
Liftungseinrichtung bei einem Beurteilungspegel von mehr als 50 dB(A) zur Nachtzeit fiir
empfehlenswert. Wird dieser Wert Uberschritten, sollte daher unseres Erachtens der Einbau von
schallgedampften Liftungseinrichtungen vorgesehen werden.

Bezuglich des passiven Schallschutzes flir Gebaude mit Wohnraumen ist anzumerken, dass gesun-
des Wohnen neben den in der VDI 2719 empfohlenen Innenpegeln (tags: 35 dB(A); nachts:
30 dB(A)) nur gegeben ist, wenn zuséatzlich die folgenden Voraussetzungen bzgl. Be- und Entliftung
der Raume erfillt sind:

e die in den Schlaf- bzw. Wohnraumen auftretenden Temperaturen sollten in der warmen Jahres-
zeit moglichst nicht Gber den jeweiligen AulRentemperaturen liegen,

o flr ausreichende Bellftung der Wohn- bzw. Schlafrdume sollte gesorgt werden (siehe
DIN 1946, Teil 6).

6 BVerwG -4 C 80.74 vom 21.05.1976; BVerwG 4C 51.89 vom 29.01.1991

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 22 von 133



2.7 Hinweise zur grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle Gesamtlarm

Die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle flr die Planung ergibt sich bei Beurteilungspegeln, die
als gesundheitsgefahrdend (Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG) und als Eigentums(-substanz)verletzungen
(Art. 14 Abs. 1 GG) anzusehen sind.

In der Rechtsprechung wird i. d. R. davon ausgegangen, dass hierfir als Schwellenwerte Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in Wohngebieten anzusetzen sind’, mit einer
Mindesteinwirkungsdauer von ca. einem Jahr.

Fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete werden zum Teil von der Rechtsprechung etwas héhere Immis-
sionspegel von 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts fiir zulassig gehaltens.

Der Wert fur die Tagzeit ist gegenuber der Nachtzeit erhdht, da die Schutzpflicht aus Art. 2 Abs. 2
S. 1 GG wegen der Verhinderung von Schlafstérungen groReres Gewicht hat als fiir die Tagzeit, in
der vor allem Kommunikationsstérungen vermieden werden sollen.

7 vgl. BVerwG, Urteil vom 09.11.2006 (4 A 2001.06) und vgl. VGH Miinchen, Beschluss vom 18.8.2016 -14 B 14.1623-, BVerwG, Urteil
vom 21. November 2013 - 7 A 28.12 -, juris, Rn. 45; OVG NRW, Urteil vom 13. Méarz 2008 - 7 D 34/07.NE -, juris, Rn. 142

8 vgl. BVerwG, Urteil vom 8. September 2016 - 3 A 5.15 -, juris, Rn. 36, vgl. BVerwG, Urteil vom 28.10.1998, Az. 11 A 3.98, juris, Rn.
48;
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2.8 Schallpegelkonturkarten - Darstellung

Die Berechnung der energiedquivalenten Dauerschallpegel Lpaeq [dB(A)] erfolgt an den Punkten ei-
nes rechtwinkligen Gitters. Die Maschenweite des Gitters betragt 10 m. Die Achsen des Rechengit-
ters sind parallel zu den Rechts- und Hochachsen des verwendeten Koordinatensystems.

Die Darstellung der energieaquivalente Dauerschallpegel erfolgt in Form von Flachen gleichen
Schalldruckpegels mit einer Stufung von 5 dB(A). Die Farbgebung der Schallpegelkonturenkarte
wurde dabei soweit wie mdglich den Vorgaben der DIN 18005 Teil 2 ° /2/ angepasst:

Tabelle 4: Farbgebung der Schallpegelkonturenkarte — DIN 18005 Teil 2

Beurteilungspegel Farbe
35..40 dB(A) gelbgrin
40 .. 45 dB(A) tarkisgriin
45 .. 50 dB(A) schwefelgelb
50 .. 55 dB(A) braunbeige
55 .. 60 dB(A) pastellorange
60 .. 65 dB(A) verkehrsrot

Innerhalb der jeweiligen Farbstufen sind in 1 dB(A)-Schritten Linien gleichen Schalldruckpegels ein-
getragen.

Die Darstellung der maRgeblichen AuBenlarmpegel erfolgt ebenfalls in Form von Flachen glei-
chen Schalldruckpegels. Die Farbgebung der Larmkonturenkarte ist der folgenden Tabelle zu ent-
nehmen:

Tabelle 5: Farbgebung maRgeblicher AuBenlarmpegel — DIN 4109

maRgeblicher AuBenlarmpegel Farbe
bis 55 Gelb
55..60 Grin
61..65 Orange
66..70 Blau
71..75 Rosa
76 ..80 Violett
Uber 80 Rot

Innerhalb der jeweiligen Farbstufen sind in 1 dB(A)-Schritten Linien gleichen Schalldruckpegels ein-
getragen.

9 DIN 18005 Teil 2, Ausgabe September 1991, Schallschutz im Stadtebau - Larmkarten - KartenmaRige Darstellung von Schallimmis-
sionen
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3 Immissionspunkte

31 Immissionspunkte Anlagenlarm - TA Larm

Ein fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen mafRgeblicher Immissionsort ist nach TA Larm der
Ort im Einwirkungsbereich der Anlage, an dem eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch
die Gesamtbelastung (d.h. ggf. unter Berlicksichtigung der Vorbelastung) am ehesten zu erwarten
ist. Der Einwirkungsbereich einer Anlage ist in Nr. 2.2 der TA Larm definiert als ,Flachen, in denen
die von der Anlage ausgehenden Gerdusche a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger
als 10 dB(A) unter dem fiir diese Flache malRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder b) Gerdusch-
spitzen verursachen, die den flir deren Beurteilung malRgebenden Immissionsrichtwert erreichen.”

Die mafRgeblichen Immissionspunkte liegen nach Ziff. 2.3 der TA Larm, bei bebauten Flachen 0,5 m
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurfti-
gen Raumes nach DIN 4109-1 /3/ /4/.

Schutzbedirftige Raume sind z. B. (Auszug DIN 4109-1:2018, Kap. 3.16):

e Wohnrdume, einschlie3lich Wohndielen, Wohnklichen;

e Schlafrdume, einschliel8lich Ubernachtungsrédumen in Beherbergungsstétten;
e Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien;

e Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen;

e Blirordume;

e Praxisrdume, Sitzungsrdume und &hnliche Arbeitsréume.

Kichen, in denen ausschlief3lich die Mahlzeiten zubereitet werden, zahlen nach der DIN 4109 nicht
zu den schutzbedirftigen Raumen. Sie werden vielmehr ahnlich wie Bader und Aborte als laute
Raume eingeordnet, da sie selbst Gerausche durch Wasser- und Abwasserleitungen und andere
Gerate verursachen (vgl. Anmerkung 1 und 2 zu Nr. 4.1, DIN 4109, Ausgabe November 1989). Da-
gegen sind Kichen, in denen zugleich die Mahlzeiten eingenommen werden oder die im Ubrigen
dem Wohnen und damit einer Mischnutzung dienen, fiir den in der TA Larm geregelten Schutz vor
Aulenlarm den Wohnraumen gleichzustellen bzw. als schutzbedirftiger Raum im Sinne von
Nr. A.1.3 TA Larm (in Verbindung mit der DIN 4109, Ausgabe November 1989) anzusehen.

Zu schutzbedurftigen Rdumen gehoéren danach auch Biiroraume. Deren Schutzanspruch richtet
sich nach Nr. 6.1 der TA Larm 98. Allerdings kann eine Sonderfallpriifung nach Nr. 3.2.2 angezeigt
sein und dabei festgestellt werden, dass benutzte Blurordume auch nachts nur den Schutzanspruch
der Tageszeit haben'".

10 BVerwG, Urteil vom 29. August 2007- 4 C 2.07 (ZfBR 2008, 56, beck-online), Rn 24 und 25
11 LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlusses zu
TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017, Ziff. 2.3, S. 4
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3.2 Immissionspunkte Verkehrslarm - 16. BImSchV

Die Lage der mal3geblichen Immissionspunkte bei der Ermittlung des Schutzanspruchs auf Grund
der 16. BImSchV ergibt sich aus Anlage 1 zu § 3, 16. BImSchV. Dort heil3t es in der Erlauterung der
Berechnungsformeln: Der mal3gebende Immissionsort richtet sich nach den Umstdnden des Einzel-
falls; vor Gebéauden liegt er in Hoéhe der Geschossdecke (0,2 m liber der Fensteroberkante) des zu
schiitzenden Raumes; bei AuBenwohnbereichen liegt der Immissionsort 2 m (iber der Mitte der als
AuBBenwohnbereich genutzten Flache. Nach Auffassung des Bundesverwaltungsgerichtes'? kom-
men als malfgebliche Immissionsorte nur Aulenwande mit schutzwirdigen Fenstern in Betracht.

Der Untersuchungsraum wird fir die Abwagung tGber den eigentlichen Eingriffsbereich hinaus erwei-
tert, bis eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr anzunehmen ist. Hierzu werden mehrere Im-
missionsorte an den Gebauden entlang der Strallen ausgewahlt. Die Ergebnisse kdnnen auf die
Ubrigen Gebaude entlang der StralRen Ubertragen werden.

3.3  Zuordnung des Immissionsortes

Die Zuordnung der Immissionsorte zur Art der Gebiete und Einrichtungen bestimmt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Damit wird die Schutzwrdigkeit der Nachbarschaft im Ein-
wirkungsbereich der emittierenden Anlage normativ durch den Bebauungsplan i. V. m. mit den Ge-
bietskategorien der BauNVO bestimmt. Ein Abweichen von dieser festen Verknlpfung der Immissi-
onsrichtwerte mit den im Bebauungsplan festgesetzten Gebieten ist nicht zulassig. Nur beim Vorlie-
gen einer Gemengelage kann bei der Zuordnung der Immissionsorte von den Festsetzungen des
Bebauungsplans abgewichen werden.

In Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Gebiete und Einrichtungen, die nicht aufgefihrt sind,
missen entsprechend ihrer Schutzbeduirftigkeit eingestuft werden. Dies gilt auch fir Gebiete und
Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, d. h. fir die ein Bebauungsplan nicht aufge-
stellt ist und die damit planungsrechtlich nach § 34 (unbeplanter Innenbereich) oder § 35 (Au’enbe-
reich) BauGB zu beurteilen sind.

Bei der Einstufung der Gebiete und Einrichtungen ist von der Umschreibung des jeweiligen Bauge-
bietscharakters in der BauNVO auszugehen. Es sind diejenigen Baugebietstypen heranzuziehen,
die den zu beurteilenden Gebieten und Einrichtungen am ehesten entsprechen. Soweit andere ge-
setzliche Regelungen Bestimmungen Uber einen Nutzungszweck treffen - z.B. Darstellungen in ei-
nem Flachennutzungsplan - kann fir die Frage der Schutzbedurftigkeit hierauf zuriickgegriffen wer-
den’s. Auch wenn ein Flachennutzungsplan den Gebietscharakter nicht endgliltig festlegt, kénnen

12 BVerwG, Urteil vom 18.03.1998, - 11 A 55.96 - UPR 1998, 351
13 BVerwG, Beschluss vom 17.3.1992, 4 B 230.91 ES 16.BImSchV §2-1
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die planerischen Uberlegungen der Gemeinde, wie sie sich aus ihrem Flachennutzungsplan erge-
ben, flr die Frage der Schutzbedrftigkeit bedeutsam sein'. Damit werden den Gebieten und Ein-
richtungen Richtwerte zugeordnet, welche die konkrete Schutzbediirftigkeit der Gebiete und Einrich-
tungen angemessen beriicksichtigen'® 6.

Die Grenzen des Plangebiets fir den Bebauungsplan (Anderung) stimmen im Rahmen der verwen-
deten Detaillierungstiefe der vorliegenden Gerduschuntersuchung mit den Grenzen des UKM-
Klinikums-/Betriebsgelandes Uberein. Bei der Beurteilung der Gerduschimmissionen wird zwischen
malfgeblichen Immissionspunkten aulerhalb des Plangebiets (Drittschutz) und innerhalb des Plan-
gebiets (z. B. Mitarbeiter, Besucher, Patienten) differenziert.

3.4 MaRgebliche Immissionspunkte auBerhalb des Plangebiets

Im Norden des Plangebiets befinden sich Flachen fur Technologie- und Wissenschaftseinrichtun-
gen, Forschungszentren, Laboratorien, Einrichtungen fur die Lehre sowie fir Hochschulnutzungen,
die zum einen raumlich eng mit den universitaren Standorten in der Stadt verknipft sind und zum
anderen von der Nahe zum UKM profitieren. Ferner befinden sich hier Flachen zum Wohnen mit
besonderer Nutzung (Studenten-Wohnheim , Tita-Cory-Campus®, ,Familienhaus am Universitatskli-
nikum® und Martin-Luther-Haus Pflegeeinrichtung/Seniorenheim). Der Gebietsumgriff liegt nicht in
einem Bebauungsplan. Der Flachennutzungsplan der Stadt Munster weist Sondergebiete mit der
Zweckbestimmung Hochschule sowie Gemeindebedarfsflachen aus, u. A. flr soziale Zwecke, Schu-
len und Altenheime.

Sonstige Sondergebiete (SO, § 11 BauNVO) sind in der DIN 18005 nicht aufgefiihrt und daher nach
ihrer konkreten Schutzbedirftigkeit einzustufen. Eine allgemeine Umschreibung des Baugebietsch-
arakters ist in der Baunutzungsverordnung (BauNVO) nicht enthalten. Vielmehr ist die Zweckbestim-
mung und Art der Nutzung zu berlcksichtigen. Hieraus kann durch Vergleich mit den Umschreibun-
gen der Baugebiete in §§ 2 bis 9 BauNVO geprift werden, welches Baugebiet dem Sondergebiet
am ehesten entspricht.

Gemal Feldhaus/Tegeder, Nr. 6.6, Rn. 50, ist in Hochschulgebieten in Teilbereichen mit eigener
starkerer Gerauschentwicklung die Einstufung Gewerbegebiete oder Urbanes Gebiet und in Teilbe-
reichen mit héherer Schutzbedrftigkeit (z. B. im Bereich von Horsalen und Instituten) die Einstufung

14 BVerwG, Beschluss vom 18.12.1990, 4 N 6.88, ES BauGB §9-1; VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 23.4.2002, 10 S 1502/01, ES
TA Larm 1998 Nr. 6.1-2.

15 LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4
der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017, Ziff. 6.1, S. 2

16 Dr. jur. Feldhaus, Dr. rer. nat. Tegeder, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) - Kommentar -,
ISBN 978-3-8114-4723-3, Verlag c.f.mdller, Stand 2014, Kommentar B6 Rn47

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 27 von 133



Urbanes Gebiet oder Mischgebiet anzunehmen. Fir die Hochschul- und Schulnutzungen wird tags-
Uber ein Richtwert von 60 dB(A) zu Grunde gelegt. In diesen Gebieten kommen allerdings die nied-
rigeren fur die Nachtzeit aufgefiihrten Immissionsrichtwerte nur zur Anwendung, wenn in den Ge-
bieten schutzbediirftige Raume nach DIN 4109 bestehen, die auch dem Schlafen dienen, was nach
den vorliegenden Informationen nicht der Fall ist.

Auch wenn die beiden Objekte Studenten-Wohnheim ,Tita-Cory-Campus®, Albert-Schweitzer-
Stralle 40 und ,Familienhaus am Universitatsklinikum®, Albert-Schweitzer-Stralte 44, mit Zimmer fir
Patientenangehorige, weitestgehend dem Wohnen dienen, sind sie im Kontext mit den im Strallen-
verlauf benachbarten Gebauden zu sehen. Im Zusammenhang mit dem Overberg-Kolleg (Weiterbil-
dung) und den universitaren Einrichtungen werden diese hinsichtlich der Schutzbedurftigkeit dem
Gebietscharakter eines Mischgebiets (MI) nach § 6 BauNVO zugeordnet.

Fir die Liegenschaften Fliednerstral’e 15, 17, 19 ist eine Neu-/Erganzungsbebauung ,Umbau und
Erweiterung Martin-Luther-Haus® vorgesehen. Auf Grund der faktischen Nutzung werden die vor-
handenen und zuklnftigen Wohneinheiten (Senioren- und Altenwohnheim) hinsichtlich der Schutz-
bedurftigkeit einem allgemeinen Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO zugeordnet.

Der nordwestlich gelegene Bereich des Sondergebiets Hochschule (Flurstiicke 323, 326) weist der-
zeit keine schutzbedurftigen Nutzungen aus. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird unter
dem Vorsorgegedanken eine magliche schutzbedlirftige Nutzung angenommen. Absehbare Planun-
gen liegen uns nicht vor. Denkbar ist eine mogliche Wohnbauentwicklung, so dass hier in Abstim-
mung mit der Stadt der Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets (WA) nach § 4 BauNVO
angenommen wird.

Im Norden, Osten, Siden und Westen liegen um das Plangebiet mehrere Wohnbauflachen.

Die unmittelbar sidlich an das UKM-Gelande angrenzenden Stralienziige ,Schliterstraf’e” und
.Sentruper Hohe* setzt der dortige Bebauungsplan Nr. 323 als reines Wohngebiet (WR) fest.

Die unmittelbar stidéstlich angrenzende Bebauung setzt der Bebauungsplan Nr. 144 als allgemeines
Wohngebiet (WA) fest.

Die unmittelbar westlich an die ,Schmeddingstralle“ angrenzende Wohnbebauung setzt der Bebau-
ungsplan Nr. 133 als reines Wohngebiet (WR) fest.

Die unmittelbar nordwestlich an die ,Schmeddingstrae“ angrenzende Wohnbebauung setzt der Be-
bauungsplan Nr. 422 als allgemeines Wohngebiet (WA) fest.

Die nordlich an die ,Fliednerstralte” angrenzende Wohnbebauung setzt der Bebauungsplan Nr. 447
als allgemeines Wohngebiet (WA) fest.

Die dstlich gelegene Wohnbebauung setzt der Bebauungsplan Nr. 37 als Wohngebiet (W) fest. Auf
Grund der faktischen Nutzung werden die Wohneinheiten hinsichtlich der Schutzbedurftigkeit einem
allgemeinen Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO zugeordnet.
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Abbildung 2: Auszug Flachennutzungsplan

Abbildung 3: Ubersicht Bebauungspline
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Stellvertretend fir die unmittelbare Nachbarschaft aullerhalb des Plangebiets wurden ,maBgeb-
liche Immissionspunkte ausgewahlt. Die nachfolgende Tabelle listet diese auf:

Tabelle 6: Immissionspunkte in der Nachbarschaft auerhalb des Plangebiets

IP Ort, Adresse Schutzanspruch durch Zu-
ordnung der faktischen
Nutzung den Gebietskate-
gorien der BauNVO

FNP: SO Hochschule, mdgliche Wohnbauentwicklung
IP1 WA (Vorsorge)
(Flurstiicke 323, 326)

FNP: SO Hochschule, mégliche Wohnbauentwicklung
1P2 WA (Vorsorge)
(Flurstiicke 323, 326)

Familienhaus am UKM; Zimmer fiir Patientenangehorige, Albert-

IP3 Schweitzer-Strale 44

Mi

P4 Studenten-Wohnheim Tita-Cory-Campus, M
Albert-Schweitzer-Stralie 40

Overberg-Weiterbildungskolleg,
IP5 SO, Schule *1
Fliednerstralie 25

Zentrum fur Hochschullehre,
IP6 SO, Schule *1
Fliednerstralle 21

Martin-Luther-Haus Seniorenheim,
IP7 WA
FliednerstralRe 15-19

Martin-Luther-Haus Seniorenheim,
IP8 WA
FliednerstralRe 15-19

P9 Wohnen, Fliednerstralte 36a BPlan 447, WA
IP10 | Wohnen, Fliednerstralle 24 WA

P11 Wohnen, Rottendorffweg 25 BPlan 37, W (WA)
IP12 | Wohnen, Waldeyerstrale 16a BPlan 144, WA
IP13 | Wohnen, Schliterstral3e 20 BPlan 323, WR
IP14 | Wohnen, Sentruper Hohe 53 BPlan 323, WR
IP15 | Wohnen, Schmeddingstralle 113 BPlan 133, WR
IP16 | Wohnen, SchmeddingstraRe 115 BPlan 422, WA
IP17 | Wohnen, Soetenkamp 4 BPlan 422, WA
IP18 | Wohnen, Soetenkamp 32 BPlan 422, WA

*1) keine Nutzung zur Nachtzeit,

keine Schlafraume vorhanden, Blrordume haben nachts nur den Schutzanspruch der Tageszeit
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3.5 Immissionspunkte innerhalb des Plangebiets

Der Nachbarschaftsbegriff des § 3 Abs. 1 BImSchG ist nach gefestigter Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichts funktional und weit auszulegen. Er umfasst nicht nur Grundstickseigentu-
mer oder Bewohner im engeren Sinne, sondern alle Personen, die aufgrund ihrer Lebens- oder Ar-
beitsumstande typischerweise und auf Dauer den Immissionen einer Anlage ausgesetzt sind und
sich diesen nicht nachhaltig entziehen kénnen (BVerwG, Urt. v. 23.06.2004 — 7 C 22.02). Hierunter
fallen im vorliegenden Zusammenhang insbesondere Patienten sowie Beschéaftigte eines Kranken-
hauses.

Innerhalb eines Krankenhauses sind als schutzwirdige Nutzungen vor allem Schlafrdume, Betten-
zimmer und Ruherdume anzusehen. Dartber hinaus sind auch Blros sowie Therapieraume zu be-
ricksichtigen. Es handelt sich hierbei durchgehend um schutzbediirftige Aufenthaltsraume. Die Ein-
stufung von Patienten- und Bettenzimmern als besonders schutzbediirftige Rdume entspricht auch
der Wertung der DIN 4109-1, ohne dass hieraus unmittelbar immissionsschutzrechtliche Beurtei-
lungsmalstabe abgeleitet werden kénnen.

Die gebietstypische Einordnung erfolgt grundsatzlich nach Nr. 6.6 TA Larm anhand der Festsetzun-
gen in Bebauungsplanen. Die unter Nr. 6.1 Buchst. a) bis f) TA Larm aufgefiihrten Gebiete entspre-
chen den Baugebietstypen der Baunutzungsverordnung (BauNVO). Fir Krankenhauser (Nr. 6.1
Buchst. f) TA Larm) existiert jedoch keine eigenstandige Entsprechung in der BauNVO. Diese wer-
den regelmaliig als Sondergebiete nach § 11 BauNVO mit entsprechender Zweckbestimmung fest-
gesetzt, kdnnen planungsrechtlich jedoch auch in anderen Baugebietstypen zulassig sein. Das Uni-
versitatsklinikum Minster (UKM) befindet sich vorliegend in einem festgesetzten Sondergebiet mit
der Zweckbestimmung ,Klinik".

Die planungsrechtliche Gebietsfestsetzung beantwortet jedoch noch nicht die Frage, welcher kon-
krete Schutzmalstab fur Immissionsorte innerhalb eines Krankenhausstandortes anzusetzen ist.
Malfgeblich ist vielmehr — im Lichte des bauplanungsrechtlichen Ricksichtnahmegebots — eine ein-
zelfallbezogene Betrachtung unter Berlicksichtigung der tatsachlichen Nutzungs- und Immissionssi-
tuation sowie der berechtigten Schutzinteressen der betroffenen Personen. Der Schutzanspruch be-
stimmt sich daher nicht allein nach der formalen Gebietsfestsetzung, sondern nach der konkreten
Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit der jeweiligen Nutzung unter Berlcksichtigung der stand-
ortspezifischen Situation.

Hierbei ist insbesondere die vorhandene Situationsbelastung einzubeziehen. Diese wird sowohl
durch von aufRen auf das Krankenhaus einwirkende Vorbelastungen (z. B. Verkehrslarm) als auch
durch die anlagentypischen Eigenemissionen des Krankenhausbetriebs gepragt. Die tatsachliche
Gerauschsituation beeinflusst maRRgeblich die berechtigte Erwartung der Schutzbeddrftigen hinsicht-
lich der am Standort vorhandenen Gerauschkulisse und ist daher bei der Konkretisierung des Zu-
mutbarkeitsmalistabes zu berlcksichtigen.

Krankenhduser weisen aufgrund ihrer Funktion eine besondere Emissionsstruktur auf. Sie sind ei-
nerseits Orte besonders schutzbediirftiger Nutzungen, andererseits aber zugleich komplexe Anla-
gen mit einem dauerhaft hohen und teilweise unvermeidbaren Emissionsaufkommen. Zu den we-
sentlichen Emissionsquellen zahlen insbesondere haustechnische Anlagen (z. B. Liftung und Kuh-
lung), medizinische Grol3gerate, Logistik- und Versorgungsprozesse sowie der betriebsbedingt not-
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wendige Verkehr einschliel3lich Rettungsdienst und Luftrettung. Diese Gerauschkulisse weist funk-
tionale Parallelen zu einem gewerblich gepragten Anlagenbetrieb auf (OVG Niedersachsen, Urt. v.
15.01.2025 — 1 KN 71/23), ohne dass hieraus eine planungsrechtliche Gleichsetzung mit einem
Gewerbegebiet abzuleiten ware.

Die Eigenemissionen des Krankenhausbetriebs fiihren flir sich genommen nicht zu einer Minderung
des immissionsschutzrechtlichen Schutzanspruchs gegeniber Gerauscheinwirkungen. Sie pragen
jedoch die tatsachliche Schutzsituation innerhalb des Krankenhausgelandes. Bei der Beurteilung
der Zumutbarkeit zusatzlicher Gerausche ist deshalb zu berticksichtigen, dass die betroffenen Nut-
zungen bereits aufgrund der bestimmungsgemaflen Nutzung des Standorts einer zum Teil erhebli-
chen, in weiten Teilen unvermeidbaren Gerauschkulisse ausgesetzt sind.

Die TA Larm ist ihrem Regelungsgehalt nach primar auf den Schutz der Nachbarschaft au3erhalb
der Anlage ausgerichtet. FUr den hier zu beurteilenden Eigenschutz innerhalb des Krankenhausge-
landes enthalt sie keine unmittelbaren Vorgaben. Gleichwohl kdnnen ihre Wertungen im Wege einer
sachgerechten Orientierung herangezogen werden, da die in Nr. 6.1 TA Larm genannten Nutzungen
— insbesondere Krankenhauser, Kurgebiete und Pflegeanstalten — hinsichtlich ihrer Schutzbedurf-
tigkeit mit den hier zu betrachtenden Patienten- und Bettenzimmern vergleichbar sind. Die Heran-
ziehung erfolgt dabei nicht schematisch, sondern im Sinne eines wertenden Malistabsvergleichs
unter BerUcksichtigung der Besonderheiten des Einzelfalls.

Danach ist zunachst festzustellen, dass Patienten- und Bettenzimmer aufgrund ihrer Funktion als
Ruhe- und Regenerationsbereiche grundsatzlich eine besonders hohe Schutzbedirftigkeit aufwei-
sen. Grundsatzlich sind daher fir Aulienpegel vor entsprechenden Aufenthaltsraumen die Immissi-
onsrichtwerte nach Nr. 6.1 Buchst. g) TA Larm (45 dB(A) tags / 35 dB(A) nachts) als Orientierungs-
malfstab heranzuziehen.

Bei der Konkretisierung des malRgeblichen Schutzanspruchs ist jedoch nicht ausschlieRlich die abs-
trakte Schutzwirdigkeit der Nutzung malRgebend. Vielmehr sind entsprechend dem immissions-
schutzrechtlichen Ricksichthnahmegebot die konkrete Nutzungssituation sowie die standortspezifi-
sche Gerauschvorbelastung einzubeziehen. Je starker eine Nutzung aufgrund ihrer eigenen Zweck-
bestimmung bereits einer unvermeidbaren Gerauschkulisse ausgesetzt ist, desto geringer ist regel-
mafig die zusatzliche Schutzwirkung, die gegenlber weiteren gleichartigen Gerduschquellen noch
erreicht werden kann. Dies rechtfertigt keine Absenkung des grundsatzlichen Schutzanspruchs,
wohl aber eine differenzierte Bewertung der Zumutbarkeit zusatzlicher Immissionen.

Vor diesem Hintergrund ist eine wertende Gesamtbetrachtung erforderlich, in der die hohe Schutz-
bedurftigkeit der Patienten einerseits und die strukturell bedingte Gerduschpragung des Kranken-
hausstandortes andererseits in einen angemessenen Ausgleich zu bringen sind. Die Schutzanfor-
derungen dirfen dabei nicht vollstandig relativiert werden, sondern lediglich in dem Umfang ange-
passt werden, der durch die konkrete standortspezifische Situation sachlich gerechtfertigt ist.

Im Ergebnis ist daher fur Patienten- und Bettenzimmer ein Schutzmalistab zugrunde zu legen, der
zwischen den Richtwerten fir besonders schutzwiirdige Nutzungen und denjenigen fir allgemeine
bzw. gemischt genutzte Gebiete vermittelt. Das Schutzniveau eines Mischgebiets stellt dabei keine
gebietstypische Einordnung des Krankenhausstandortes dar, sondern bildet den unteren Orientie-
rungsmalfistab, der auch unter Berticksichtigung der erheblichen standortbedingten Eigenbelastung
regelmafig nicht unterschritten werden darf, wenn die Anforderungen an gesunde Aufenthalts- und
Arbeitsverhaltnisse im Sinne des § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB gewabhrt bleiben sollen. Soweit die konkrete
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Lage und Nutzung dies zulassen, ist dagegen ein hdheres Schutzniveau anzustreben, das sich an
den Richtwerten eines allgemeinen Wohngebiets orientiert.

Auch wenn die konkrete Zumutbarkeit im Einzelfall oberhalb der Richtwerte flr Krankenhauser lie-
gen kann, bleibt die verfassungsrechtlich gebotene Grenze zum Schutz vor Gesundheitsgefahren
unberihrt. Die absolute Grenze der Zumutbarkeit wird durch die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung markiert (vgl. BVerwG, Beschl. v. 29.10.2002 — 4 B 60.02), die in keinem Fall tberschritten
werden darf.

Relevante Immissionsorte innerhalb des Klinikgelandes sind insbesondere:
o Gebaude A9: Psychiatrie (Erwachsene) mit Schlafraumen
o Wohngebaude fir Personal, Schmeddingstr. 54a—d
o Appartementhaus Psychosomatik, Schmeddingstr. 62—66

e Turm Ost und West (ohne 6ffenbare Fenster in Bettenzimmern; daher nur eingeschrankte
Relevanz als Immissionsort)

Soweit in Gebauden — wie im Fall der Turme Ost und West — keine 6ffenbaren Fenster vorhanden
sind, ist deren Bedeutung als mafgeblicher Immissionsort reduziert, da die Beurteilung nach
TA Larm regelmafig an den AuRenpegel vor 6ffenbaren Fenstern anknlpft. Gleichwohl ist eine er-
ganzende Betrachtung der Innenraumverhaltnisse im Einzelfall rechtlich nicht ausgeschlossen.

Fir sonstige Nutzungen innerhalb des Klinikgelandes, insbesondere Biros und Therapierdume, ist
aufgrund ihrer fehlenden Funktion als Ruhe- und Regenerationsbereiche von einer geringeren
Schutzbedirftigkeit auszugehen. Diese Raume dienen typischerweise nicht dem Schlafen, sondern
Uberwiegend der Nutzung wahrend der Tageszeit. Unter Berucksichtigung der standorttypischen
Gerauschsituation ist daher regelmaRig ein Schutzniveau sachgerecht, das sich an den Richtwerten
fur Mischgebiete orientiert. Soweit diese Raume nicht dem regelmafigen Aufenthalt wahrend der
Nachtzeit dienen, besteht grundsatzlich kein Anlass, hierflr eigenstandige nachtliche Schutzanfor-
derungen zugrunde zu legen.
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4  Gerausche durch Anlagen — TA Larm

4.1 Schallausbreitungsmodell
4.1.1 Rechenmodell DIN ISO 9613-2

Die Lage von Quellen, Hindernissen und Aufpunkten wurde digitalisiert und durch ein dreidimensio-
nales kartesisches Koordinatensystem beschrieben. Die Abstinde zwischen Quellen und Aufpunk-
ten sowie zwischen Quellen und Hindernissen wurden anhand der eingegebenen Geometrie vom
Programm selbsttatig ermittelt. Die Berechnung des Immissionsanteils einer Quelle erfolgt damit
gemal DIN ISO 9613-2 /5/ nach der folgenden Beziehung. Die Erlduterung der Formelgroen zeigt
folgende Aufstellung:

Lati (DW) = Lw,i + D¢ - Adiv - Agr - Aatm - Avar [dB(A)] Erklarung
Index

mit LaTi (DW) [dB(A)]: Immissionsanteil Quelle (bei Mitwind) downwind
Lw [dB(A)]: Schalleistungspegel einer Quelle
D¢ [dB]: Richtwirkungskorrektur
A [dB]: Dampfung aufgrund attenuation
Adgiv [dB]: ... geometrischer Ausbreitung diversion
Agr [dB]: ... des Bodeneffektes ground
Aatm [dB]: ... von Luftabsorption atmosphere
Avar [dB]: ... von Abschirmung barrier

Die Immissionsanteile der einzelnen Quellen werden getrennt fir jeden Bezugspunkt berechnet und
anschlielend nach folgender Beziehung energetisch addiert:

LAT (DW) =10- |g{z‘| 00’1'LAT.i(DW)}

i=1
mit Lat (DW) [dB(A)]: Gesamtschalldruckpegel der Anlage

Lati(DW) [dB(A)]: Immissionsanteil einer Quelle i
i, m Index bzw. Anzahl der berlcksichtigten Quellen

Das Rechenmodell der DIN ISO 9613-2 fiihrt zu einem Immissionspegel, der mittelfristig dem ener-
getischen Mittelwert bei leichtem Mitwind und leichter Temperaturinversion entspricht (Mitwind-Mit-
telungspegel Lar(DW)).
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41.2 Randbedingungen der Ausbreitungsrechnung

Die Schallausbreitungsberechnung wurde auf einem PC mit der Software CADNA/A der Firma
Datakustik GmbH durchgefuhrt.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden folgende Ansatze berticksichtigt:

e Luftabsorption wird nach DIN ISO 9613-2 berechnet.

e Die Luftabsorption wird aus den Eingangsgrofen Lufttemperatur T = 10 °C und relative Luft-
feuchte F- = 70 % bestimmt.

¢ Die Bodendampfung wird nach dem alternativen Verfahren entsprechend Ziffer 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 nicht spektral ermittelt.

¢ Es wird von weitgehend ebenem Gelande ausgegangen.

e Die meteorologische Korrektur wird nicht bertcksichtigt.

e Die Berechnung wird in Oktaven mit den Mittenfrequenzen von 31,5 Hz bis 8.000 Hz durch-
gefuhrt, sofern fir alle Oktaven Ausgangsdaten vorlagen bzw. ermittelt werden konnten.

¢ Wenn keine detaillierten Angaben vorliegen, wird eine Hauptfrequenz der Gerauschquellen
bei f = 500 Hz angenommen (DIN ISO 9613-2, Abs. 2, Anmerkung 1).

o Abschirmungen, z.B. durch Gebaude, werden berticksichtigt.

¢ Reflexionen nach dem Spiegelquellenprinzip werden bis zur 1. Reflexionsordnung berlick-
sichtigt.

4.1.3 Qualitat der Prognose

Die Genauigkeit der Prognose ist abhangig von der Genauigkeit beim Emissionsansatz und der
Genauigkeit des Ausbreitungsmodelles. DIN ISO 9613-2 enthalt eine Abschatzung zur Genauigkeit
des Ausbreitungsmodells. Fur die Immissionsanteile einzelner Quellen ist danach im vorliegenden
Fall von einer geschatzten Genauigkeit von = 3 dB auszugehen.

Bei n gleichen Quellenanteilen mit jeweils gleicher Unsicherheit reduziert sich die Unsicherheit nach
dem Gauld'schen Fehlerfortpflanzungsgesetz um den Faktor 1/\/n. Damit nimmt die Genauigkeit des
Ausbreitungsmodelles mit wachsender Zahl der Quellen zu. Voraussetzung ist allerdings, dass die
Quellen nicht koharent sind. Diese Voraussetzung ist hier erfullt. Erfahrungsgemaf verbleibt eine
einseitige Unsicherheit des Ausbreitungsmodelles von +1 dB.

Die erhdhte Storwirkung impulshaltiger Gerausche im Sinne der TA Larm ist kein Kriterium der Ge-
rauschemission, sie ist vielmehr am jeweiligen Immissionsort zu bestimmen. In der vorliegenden
Untersuchung wird die Impulshaltigkeit von Gerauschen emissionsseitig berlcksichtigt. Im vorlie-
genden Fall wird die Beurteilung im Nahbereich der Quellen durch die Anwendung des Takt-Maxi-
malpegelverfahren vorgenommen. Durch die Vergabe von gleich hohen Impulszuschlagen - wie
guellennah ermittelt — bei der Bildung des Beurteilungspegels am Immissionsort wird die Impulshal-
tigkeit und somit der Beurteilungspegel im Rahmen einer Maximalwertabschatzung Uberschatzt.
Denn die Vernachlassigung der besonderen Ausbreitungsbedingungen der Impulse auf dem Aus-
breitungsweg (zunehmende Diffusitat durch Reflektionsanteile, Lage der anregenden Schallquelle,
Schallquellencharakteristik, Frequenzzusammensetzung etc.) bleibt unberiicksichtigt, diese Bedin-
gungen fuhren im Regelfall dazu, dass sich die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg
mindert. Ferner bleibt die Uberlagerung und letztlich die Verdeckung der Impulse durch die Kulisse
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der allgemeinen Hintergrundgerausche unbericksichtigt. AuBerdem tragt dieses Vorgehen zu einer
Uberschatzung der Impulshaltigkeit aufgrund der Tatsache bei, dass jede Quelle zur Impulshaltigkeit
beitréagt und jeweils fur sich einen 5 sec.-Takt belegt. Eine in der Praxis Ublicherweise auftretende
Mehrfachbelegung von 5 sec.-Takten beim zeitgleichen Einwirken mehrerer Quellen wird nicht be-
rucksichtigt.

Im vorliegenden Fall Uberschatzt der gewahlte Emissionsansatz mit seinen Maximalwertannahmen
[Pegelhdhen, Betriebsdauern, Haufigkeiten, emissionsseitige Impulshaltigkeit (Takt-Maximal-Mitte-
lungspegels) usw.] in der Regel die Gerauschsituation. Die prognostizierten Beurteilungspegel bil-
den den oberen Vertrauensbereich der zu beurteilenden Gerauschsituation ab. Damit liegt unsere
konservative Prognose in der Gesamtheit auf der sicheren Seite, so dass bei den Immissionsbe-
rechnungen und der Beurteilung nach TA Larm Unsicherheits- bzw. Sicherheitszuschlage fur die
Qualitat der Prognose bzw. Prognoseunsicherheiten nicht erforderlich sind'”.

4.2 Emissionsansatz
Die Emissionen von Punktquellen im Freien werden im Allgemeinen durch Schallleistungspegel
Lwa [dB(A)] beschrieben, die nach folgender Beziehung berechnet werden:
Lwa =Larm+10-Ig(S/1m?)  [dB(A)]
Entsprechend bei halbkugelférmiger Ausbreitung:

Lwa = Larm +20-1g(d/ 1 m)+ 8 [dB(A)]

mit Lwa [dB(A)]: Schallleistungspegel
Lafm [dB(A)]: mittl. Schalldruckpegel auf Hullflache oder
in definiertem Abstand
S [m?]: Grofle der Hullflache
d [m]: mittlerer Abstand des Messpunktes zur Quelle

Bei Linienquellen kann zur Beschreibung der langenbezogene Schallleistungspegel
Lwa = Lwa -10-1g (/1) [dB(A)/m]
mit Lwa [dB(A)Ym] langenbezogene Schallleistungspegel
Lwa [dB(A)]: Schallleistungspegel
I [m] Lange der Linienquelle (lo=1m)

herangezogen werden.

7 vgl. Urteil des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (MBf 90-07, Juris 102) und

Urteil des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff)
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Bei Flachenquellen kann zur Beschreibung der flachenbezogene Schallleistungspegel
Lwa-  =Lwa-10-1g(S/ So) [dB(A)/m?]
mit Lwa [dB(A)m?]: flachenbezogener Schallleistungspegel
Lwa [dB(A)]: Schallleistungspegel
S [m3]: GroRe der schallabstrahlenden Flache (So = 1 m?)

herangezogen werden.

Ferner wird die Einwirkdauer der jeweiligen Gerauschquellen beriicksichtigt. Die Gerauschemissi-
onen von Quellen, die nicht wahrend des gesamten Beurteilungszeitraumes einwirken, werden Gber
den gesamten Beurteilungszeitraum nach folgender Beziehung gemittelt:

Lwam = Lwa +10-1g(T/Ts) [dB(A)]

mit Lwam [dB(A)]: Schallleistungspegel im Mittel iiber den Beurteilungszeitraum
Lwa [dB(A)]: Schallleistungspegel wahrend der Einwirkdauer
T [h]: Einwirkdauer
Te [h]: Beurteilungszeitraum

Bei Quellen mit impulshaltigen Gerauschanteilen wird die Impulshaltigkeit, gemald TA Larm und
DIN 45641 ausgedruickt als Differenz

Ki = LarTseq - Laeq  [dB]
mit Ki [dB]: Zuschlag fur Impulshaltigkeit
LAFTseq [dB(A)]: mittlerer Taktmaximalpegel
Laeq [dB(A)]: energiedquivalenter Mittelungspegel

zusatzlich berucksichtigt.

4.3 Vorhabensbeschreibung

Die aktuelle Entwurfsplanung sieht den Neubau eines Parkhauses /XIV/ sowie einer Tiefgarage
auf dem Klinikgeldnde vor. Die bestehende Zufahrt wird aufgeteilt in eine westliche Zufahrt, Gber
die der Hauptteil der Stellplatze erschlossen wird und eine 6stliche Zufahrt zu einer Tiefgarage. Das
geplante Parkhaus an der Albert-Schweitzer-Stralde westlich des Erweiterungsbaus soll wenn még-
lich etwa 800 Stellplatze umfassen und in der Einfahrtebene zusatzlich bis zu 10 Taxi-Stellplatze
und bis zu 15 Kiss&Ride-Kurzzeitstellplatze vorhalten. Die Tiefgarage unterhalb des Erweite-
rungsbaus soll wenn moglich 200 Stellplatze umfassen. Die Abfahrt zur Tiefgarage von der Albert-
Schweitzer-Stralle liegt 6stlich des Erweiterungsbaus. Der Querschnittsverkehr der umliegenden
StralRen sowie Ziel-/ und Quellverkehr im Bereich der Zuwegungen wurde fur den Bestand sowie fur
die Planung durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH im Rahmen von Verkehrsuntersuchungen /IX/,
/X, IX1] ermittelt und beurteilt. Die Ergebnisse werden bei der Ermittlung der Gesamtbelastung in
der vorliegenden Untersuchung nachrichtlich tbernommen und bericksichtigt.

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 37 von 133



4.4 Vorhabenbezogene Verkehrsbewegungen

Die Abb. 8 der Verkehrsuntersuchung /XI/ weist flir den Prognose-Plan-Fall fur das Jahr 2035 fur
die Zuwegung zum geplanten Parkhaus einen vorhabenbezogenen Ziel-/Quellverkehr von taglich
5.325 Pkw aus.

Die Abb. 8 der Verkehrsuntersuchung /XI/ weist flir den Prognose-Plan-Fall fur das Jahr 2035 fur
die Zuwegung zur geplanten Tiefgarage einen vorhabenbezogenen Ziel-/Quellverkehr von taglich
1.075 Pkw aus.

Die Planung sieht ca. 10 Stellplatze fir Taxis vor. Am Tage zw. 6-22 Uhr werden 2 Fahrzeugbewe-
gungen je Stellplatz und Stunde angenommen, in der Nachtzeit zw. 22-6 Uhr wird 1 Wechsel je
Stellplatz und Stunde. Insgesamt wird tagstiiber 320 Fahrbewegungen zu Grunde gelegt. In der
Nachtzeit 80 Fahrbewegungen und in der ungiinstigsten vollen Nachtstunde 15 Fahrbewegun-
gen. Es wird angenommen, dass noch einmal so viele Besucher den Kiss&Ride-Kurzzeitparkbe-
reich nutzen werden.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die zu Grunde gelegten Fahrbewegungen als Tagesganglinie. Die
folgende Tabelle zeigt die Ergebnisse im Detail.

Fahrbewegungen je Stunde
400
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Abbildung 4: Tagesganglinie Verkehrsbewegungen Klinikum
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Tabelle 7: Tagesganglinie Verkehrsbewegungen Klinikum

volle Taxistand Taxistand Parkhaus Parkhaus Tiefgarage Tiefgarage
Stunde N ZQVv N ZQVv N ZQVv
[Bew./Stpl./1h] | [Bew./1h] |[Bew./Stpl./1h]| [Bew./1h] |[Bew./Stpl./1h]| [Bew./1h]
00-01 1 10 0,075 61 0,075 12
01-02 1 10 0,05 41 0,05 8
02-03 1 10 0,025 20 0,025 4
03-04 1 10 0,02 16 0,02 3
04-05 1 10 0,03 25 0,03 5
05-06 1 10 0,1 82 0,1 17
06-07 2 20 0,3 246 0,3 50
07-08 2 20 0,43 352 0,43 71
08-09 2 20 0,41 336 0,41 68
09-10 2 20 0,36 295 0,36 59
10-11 2 20 0,35 287 0,35 58
11-12 2 20 0,35 287 0,35 58
12-13 2 20 0,36 295 0,36 59
13-14 2 20 0,37 303 0,37 61
14-15 2 20 0,39 319 0,39 64
15-16 2 20 0,43 352 0,43 71
16-17 2 20 0,46 377 0,46 76
17-18 2 20 0,45 368 0,45 74
18-19 2 20 0,425 348 0,425 70
19-20 2 20 0,375 307 0,375 62
20-21 2 20 0,275 225 0,275 45
21-22 2 20 0,22 180 0,22 36
22-23 1 10 0,16 131 0,16 26
23-24 1 10 0,09 74 0,09 15
Summe 400 6,505 5325 6,505 1075
Summe 24h 400 5325 1075
Summe 7-20 Uhr 260 4224 853
Summe 6-7 u. 20-22 Uhr 60 651 131
Summe 22-6 Uhr 80 450 91
ung. volle Nachtstd. 10 131 26
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4.5 Emissionsansatz — Fahrverkehrsgerausche auf dem Klinikgelande, Zuwegung Park-
haus, Taxistand und Kiss&Ride-Bereich

Das geplante Parkhaus an der Albert-Schweitzer-Stralie westlich des Erweiterungsbaus soll wenn
madglich etwa 800 Stellplatze umfassen und in der Einfahrtebene zusatzlich bis zu 10 Taxi-Stell-
platze und bis zu 15 Kiss&Ride-Kurzzeitstellplatze vorhalten.

Bei den Fahrverkehrsgerauschen beziehen wir uns auf die Richtlinien fur den Larmschutz an
StraBen — RLS-19 (Ausgabe 2019) /6/. In den Richtlinien wurden aktuelle Gerauschemissionen von
Pkw und Lkw messtechnisch untersucht und Emissionsansatze fir Prognosen fortgeschrieben. Die
vom Lkw ausgehende Gerduschemission hat aufgrund neuer, leiserer Motortechnik abgenommen.
Besondere Auswirkungen haben diese Entwicklungen im niedrigen Geschwindigkeitsbereich, da bei
niedrigen Geschwindigkeiten'® die Antriebsgerausche einen mafgeblichen Einfluss auf das Fahr-
zeuggesamtgerausch haben. Die Emissionsansatze bilden die heutige auf den Stral’en vorhandene
Fahrzeugflotte ab.

Fir die Fahrwege ist im vorliegenden Fall (v = 30 km / h) der langenbezogene Schallleistungspe-
gel im Mittel Uber den Beurteilungszeitraum wie folgt zu berechnen:

LWA’,r,1h =Lwa +10 |g ( n ) + DSD,SDT(V) [in dB(A)/m]

mit Lwar.1h [dB(A)m]: langenbezogener Beurteilungs-Schallleistungspegel der
Fahrstrecke auf eine Stunde bezogen und
1 m Streckenabschnitt
Lwa: [dB(A)]: langenbezogener Beurteilungs-Schallleistungspegel der
Fz.-Grundklasse gem. Diagramm | im Anhang der RLS-19

Lwa = 49,7 dB(A)/m fir Pkw: Personenkraftwagen,
Personenkraftwagen mit Anhanger
und Lieferwagen (Guterkraft-
fahrzeuge mit einer zulassigen
Gesamtmasse von bis zu 3,5 1)

fur ein Fz. pro Stunde und 1 m Streckenabschnitt

n Anzahl der Fz. Im Beurteilungszeitraum

Dsp,spt(V) Korrektur fir den StralRendeckschichttyp SDT, die Fahrzeug-
gruppe FzG und die Geschwindigkeit vFzG nach dem Ab-
schnitt 3.3.5 der RLS-19 in dB (hier fur v < 30 km/h):

nicht geriffelter Gussasphalt :0dB
Pflasterdecke mit ebener Oberflache™ : 1 dB
sonstiges Pflaster, Kopfsteinpflaster :5 dB

18 Fir Geschwindigkeiten unter 30 km/h ist gem. Abs. 1 der RLS-19 (S. 6) eine Geschwindigkeit von 30 km/h anzusetzen.
Bei geringeren Geschwindigkeiten ergibt sich nach RLS-19 keine weiteren Abnahmen des Emissionspegels.

19 Gemal RLS-19 (Abs. 3.3.5) gelten Pflasterdecken dann als eben, wenn sie aus Bauteilen mit gering oder mittel strukturierten oder
fein bearbeiteten Oberflachen profilgerecht hergestellt sind und die Fugenfiillung (Fugenbreite b < 5 mm) biindig mit den Steinkan-
ten (ohne Fase) abschlieRt, oder wenn bei gefasten Steinen die Summe aus Fugenbreite b und der beiden Fasen f kleiner als 9 mm
ist (b+2f < 9mm).
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Die Berechnung der Schallausbreitung folgt im Wesentlichen der DIN ISO 9613-2. Diese Norm bildet
derzeit auch die Grundlage flr die Schallausbreitung von Gewerbe- und Industrielarm und erlaubt
im vorliegenden Fall eine unmittelbare Anwendbarkeit.

Es ergeben sich fiir die angenommenen Fahrzeugzahlen und Zeiten insgesamt die folgenden lan-
genbezogenen Schallleistungspegel Lwar,1 [dB(A)]. Die schalltechnische Untersuchung differenziert
hierbei nach der Einwirkzeit ,auerhalb“ und ,innerhalb“ der Ruhezeit (Ziff. 6.5 TA Larm):

Tabelle 8: Schallleistungspegel Ein- und Ausfahrt Parkhaus

Bereich, B Fz- Lwag,1h Anzahl | Dspspr(v) | LwarTe
Zeit Stunden Typ dB(A)/m Fz dB dB(A)/m
tags 13 Pkw 49,7 4224 0 74,8
Tag, i.d.RZ, 6-7 u. 20-22 Uhr 3 Pkw 49,7 651 0 73,1
Nacht, ung. volle Nachtstd. 1 Pkw 49,7 131 0 70,9

Tabelle 9: Schallleistungspegel Ein- und Ausfahrt Taxis

Bereich, TB Fz- LWAB,1h Anzahl DSD,SDT(V) LWA'r,TB
Zeit Stunden Typ dB(A)/m Fz dB dB(A)/m
tags 13 Pkw 49,7 260 0 62,7
Tag, i.d.RZ, 6-7 u. 20-22 Uhr 3 Pkw 49,7 60 0 62,7
Nacht, ung. volle Nachtstd. 1 Pkw 49,7 10 0 99,7

Tabelle 10: Schallleistungspegel Ein- und Ausfahrt Kiss&Ride

Bereich, B Fz- LWAB,1h Anzahl DSD,SDT(V) LWA'r,TB
Zeit Stunden Typ dB(A)/m Fz dB dB(A)/m
tags 13 Pkw 49,7 260 0 62,7
Tag, i.d.RZ, 6-7 u. 20-22 Uhr 3 Pkw 49,7 60 0 62,7
Nacht, ung. volle Nachtstd. 1 Pkw 49,7 10 0 99,7

Die Fahrwege werden als Linienquellen mit einer Héhe von 0,5 m angesetzt.

Einzelne kurzzeitige Pegelhdochstwerte konnen bei der beschleunigten Abfahrt im Bereich der
Grundstiicksausfahrt auftreten. Hierbei treten gemaR Tabelle 35 der Parkplatzlarmstudie?® im Ab-
stand von 7,5 m kurzzeitige Gerauschspitzen von Lparmax,7,sm = 67 dB(A) fur Pkw auf. Diese entspre-
chen einem maximalen Schallleistungspegel von Lwamax = 67 dB(A) + 20*log(7,5m) + 8 = 93 dB(A).

20 Parkplatzlarmstudie — Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen auf Parkplatzen, Autohéfen und
Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Giberarbeitete Auflage, 2007
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4.6 Emissionsansatz - ge6ffnete Fassadenelemente Parkhaus

Das Parkhausgebaude ist als offene Parkpalette konzipiert. Die Decks werden Uber offene Fassa-
den natirlich bellftet, so dass keine mechanischen Luftungsanlagen vorgesehen sind. Die nachfol-
genden Abbildungen zeigen eine Ansicht des Parkhauses von der Albert-Schweizer-Stralde aus so-
wie eine Dachaufsicht.

Nordwest-Ansicht Parkhaus von der Albert-Schweizer-Stralle aus

Dachaufsicht Parkhaus

Abbildung 5: 3D-Ansicht und Dachaufsicht Parkhaus
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Fir die Innenseiten aller Umfassungsbauteile wird in der Regel von schallreflektierenden Flachen
ausgegangen.

Die Zu- und Ausfahrt erfolgen Uber die Ebenen EOO des Parkhauses. Die innere Organisation des
Parkablaufes erfolgt Gber innenliegende Rampen mit gegenlaufigem Verkehr, wobei im auffahren-
den Suchverkehr alle Stellplatze im Uhrzeigersinn angefahren werden kdnnen. Verlassen wird das
Gebaude im gegenlaufigen Sinn.

Die Planung weist im Innern des Parkhauses insgesamt 600 Stellplatze auf, die auf beiden Seiten
der Fahrgassen angeordnet sind. Die obere Parkebene wird liberdacht. Das Parkhaus wird rund
um die Uhr genutzt.

Fir die Fahrstrecken bzw. Zuwegungen aullerhalb des Parkhauses kommt als Belag ,,nicht ge-
riffelter Gussasphalt* zur Ausflihrung. Fir die Einfahrt-Ebene E00 des Parkhauses sind im Park-
haus Fahrgassen mit ebenen Betonpflastersteinen (Betonpflaster mit Fugen 3 bis 5 mm und
Mikrofase) vorgesehen. Fur die Fahrgassen in den oberen Ebenen E01 bis E04 des Parkhauses
wurde eine Betondecke angesetzt.

Zum Schutz der Wohnnutzungen nérdlich der Albert-Schweizer-Strale (Familienhaus am UKM mit
Zimmer fur Patientenangehdérige und Studenten-Wohnheim Tita-Cory-Campus) sowie westlich der
Schmeddingstrale (BPlan Nr. 133 und 422, allgemeines und reines Wohngebiet) sind in den Park-
hausebenen E00 bis E04 auf der Nord- und Westseite Fassadenelemente mit Schallschutz-
Lamellen vorgesehen, z.B. bestehend aus stranggepressten Aluminiumprofilen, welche mit einem
innenliegenden Mineralfaserddmmstoff gefiillt sind, die beim Ubergang in den AuRenbereich eine
Pegelminderung bewirken, Mindestanforderung Schalldamm-MaR Rw > 15 dB. Die Zufahrtstore
in der Ebene EOQO sind in offener Bauweise gestaltet. In den Parkhausebenen E01 bis E04 sind
auf der Siidseite Fassadenelemente mit Schallschutz-Lamellen vorgesehen, Mindestanforde-
rung Schalldimm-MaR Rw > 9 dB; die Ebene EOQO ist offen. Die Ost-Fassade ist in den Ebenen
EOO bis E04 vollstandig in offener Bauweise gestaltet, hier bestehen keine Anforderungen an den
Schallschutz. Die Abbildung 5 zeigt eine Dachaufsicht des Parkhauses und kennzeichnet die ent-
sprechenden Fassadenelemente mit Schallschutzlamellen in den Farbe Magenta (Rw > 15 dB) und
Blau (Rw > 9 dB).

Da im Bebauungsplanverfahren die Planung fir die Modernisierung des UKM und dem Neubau des
Operativen Zentrums (OPZ) noch nicht in der notwendigen Detailtiefe vorliegt, wird in der vorliegen-
den Untersuchung die Zusatzbelastung durch das Vorhaben (Parkhaus und die neue Tiefgarage)
ermittelt und beurteilt. Im nachgelagerten Baugenehmigungsverfahren wird noch einmal gesondert
untersucht, ob die Gerauschimmissionen durch Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm die zulas-
sigen Immissionsrichtwerte einhalten, auch unter Berlcksichtigung weiterer Anlagenteile des Erwei-
terungsbaus (z. B. Technische Gebaudeausristung). Notwendige Mallnahmen zum Schallschutz
werden perspektivisch im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens bewaltigbar sein. In diesem
Zusammenhang werden erforderlichenfalls auch die Gerauschemissionen und -immissionen beste-
hender Anlagen des UKM beriicksichtigt (Vorbelastung z. B. Klima-, Kalte- und Liftungstechnik,
Werkstatten, Anlieferung, Wirtschaftsverkehr, Entsorgungshof, Werksfeuerwehr etc.). Von den
Schallschutzmalinahmen (Schallschutz-Lamellen Parkhaus) kann abgewichen werden, wenn z. B.
im nachgelagerten Baugenehmigungsverfahren schalltechnisch nachgewiesen wird, dass durch die
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Gesamtbelastung aller Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm die zuldssigen Immissionsricht-
werte nach TA Larm eingehalten werden kénnen.

Die im Bereich der Stellplatzflachen der einzelnen Parkhausebenen verursachten Gerauschemissi-
onen sowie die Schallabstrahlung Uber die in den Parkebenen/Parkhausfassaden vorgesehenen
freien Offnungsflachen werden gemaR Abschnitt 8.4 der Parkplatzlarmstudie ermittelt. Fir die Er-
stellung einer schalltechnischen Prognose bei Parkhausern ist es demnach zweckmalig, die schall-
technischen Berechnungen in folgende Berechnungsschritte zu unterteilen:

e Berechnungsschritt 1:
Ermittlung des Schallleistungspegels der Park- und Durchfahrtflachen je Parketage nach
dem im Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie beschriebenen Berechnungsverfahren
e Berechnungsschritt 2:
Ermittlung des Innenschallpegels je Parketage nach der Richtlinie VDI 2571 /7/
e Berechnungsschritt 3:
Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungspegel nach der Richtlinie VDI 2571
e Berechnungsschritt 4:
Berechnung der Schallausbreitung geman DIN ISO 9613-2

Im Folgenden wird eine Ubersicht tiber die Einzelschritte des Berechnungsverfahren gegeben und
es werden erganzende Details beschrieben.

Berechnungsschritt 1:

In einem ersten Berechnungsschritt wird der Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrtfla-
chen je Parketage nach dem im Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie /8/ beschriebenen Berech-
nungsverfahren anhand des ,zusammengefassten Berechnungsverfahrens® (Normalfall) bestimmt.
Fir diesen Berechnungsschritt sind je Parketage folgende Eingangsgrofen erforderlich:

* Anzahl der Stellplatze,

* Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen je Bezugsgréfie und Stunde),

* anzusetzende Parkplatzart.

Den Berechnungen wird i.d.R. die Parkplatzart ,P+R-Platz" zugrunde gelegt. Die Zuschlage Kra [dB]

und K [dB] wurden gemal} Parkplatzlarmstudie fur einen ,Besucher- und Mitarbeiterparkplatz zu-
gewiesen.
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Gemal Gl. (11a) und Tabelle (34) der Parkplatzlarmstudie berechnet sich der Schallleistungspegel
Lwa [dB(A)] von Parkplatzen nach der Beziehung:

Lwa =63 +Kpa + K+ Kp + Ksyo + 10 - Ig ( B - N) [dB(A)]

mit  Kpa Zuschlag in Abhangigkeit von der Parkplatzart

Ki Zuschlag fir die Impulshaltigkeit
Kra Ki
dB(A) dB(A)
0 4 Mitarbeiter- u. Besucherparkplatz
Kb Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parkplatzsuchverkehrs
Kn=25"Ig(f-B -9) fur f - B > 10 Stellplatze
Kp=0 fur f - B < 10 Stellplatze
f Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie
f=1 / Stellplatz Besucher, Mitarbeiter

Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache der Fahrgassen:
0,0 dB(A) Asphalt
0,5 dB(A) Betonpflaster mit Fugen <3 mm
1,0 dB(A) Betonpflaster mit Fugen 3 bis 5 mm und Mikrofase
B BezugsgrofRe (Anz. Stellplatze)
N Bewegungshaufigkeit je BezugsgroRe und Stunde
B'N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkflache

In dem Emissionsansatz enthalten sind die Pegelerhéhungen durch Durchfahrverkehr und Park-
platzsuchverkehr sowie die Gerausche beim Ein- und Ausparken inkl. Tirenschlagen. In der Be-
rechnung wird als Zuschlag fur den Durchfahrverkehrt Kp [dB] bertcksichtigt, dass zunachst der
gesamte Verkehr die Einfahrtebene durchfahrt und in den oberen Ebenen fortwahrend abnimmt.
Dies ist in der Regel dann der Fall, wenn der Nutzer in der Einfahrtebene keinen Parkplatz findet
und daher in die hdheren Ebenen anfahrt, bis er einen freien Stellplatz findet. Bei der Ausfahrt muss
der Fahrer ebenfalls durch die darunterliegenden Ebenen fahren bis er die Ausfahrtebene erreicht.

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 45 von 133



Berechnungsschritt 2:

In einem zweiten Berechnungsschritt wird der Innenschallpegel je Parketage gemaR Parkplatz-
larmstudie ermittelt. Hierbei wird der Einfluss der geschlossenen Begrenzungsflachen des Parkhau-
ses rechnerisch bertcksichtigt. Aufgrund der Schallreflexionen an der Decke, am Boden und an den
geschlossenen Wanden im Parkhaus erhoht sich der Schalldruckpegel bei einer Parkbewegung im
Parkhaus i.d.R. gegeniiber der vergleichbaren Situation im Freien. Diese Pegeldifferenz ist u.a. von
der Raumgeometrie und den Absorptionseigenschaften der Begrenzungsflachen abhangig. Anhand
der Naherungsformel (6) der Richtlinie VDI 2571 /7/ bzw. der Naherungsformeln (3) bis (6) der Richt-
linie VDI 3760 /9/ Iasst sich unter Zugrundelegung des Schallleistungspegels der Park- und Durch-
fahrtflachen (Berechnungsschritt 1), der Raumgeometrie sowie der Flachengrofie und Absorptions-
eigenschaften der Begrenzungsflachen der Innenschallpegel je Parketage wie folgt bestimmen?*:

Li =Llwa+14+10-1g(T/V)=Lwa+14+10-1g (0,16 /A)

mit L Innenschallpegel in dB(A)
Lwa  Schallleistungspegel in dB(A)
T Nachhallzeit in Sekunden
\Y Raumvolumen in m3
A aquivalente Absorptionsflache in m?

Lwa =Lwa“+10log(S/Ss)
mit S abstrahlende Flache (Park- und Durchfahrtflachen) in m?
So Bezugsflache, So = 1 m?
Lwa“ flachenbezogener Schallleistungspegel,
Ergebnis von Berechnungsschritt 1

T =0,16 V/ A
mit V Raumvolumen in m?
A aquivalente Schallabsorptionsflache in m?

mit: A= ar-Ar+ oA+ ...+ an-An
(ageton = 0,015, Qabsorbierende Platten = 0,8-0,9 und ALuftsffnungen = 1,0)

ai Schallabsorptionsgrad der Begrenzungsflachen
A Teilflachen der Begrenzungsflachen in m?

Bei diesem Verfahren wird vereinfachend davon ausgegangen, dass im Parkhaus ein diffuses
Schallfeld vorliegt, obwohl dies streng genommen bei einer Flachraumcharakteristik nicht zutrifft, so
dass die prognostizierten Innenpegel im Bereich der offenen Fassadenelemente des Parkhauses
Uberschatzt werden. Fur das ideale diffuse Schallfeld und nichtabsorbierende Bauteile wird allge-
meinen ein Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld C4 = -6 dB angenommen. Es werden somit An-
nahmen getroffen, die in einzelnen Berechnungsschritten zu gegensatzlichen sich kompensierenden
Abweichungen fihren. Fir ein mdglichst einfaches Rechenverfahren schlagen wir dennoch dieses
i.d.R. auf der ,sicheren Seite" liegende Rechenverfahren vor.

21 Die Parkplatzlarmstudie verweist zwar auf die Richtlinie VDI 2571 Ausgabe August 1976, diese wurde zwischenzeitlich jedoch zu-
rickgezogen. Die Innenpegelberechnung erfolgt daher auf Grundlage der Richtlinie VDI 3760 Ausgabe Feb. 1996 (Diffusfeld).
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Die folgenden Tabellen fassen die ermittelten Innenpegel zusammen. Die schalltechnische Unter-
suchung differenziert hierbei nach der Einwirkzeit ,auf3erhalb® und ,innerhalb“ der Ruhezeit (Ziff. 6.5

TA Larm):

Tabelle 11: Ermittlung Parkhaus Innenpegel

Beuteilungs- 13 Anzahl Bewegungen Ein- und Innenpegel Parkhausebenen
zeit Ausparken je Parkebene gem. Formel (16) u. (17) Parkplatzlarmstudie bzw.
Tageszeit, "zusammengef. Verfahren" Gl.(6) der Richtlinie VDI 2571
TB= Abs. 8.2.1 Parkplatzlairmstudie Li=Lwa+14+10-1g(0,16/A)
Lwa=Lwo*+Kpa+K| +Kp +Ksi;0+10*10g(B*N mit: A=Ay + 0 A, + ... + a0 A,
mit Lm):s:da (OBeton = 0,03, Qhochabsorbierende Platten = 0,8-0,9 UNd Oy yfisfinungen = 1,0)
(Ko inkl. Durchfahrverkehr zu den
iibrigen Ebenen)
Anz. N B*N Bew. Kpa K Ko | Kswo Lwa Bodenbelag in | Decke in den | Seitenflachen | Seitenflachen | &quiv. [ L;in der
Stelpl. | Bew ./Stpl./h Bew ./h Fz den Ebenen Ebenen der Ebenen der Ebenen |[Abs.fl. [ Ebene
Ebene B |in der Ebene|in der Ebene| inder dB dB dB dB dB(A) A inm?/ Anteil offen geschlossen [Ainm?| dB(A)
in der Ebene A innt /g Ain [ ai Ainnt /o
Ebene
E04 195 0,394 76,80 998 0 4 15700 91,5 | 5500 0,03 | 5500 | 0,03 | 580 1 100 | 0,03 | 913 68,0
EO3 195 0,394 76,80 998 0 4 [65][ 00 92,3 | 5500 [ 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 [ 0,03 | 693 69,9
E02 195 0,394 76,80 998 0 4 [69] 00 92,8 | 5500 [ 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 [ 0,03 | 693 70,4
EO01 195 0,394 76,80 998 0 4 [72[00 93,1 | 5500 [ 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 [ 0,03 | 693 70,7
EO00, inkl. Taxi
u. Kiss&Ride | 45 750 0 4 173[ 10 87,8 | 5500 [ 0,03 | 5500] 0,03 | 710 1 100 | 0,03 | 1043 | 63,6
Ges.-Summe | 825 325 4744
Beuteilungs- 3 Anzahl Bewegungen Ein- und Innenpegel Parkhausebenen
zeit Ausparken je Parkebene gem. Formel (16) u. (17) Parkplatzlarmstudie bzw.
Ruhezeit "zusammengef. Verfahren" Gl.(6) der Richtlinie VDI 2571
TB= Abs. 8.2.1 Parkplatzlairmstudie Li=Lwa+14+10-1g(0,16/A)
Lwa=Lwo +Kpa +K| +Kp +Ksi, 0 +10*l0g(B*N mit: A=Ay + 0 A, + ... + a0 A,
mit Lw:=53dB (OBeton = 0,03, Ghochabsorbierende Platten = 0,8-0,9 UNd Oy ufisfinungen = 1,0)
(Kp inkl. Durchfahrverkehr zu den
iibrigen Ebenen)
Anz N B*N Bew. Kpa K Ko | Kswo Lwa Bodenbelag in | Decke in den | Seitenflaichen | Seitenflachen | &quiv. [ L;in der
Stelpl. | Bew ./Stpl./h Bew./h Fz den Ebenen Ebenen der Ebenen der Ebenen |[Abs.fl. [ Ebene
Ebene B |in der Ebene [in der Ebene| inder | dB | dB | dB dB dB(A) A innt / o Anteil offen | geschlossen |Ainm?| dB(A)
in der Ebene Ainnt / Ain [ ai A innt /g
Ebene
E04 195 0,263 51,27 154 0 4 15700 89,8 | 5500 | 0,03 | 5500 | 0,03 | 580 1 100 | 0,03 | 913 66,2
EO3 195 0,263 51,27 154 0 4 [65][ 00 90,6 | 5500 [ 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 [ 0,03 | 693 68,2
E02 195 0,263 51,27 154 0 4 [69] 00 91,0 | 5500 [ 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 [ 0,03 | 693 68,6
EO01 195 0,263 51,27 154 0 4 [72[00 91,3 | 5500 [ 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 [ 0,03 | 693 69,0
EQO, inkl. Taxi
u. Kiss&Ride | 45 155 0 4 [73] 10 86,0 | 5500 [ 0,03 | 5500] 0,03 | 710 1 100 [ 0,03 | 1043 ] 61,9
Ges.-Summe | 825 217 771
Beuteilungs- 1 Anzahl Bewegungen Ein- und Innenpegel Parkhausebenen
zeit Ausparken je Parkebene gem. Formel (16) u. (17) Parkplatzlarmstudie bzw.
Nachtzeit, "zusammengef. Verfahren" Gl.(6) der Richtlinie VDI 2571
TB= Abs. 8.2.1 Parkplatzlairmstudie Li=Lwa+14+10-1g(0,16/A)
Lwa=Lwo+Kpa +K| +Kp +Ks, 0 +10*log(B*N mit: A= oA, + 0y Ay + ... +a,A,
mit Lw:=53d5 (OBeton = 0,03, Ghochabsorbierende Platten = 0,8-0,9 UNd Oy ufisfinungen = 1,0)
(Kp inkl. Durchfahrverkehr zu den
ibrigen Ebenen)
Anz. N B*N Bew. Kpa K Ko | Kswo Lwa Bodenbelag in | Decke in den | Seitenflachen | Seitenflachen | aquiv. [ L;in der
Stelpl. | Bew ./Stpl./h Bew./h Fz den Ebenen Ebenen der Ebenen der Ebenen |[Abs.fl. [ Ebene
Ebene B |in der Ebene|in der Ebene| inder | dB | dB | dB dB dB(A) A innt/ g Anteil offen geschlossen [Ainm?| dB(A)
in der Ebene Ainn? /o Ainnf /o | Ainnf/o
Ebene
E04 195 0,159 30,96 31 0 4 |57 00 87,6 | 5500| 0,03 | 5500 | 0,03 | 580 1 100 | 0,03 | 913 64,0
EO03 195 0,159 30,96 31 0 4 [65([ 00 88,4 | 5500 [ 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 [ 0,03 | 693 66,0
E02 195 0,159 30,96 31 0 4 [69] 00 88,8 | 5500 [ 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 [ 0,03 | 693 66,4
EO1 195 0,159 30,96 31 0 4 172 0,0 89,1 | 5500 | 0,03 | 5500 | 0,03 | 360 1 100 | 0,03 | 693 66,8
EQO, inkl. Taxi
u. Kiss&Ride | 45 27 0 4 173[ 1,0 83,8 | 5500 0,03 | 5500 0,03 | 710 1 100 [ 0,03 | 1043 ] 59,7
Ges.-Summe | 825 131 151
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Berechnungsschritt 3:

Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungspegel Lwaa [dB(A)] nach der Richtlinie VDI 2571. Im drit-
ten Berechnungsschritt werden anhand des Innenschallpegels und der Groe der schallabstrahlen-
den Flachen bzw. Bauteile und deren Schalldamm-Male die Schallleistungspegel der AuRenbau-
teile nach der Richtlinie VDI 2571 ermittelt. Fir samtliche relevanten Flachen bzw. Bauteile wird der
je Oktavband abgestrahlte Schallleistungspegel anhand der Vorgaben der VDI 2571, Gleichung
(9a), wie folgt spektral berechnet:

Lwaa = L-R+Cp+10-1g(S/So)
mit Lwaa Schallleistungspegel in dB(A), der von der Offnung S abgestrahlt wird
L (diffuser) Innenschallpegel in dB(A)
R'  Schalldamm-Mal des betrachteten Bauteils in dB
Co Diffusitatsterm fiur Diffusfeld (hier -6 dB, spektrale Berechnung)
S  abstrahlende Flache in m?

So  Bezugsflache, So=1m?

Berechnungsschritt 4:
Berechnung der Schallausbreitung gemaf DIN ISO 9613-2.

Die offenen Fassadenelemente des Parkhauses werden in der Schallausbreitungsrechnung als ver-
tikale Flachenquellen nachgebildet.

Die Fahrwege werden in der Schallausbreitungsrechnung als Linienquellen mit einer Héhe von 0,5 m
Uber Boden nachgebildet.
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4.7 Emissionsansatz - NB Tiefgarage - Zu- und Abfahrtverkehr, nicht eingehauste Rampe

Die aktuelle Entwurfsplanung sieht den Neubau einer Tiefgarage auf dem Klinikgeldnde vor. Die
Tiefgarage unterhalb des Erweiterungsbaus soll wenn méglich 200 Stellplatze umfassen. Die Ab-
fahrt zur Tiefgarage von der Albert-Schweitzer-Stral3e liegt dstlich des Erweiterungsbaus.

Abbildung 6: Lageplan Tiefgaragenzufahrt

Gemal Kap. 8.3.1 der Parkplatzlarmstudie wird der langenbezogene Schallleistungspegel Lw,1n aus
dem Zu- und Abfahrtverkehr auf nicht eingehausten Rampen anhand des Schallemissionspegels
Lme nach den RLS-90 nach folgendem Zusammenhang ermittelt??:

Lw,1h = Lme + 19 dB(A)

Bei der Berechnung des Emissionspegels Lm e nach RLS-90 wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h
angesetzt. Die Steigung der Tiefgaragenrampe, eventuelle Korrekturen flir unterschiedliche Stra-
Renoberflachen (RLS-90, Tabelle 4) sowie die Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde sind bei
der Berechnung des Emissionspegels Lne gemal den Vorgaben der RLS-90 zu berticksichtigen.
Die Schallausbreitung wird gemafy TA Larm nach der Norm DIN ISO 9613-2 berechnet.

22 Die RLS-90 (Ausgabe 1990) wurde zwischenzeitlich zwar durch die RLS-19 (Ausgabe 2019) abgel6st, da der Emissionsansatz fiir
Tiefgaragen in der Parkplatzlarmstudie (Ausgabe 2007) jedoch konkret auf der RLS-90 basiert und in der Studie dieser durch Messer-
gebnisse auf Plausibilitat Gberpriift wurde, wird der dort genannte Ansatz nach RSL-90 unverandert Gbernommen.
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Die Gerauschemissionen durch Fahrzeuge werden gemaf DIN 18005 / 16. BImSchV durch einen
Emissionspegel in 25 m Abstand zur Mitte der auReren Fahrstreifen beider Richtungsfahrbahnen
beschrieben.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt nach den RLS-90 getrennt fiir die 16-stiindige Tageszeit
(6 Uhr bis 22 Uhr) und die 8-stundige Nachtzeit (22 Uhr bis 6 Uhr) nach folgender Beziehung (GI. 5
bis 9):

Lme=373+10-log[M(1+0,082 " p)]+ Dy + Dsyo + Dsig + De
mit Lmne  Emissionspegel

M Verkehrsstarke in Kfz/h

p Lkw-Anteil

DY Geschwindigkeitskorrektur

mit Lpww = 27,7 + 10 1g [1+(0,02 - vpxw)?]
Luw =23,1 +12,51g (Veiw)
D = Likw - Lrkw
Dswto Korrektur fur die StralRenoberflache

Dsig  Korrektur fur Steigung und Gefalle

Dsy =0 fur Igl < 5%

Dsgy =0,6-Igl-3dB(A) firlgl>5%

mit Igl = Betrag Steigung und Gefalle in %
De Korrektur flir Spiegelschallquellen

Wird vorausgesetzt, dass die Zufahrt ausschlieRlich mit Pkw mit maximal 30 km/h befahren wird,
vereinfachen sich die o. g. Gleichungen (p = 0%, Dswo = 0 dB, De = 0 dB, vpw = 30 km/h ) zu:

Lm.g.pkw = 37,3+10-10g[M(1+0,082-0)]+27,7+10-log[1+(0,02-30)%]-37,3+0,6-1g1-3
Lm.e.Pkw = 10 - log [ M ] + 27,7 + 10-log [1+(0,02 - 30)°] +0,6-1glI-3
Lm.E.Pkw = 10 - log [ M ] + 27,7+ 0,85 +0,6-1gl-3
Lm.E.Pkw = 10 - log [ M ] + 28,6 +0,6-1gl-3

Bei geringeren Geschwindigkeiten ergibt sich nach RLS-90 keine weitere Abnahme des Emissions-
pegels. Die in Kap. 6.3.1 der Parkplatzlarmstudie dargestellten Messergebnisse an nicht eingehaus-
ten Tiefgaragenrampen zeigen, dass eine Berechnung der Schallemissionen der Zu- und Abfahrten
gemal den RLS-90 auf der ,sicheren” Seite liegt.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lwa: aus dem Zu- und Abfahrtverkehr auf nicht einge-
hausten Rampen errechnet sich aus den o.g. Gleichungen zu:

Lwa pw= Lme + 19 dB(A)
Lwa pkw= 10 - log (Mpkw ) + 28,6 + 19 + 0,6:1gl - 3
Lwa pw=47,6 + 10 - Ig ( Mpiw ) + 0,6-1gl - 3
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Im Rahmen einer Maximalwertabschatzung lassen sich die Bewegungszahlen flr die unterschiedli-
chen Beurteilungszeiten (Tag, Nacht, unglinstigste Nachtstunde) mit Hilfe der Tabelle (33) der Park-
platzlarmstudie abschatzen. Fir den Zu- und Abfahrtverkehr auf der nicht eingehausten Rampe er-
geben sich die folgenden Bewegungszahlen und langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa. Die
schalltechnische Untersuchung differenziert hierbei nach der Einwirkzeit ,auf3erhalb“ und ,innerhalb®
der Ruhezeit (Ziff. 6.5 TA Larm):

Tabelle 12: Schallleistungspegel Ein- und Ausfahrt Tiefgarage

Parkplatzart Te Steigung Anzahl Lwa
Cefalle Bewegungen im
Rampe Zeitraum Tg
Tiefgarage Wohnanlage g/[%] N*B*Tg dB(A)/m
Tageszeit 7-20 Uhr 13 8 853 67,6
Ruhezeit tags 6-7 u. 20-22 Uhr 8 88 64,1
ungunstigste Nachtstd., zw. 22 u. 6 Uhr 1 8 26 63,5

In der Schallausbreitungsrechnung wird die Fahrstrecke auf dem Gelande als Linienquelle mit einer
Hbéhe von 0,5 m Uber Boden angesetzt.

Die Gerauschcharakteristik des Zu- und Abfahrtverkehrs wird gemaf Parkplatzlarmstudie als nicht
impulshaltig eingestuft; ein Zuschlag fir die Impulshaltigkeit ist demnach nicht erforderlich.

Um unnétige Gerduschimmissionen zu vermeiden wird ein nicht-geriffelter Gussasphalt im Zufahrts-
bereich verwendet.

Im Bereich der Tiefgaragenrampe ist eine schallabsorbierende Auskleidung der Innenwénde
vorgesehen (Schallabsorptionsgruppe A3 (EN 1793-1:1997), Schallabsorptionsgrad ow > 0.80,
Schallabsorption DLa > 8 dB nach der Norm DIN EN 1793-1:2017-07), um Schallreflexionen zu ver-
meiden, so dass der Wert des langenbezogenen Schallleistungspegels gemal Parkplatzlarmstudie
um D = 2 dB(A) gemindert werden kann.

Einzelne kurzzeitige Pegelhdochstwerte konnen bei der beschleunigten Abfahrt im Bereich der
Grundstiicksausfahrt auftreten. Hierbei treten gemaR Tabelle 35 der Parkplatzlarmstudie?® im Ab-
stand von 7,5 m kurzzeitige Gerauschspitzen von Lparmax,7,sm = 67 dB(A) fur Pkw auf. Diese entspre-
chen einem maximalen Schallleistungspegel von Lwamax = 67 dB(A) + 20*log(7,5m) + 8 = 93 dB(A).

23 Parkplatzlarmstudie — Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen auf Parkplatzen, Autohéfen und
Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Giberarbeitete Auflage, 2007

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
824SST148/825SST137/8000689587 Stand:
UKM Miinster, BPlan 144 4.A.

Textteil
Seite 51 von 133

TUV-Auftrags-Nr.: 29.06.2026

Projekt/Kunde:



4.8 Emissionsansatz - Sonstige Anlagen

Da im Bebauungsplanverfahren die Planung fur die Modernisierung des UKM und dem Neubau des
Operativen Zentrums (OPZ) noch nicht in der notwendigen Detailtiefe vorliegt, wird im nachgelager-
ten Baugenehmigungsverfahren noch einmal gesondert untersucht, ob die Gerauschimmissionen
durch Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm die zulassigen Immissionsrichtwerte einhalten auch
unter Berlcksichtigung weiterer Anlagenteile (z. B. Technische Gebaudeausristung). Notwendige
Maflinahmen zum Schallschutz werden perspektivisch im Rahmen des Baugenehmigungsverfah-
rens bewaltigbar sein. In diesem Zusammenhang werden auch die Gerauschemissionen und -im-
missionen bestehender Anlagen des UKM berticksichtigt (Vorbelastung z. B. Klima-, Kalte- und L{f-
tungstechnik, Werkstatten, Anlieferung, Wirtschaftsverkehr, Entsorgungshof, Werksfeuerwehr etc.).

4.9 Gerauschimmissionen
4.9.1 Bestimmung des Beurteilungspegels

Die Bestimmung des Beurteilungspegels erfolgt gemal TA Larm nach der folgenden Beziehung.
Die einzelnen FormelgréRen werden in der folgenden Aufstellung erklart. Die Aufstellung zeigt auch
die Bestimmung dieser Gré3en im vorliegenden Fall:

Lr = Laeqg — Cmet + K1 + K| + Kr [dB(A)]

mit Cret [dB]: meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeit-
Mittelungspegels nach DIN ISO 9613-2

Kr [dB]:  Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.2.5.2
TA Larm

K [dB]:  Zuschlag fir Impulshaltigkeit nach Nr. A.2.5.3 TA Larm

Kr [dB]:  Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach
Nr. 6.5 TA Larm, nur in Gebieten nach Nr. 6.1 d) bis f)
TA Larm
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4.9.2 Meteorologische Korrektur

Die meteorologische Korrektur dient der Bericksichtigung der Haufigkeit ausbreitungsgtinstiger
Wetterlagen bei der Bildung des Langzeit-Beurteilungspegels. Sie ist gemall TA Larm von den bei
einer schallausbreitungsglinstigen Wetterlage gemessenen Immissionspegeln abzuziehen. *

Die meteorologische Korrektur kann nach Gleichung (21) und Gleichung (22) im Abs. 8 der TA Larm
berechnet werden:

Cmet = 0 wenn dps 10 (hs + hr)
Cmet = Co [1 — 10 (hs + h)/dp] wenn dp > 10(hs + hy)

mit

hs die Hohe der Quelle, in Metern;

he die Hohe des Aufpunktes, in Metern;

dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt,

projiziert auf die horizontale Bodenebene, in Metern;
Co Faktor, in Dezibel, der von den értlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit
und -richtung sowie Temperaturgradienten abhangt.

Die Auswirkungen der Witterungsbedingungen auf die Schallausbreitung sind klein fur kurze Ab-
stande d, sowie fir langere Abstande bei grélieren Héhen von Quelle und Aufpunkt.

Die meteorologische Korrektur Cmet wurden gemaf den Empfehlungen des Landesamtes fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz NRW /10/ angewendet. Es wurden die Daten der Messstation Gre-
ven verwendet.

4.9.3 Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit

Die TA Larm konkretisiert den in Nr. A.1.4 Gleichung G2 aufgeflihrten Zuschlag Ky fur Ton- und
Informationshaltigkeit.

In die Prognoseberechnung geht der Zuschlag fir Informationshaltigkeit und der Zuschlag fiir Ton-
haltigkeit nur einmal ein, auch flr den Fall, dass das Gerausch sowohl tonhaltig als auch informa-
tionshaltig ist*.

Je nach Auffalligkeit der Einzeltdne oder Informationen in den Gerauschimmissionen ist fir den Zu-
schlag Kr ein Wert von 3 oder 6 dB anzusetzen. Eine Interpolation zwischen den Werten ist zwar

24 vgl. Dr. jur. Feldhaus, Dr. rer. nat. Tegeder, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) - Kommentar -,
ISBN 978381144723-3, Verlag c.f.miiller, Stand 2014, Kommentar Anhang Nr. A.2.5, Rn 25.

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 53 von 133



nicht vorgesehen, doch kénnen sich abweichende Zuschlage aus vorliegenden Erfahrungswerten
ergeben?s. Bei Anlagen, deren Gerdusche nicht tonhaltig sind, entfallt der Zuschlag.

Der Zuschlag ist aufgrund einer wirkungsbezogenen Wertung festzusetzen (subjektiver Horein-
druck), sodass gewisse Spielraume flir die Beurteilung verbleiben2¢; Haufig kann man tonhaltige Ge-
rausche lautmalerisch beschreiben. In der Norm DIN 45645-1 wird qualitativ unterschieden zwi-
schen auffalligen Ténen (3 dB Tonzuschlag) und besonders auffalligen Ténen (6 dB Tonzuschlag).
Informationshaltigkeit liegt vor, wenn die Gerausche in besonderer Weise die Aufmerksamkeit einer
Person wecken, insbesondere zum Mithdren unerwiinschter Informationen anregen?’.

Nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung ist ein Zuschlag von 6 dB fir Informationshaltigkeit zu
wahlen, z. B. wenn Lautsprecherdurchsagen am Immissionsort gut verstandlich und Musikwieder-
gaben deutlich hérbar sind. Aus dem Anhang A.3.3.5. TA Larm lasst sich kein Vorrang einer mess-
technischen Bestimmung gegenlber dem subjektiven Horeindruck ableiten?8.

Ton- oder Informationshaltige Gerauschanteile treten nicht auf. Auf die Anwendung eines Zuschlag
Ky fur Ton- und Informationshaltigkeit wurde bei der Ermittlung der Beurteilungspegel verzichtet, d.h.
Kr=0dB.

4.9.4 Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Die TA Larm konkretisiert den in Nr. A.1.4 Gleichung G2 aufgefiihrten Zuschlag K fir Impulshaltig-
keit.

Enthalt das zu beurteilende Gerausch wahrend eines Beurteilungszeitraumes Impulse und/oder auf-
fallige Pegelanderungen, wie z.B. Schlage, ist fur diese Zeit ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit K je
nach Stérwirkung anzusetzen. Fir Gerauschprognosen nennt Nr. A.2.5.3 Anhaltswerte von 3 dB
oder 6 dB zum Mittelungspegel. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagentei-
len vorliegen, ist von diesen auszugehen. Eine Interpolation zwischen den Werten ist zwar nicht
vorgesehen, doch kdnnen sich abweichende Zuschlage aus vorliegenden Erfahrungswerten erge-
ben?. Bei Anlagen, deren Gerausche Impulshaltig sind, entfallt der Zuschlag.

Der Begriff der Impulshaltigkeit wird dadurch gekennzeichnet, dass er in erster Linie Gerausche
erfasst, die plétzlich und Gberraschend kommen und sich aus den Umgebungsgerauschen heraus

25 OVG NRW 26.7.2013, 4 B 193/13; vgl. Rn. 26

26 vgl. Hansmann, TA Larm, 2000, Kommentar zur TA Larm, Nr. 2, Rn. 46 und Nr. 6, Rn. 34; vgl. Nr. 2, Rn. 71

27 Musterverwaltungsvorschrift zur Ermittlung, Beurteilung und Verminderung von Gerauschimmissionen, Landerausschuss fur Immis-

sionsschutz, 2. bis 4. Mai 1995, aufgenommen unter C 4.7; ebenso Hansmann, TA Larm, 2000, Kommentar zur TA Larm, Nr. 2, Rn.
46

28 \GH Miinchen, Beschluss v. 19.07.2019 — 9 CS 19.794, redaktioneller Leitsatz, Rn. 16
29 OVG NRW 26.7.2013, 4 B 193/13; vgl. Rn. 26

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.:  824SST148/825SST137/8000689587 Stand:  29.06.2026 Textteil
Projekt/Kunde: UKM Miinster, BPlan 144 4.A. Seite 54 von 133



abgrenzen. Gemeinsames Kennzeichen der mit den Zuschlagen fur Ton- und Informationshaltigkeit
erfassten Lastigkeitskomponenten ist damit das Merkmal der Auffalligkeit°.

Eine mogliche Impulshaltigkeit der Gerdusche wurde bereits beim Emissionsansatz durch die Wahl
des Taktmaximal-Schallleistungspegels (Gleichung®': Lwar = Lwa + K) berlicksichtigt. Fiir Teilzeiten,
in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, wird ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit in den
Beurteilungspegel eingerechnet. Auf die Anwendung eines weiteren Zuschlages kann bei der Er-
mittlung der Beurteilungspegel im vorliegenden Fall verzichtet werden, d.h. K; = 0 dB.

4.9.5 Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Wahrend den Tageszeiten mit erhdohter Empfindlichkeit
e an Werktagen 06.00 bis 07.00 Uhr, 20.00 bis 22.00 Uhr.
e an Sonn- und Feiertagen 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr

wird nur in Wohn- und Kurgebieten bei der Mittelwertbildung Uber die Einwirkdauer fir Gerausche
innerhalb der o0.g. ,Ruhezeiten” ein Zuschlag Kr von 6 dB(A) fur die erhdhte Stérwirkung berlcksich-
tigt.

Bei einer Uber die gesamte Tageszeit von 16 Stunden annahernd konstanten Gerauschimmission
ergibt sich aus der Anwendung des Zuschlags von 6 dB(A) in den Teilzeiten fur werktags ein um
1,9 dB(A) und fiir sonn- und feiertags ein um 3,6 dB(A) erhohter Beurteilungspegel®.

Ein moglicher Zuschlag wurde bereits in der Schallausbreitungsrechnung berticksichtigt. Die Ta-
belle A4 im Anhang listet die Einwirkzeiten in den Ruhezeiten auf.

30 vgl. Dr. jur. Feldhaus, Dr. rer. nat. Tegeder, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) - Kommentar -,

ISBN 978381144723-3, Verlag c.f.miller, Stand 2014, A.2.5.3, Rn 27

31 vgl. Dr. jur. Feldhaus, Dr. rer. nat. Tegeder, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) - Kommentar -,
ISBN 978381144723-3, Verlag c.f.miller, Stand 2014.
Die Gleichung stimmt inhaltlich mit der Formel (2) der DIN 45645-1 (iberein. Die dort vorgesehene Vereinfachung, fir Differenzen
bis 2 dB auf den Impulszuschlag zu verzichten, wird nicht ilbernommen.

32 vgl. Dr. jur. Feldhaus, Dr. rer. nat. Tegeder, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) - Kommentar -,
ISBN 978381144723-3, Verlag c.f.miller, Stand 2014, Kommentar Nr. 6.5, Rn 41
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4.9.6 Maximalabschatzung

Der gewahlte Emissionsansatz entspricht bzgl. Pegelhdhen, Betriebsdauern, Fahrzeuganzahl, An-
zahl der Ladevorgange, emissionsseitige Impulshaltigkeit usw. einer Maximalabschatzung. Im
Rahmen dieser Maximalwertabschatzung wurden die Kundenzahlen fiir Spitzentage (Werktage
an Wochenenden und vor Feiertagen) abgeschatzt. Die Beurteilungspegel entsprechen dem obe-
ren Vertrauensbereich.

Im Rahmen der Maximalwertabschatzung wird ferner eine Parkplatznutzung durch vereinzelte
Kunden und Mitarbeiter berlcksichtigt, die vor 6:00 bzw. nach 22:00 Uhr den Parkplatz nutzen.

4.9.7 Beurteilungspegel — Immissionspunkte auBerhalb des Klinikgelandes

Die Abbildungen A15 und A16 im Anhang zeigen die berechneten Mittelungspegel Lar [dB(A)]
zur Tages- und Nachtzeit (einige Zuschlag wurde bereits in der Schallausbreitungsrechnung bertick-
sichtigt, vgl. Erlauterung zuvor) in Form von Larmkarten.

Den Abbildungen ist auch die Lage der mafigeblichen Immissionspunkte in der Nachbarschaft au-
Rerhalb des Klinikgelandes zu enthehmen.

Die nachfolgende Tabelle fasst flr jeden maligeblichen Immissionspunkte (IP) die Rechenergeb-
nisse fir die Mittelungspegel Low [dB(A)] (einige Korrekturen und Zuschlage wurden bereits in
der Schallausbreitungsrechnung bericksichtigt, vgl. Erlauterung zuvor) sowie kurzzeitigen Ge-
rauschspitzen (Maximalpegel) Larmax [dB(A)] zusammen. Die Tabellen A5 im Anhang listen fir
jeden Immissionsort die Teilpegel je Gerauschquelle auf.

Die nachfolgende Tabelle 13 bildet ferner, unter Berlicksichtigung der Korrekturen und Zuschlage,
die Beurteilungspegel L, [dB(A)] nach TA Larm. Die nach Rundung® 3* auf ganzzahlige Pegel-
werte gebildeten Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm ver-
glichen.

Wie der Vergleich zeigt, werden fur die getroffenen Maximalannahmen durch die prognostizierten
Beurteilungspegel die angenommenen Immissionsrichtwerte (IRW) an allen mafgeblichen Immissi-
onspunkten (IP) im Einwirkungsbereich der Anlage eingehalten.

Nach den Kriterien der TA Larm dirfen kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte tags
um 30 dB(A) und nachts um 20 dB(A) Uberschreiten. Durch die prognostizierten Gerauschspitzen
werden die Immissionsrichtwerte nach TA Larm um weniger als 30 dB(A) am Tage bzw. 20 dB(A) in
der Nacht Gberschritten.

33 Die ermittelten Beurteilungspegel sind mit einer Nachkommastelle anzugeben und vor dem Vergleich mit den Immissionsrichtwerten
auf ganze dB(A) zu runden; dabei gilt die Rundungsregel der DIN 1333 (mathematische Rundung, d.h. Abrundung bei < 0,4 , Aufrun-
dung bei = 0,5) [Ergebnisniederschrift TA Larm des MURL NRW zur Dienstbesprechung zur TA Larm am 9.2.99 - Erlass VB2-8850.2-
Ht v. 17.3.99; Aktualisierte LAI_Hinweise TA Larm Méarz 2017]

34 LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, 24.02.2023, Seite 49, Rundungsvorschriften fiir gerechnete und gemessene Pegelwerte
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Tabelle 13: Beurteilungspegel — Immissionspunkte auBerhalb des Klinikgelandes

Ort Low Low Lmax Lmax L, IRW L, - IRW
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

IP1 39,4 34,4 39 39 39 34 55 40 -16 -6
IP2 35,9 30,8 33 33 36 31 55 40 -19 -9
IP3 43,1 39,4 48 48 43 39 60 45 -17 -6
IP4 47,5 | 43,8 53 53 48 44 60 45 -12 -1

IP5 43,3 39,6 42 42 43 40 60 60 -17 -20
IP6 28,7 | 251 36 36 29 25 60 60 -31 -35
IP7 36,8 32,2 53 53 37 32 55 40 -18 -8
IP8 23,3 18,5 41 41 23 19 55 40 -32 -21
IP9 32,0 | 26,9 30 30 32 27 55 40 -23 -13
IP10 29,7 | 24,6 22 22 30 25 55 40 -25 -15
IP11 5,9 0,9 9 9 6 1 55 40 -49 -39
IP12 19,3 14,2 10 10 19 14 55 40 -36 -26
IP13 36,9 31,8 27 27 37 32 50 35 -13 -3
IP14 27,1 22,0 14 14 27 22 50 35 -23 -13
IP15 34,6 | 295 18 18 35 30 50 35 -15 -5
IP16 28,5 | 234 20 20 29 23 55 40 -26 -17
P17 33,2 | 28,2 33 33 33 28 55 40 -22 -12
IP18 32,1 27,0 32 32 32 27 55 40 -23 -13

Fir die Prifung nicht genehmigungsbedurftiger Anlagen (Vereinfachte Regelfallprifung) ist eine Be-
riicksichtigung der Vorbelastung ... nach Nr. 4.2 Buchst. ¢ der TA Larm nur erforderlich, wenn
aufgrund konkreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer Inbe-
triebnahme relevant im Sinne von Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Lérm zu einer Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte nach Nr. 6 der TA L&rm beitragen wird ... . Nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 Satz 2 der TA Larm
ist eine Zusatzbelastung indes als nicht relevant anzusehen, wenn die von der zu beurteilenden
Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 der TA Larm am mafR-
geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet®.

Die Immissionsrichtwerte werden tagsiber an allen mafigeblichen Immissionsorten im Einwirkungs-
bereich der zu beurteilende Anlage (Parkhaus und Tiefgarage) durch die Zusatzbelastung um min-
destens 6 dB unterschritten und in der Nachtzeit zum Teil. Es ist absehbar, dass die hier zu beurtei-

35 vgl. BVerwG Urteil vom 14. Marz 2018 - 4 A 5.17, Rn 61 sowie BVerwG vom 23. Januar 2025 -7 C 4.24
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lende Anlage (Parkhaus und Tiefgarage) an diesen Immissionspunkten nicht zu einer Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte beitragen wird. Eine detaillierte Vorbelastungsuntersuchung kann im
vorliegenden Fall fur diese Immissionspunkte entfallen.

Lediglich nachts werden im Bereich der Immissionspunkte 1P4, IP13 und IP15 die Immissionsricht-
werte um weniger als 6 dB(A) unterschritten. Mdgliche Gerduschimmissionen zur Nachtzeit an den
Immissionspunkte IP4, IP13 und IP15 sind durch das Versorgungszentrum des UKM derzeit nicht
zu erwarten, da der Betrieb sich auf die Tageszeit beschrankt. Anlagen Dritter wirken an diesen
Immissionspunkten nachts nicht ein. Auf den Immissionspunkt IP13 konnen Gerduschimmissionen
durch die Feuerwehr (Gebaude A5) auf dem Klinikgelande derzeit nicht ausgeschlossen werden.
Die nutzungsbedingten Immissionen treten jedoch nicht im Regelbetrieb auf, sondern nur im Ein-
satzfall oder bei Notsituationen. Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit
und Ordnung oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, diirfen nach Nr. 7.1
der TA Larm die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 Gberschritten werden. Folglich bleiben in der
vorliegenden Untersuchung die Immissionen bei Einsatzbetrieb als Gerauschvorbelastung fir die
Regelfallprifung nach TA Larm unberulcksichtigt.

Bezlglich den zuldssigen Nacht-Immissionsrichtwerten fur die Immissionspunkte 1P13, IP14 und
IP15, Festsetzung gemal Bebauungsplan als reines Wohngebiet, sollte im Rahmen der Abwagung
Berucksichtigung finden, dass diese aus Sicht des Immissionsschutzes in einer Gemengelage lie-
gen, so dass der zulassige Nacht-Immissionsrichtwert ggf. angehoben werden kann. Das Oberver-
waltungsgericht Niedersachsen hat in seinem Urteil v. 15.01.2025, Az.: 1 KN 71/23 folgende amtli-
che Leitsatze formuliert:

Bei einem Baugebiet, in dem ein gré8eres Krankenhaus der Allgemein- und Notfallversorgung liegt,
handelt es sich um ein nach seinen Gerduschauswirkungen einem Gewerbegebiet vergleichbar ge-
nutzten Gebiet i.S.v. Nr. 6.7 TA Larm.

Abhéngig von den Umsténden des Einzelfalls, insbesondere unter Berlicksichtigung des Prioritéts-
prinzips und der Vorbelastung, kann die nach Nr. 6.7 TA Ldrm gebotene Zwischenwertbildung dazu
fliihren, dass dem Krankenhaus benachbarte Grundstiicke in einem reinen Wohngebiet néchtliche
Larmimmissionen von bis zu 45 dB(A) dulden miissen.

Eine detaillierte Vorbelastungsuntersuchung fur die Immissionspunkte 1P13, IP14 und IP15 zur
Nachtzeit kann im vorliegenden Fall auf Grund der obigen Ausfiihrungen zur Gemengelage entfal-
len.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm durch Gerauschimmissionen, die nach Art,
Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen
fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren, werden durch die Anlage nicht verur-
sacht.
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4.9.8 Beurteilungspegel — Immissionspunkte innerhalb des Klinikgeldndes

Fir Immissionsorte innerhalb des Plangebiets ist der Schutzmalistab nicht allein anhand der pla-
nungsrechtlichen Gebietsfestsetzung zu bestimmen. Malgeblich sind vielmehr die konkrete Schutz-
bedurftigkeit der jeweiligen Nutzung sowie die standortspezifische Immissionssituation (vgl. Ab-
schnitt 3.5).

Patienten- und Bettenzimmer weisen als Ruhe- und Regenerationsbereiche eine besonders hohe
Schutzbedurftigkeit auf, befinden sich jedoch innerhalb eines durch unvermeidbare Eigenemissio-
nen gepragten Krankenhausstandortes. Unter Berlcksichtigung dieser Situationsbelastung er-
scheint ein abgestufter Schutzmalistab sachgerecht, der zwischen den schematischen Immissions-
richtwerten flr Krankenhauser (Nr. 6.1 Buchst. g) TA Larm, 45 dB(A) tags / 35 dB(A) nachts) und
denen eines Mischgebiets vermittelt. Dabei sollte regelmalig mindestens das Schutzniveau eines
Mischgebiets (60 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts) eingehalten werden; soweit die konkrete Nutzung
und Lage dies zulassen, ist ein hoheres Schutzniveau entsprechend den Richtwerten eines allge-
meinen Wohngebiets (55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts) anzustreben.

FUr Buros und Therapierdaume ist aufgrund ihrer geringeren Schutzbedurftigkeit regelmafig eine
Orientierung am Schutzniveau eines Mischgebiets (60 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts) ausreichend.
Soweit diese Raume nicht dem regelmafigen Aufenthalt wahrend der Nachtzeit dienen, bestehen
hierflr regelmafig keine eigenstandigen nachtlichen Schutzanforderungen. Die konkrete Bewertung
erfolgt stets einzelfallbezogen unter Berlcksichtigung der tatsachlichen Nutzung und der vorhande-
nen Immissionssituation.

Die Abbildungen A15 und A16 im Anhang zeigen die berechneten Mittelungspegel Lareq [dB(A)]
zur Tages- und Nachtzeit (einige Zuschlag wurde bereits in der Schallausbreitungsrechnung bertick-
sichtigt, vgl. Erlauterung zuvor) in Form von Larmkarten.

Im Einwirkungsbereich der zu beurteilende Anlage (Parkhaus und Tiefgarage) liegen das Ap-
partmenthaus der Psychosomatik (Schmeddingstr. 62-66) sowie der Erweiterungsbau OPZ
auf dem Klinikgelande.

Die weiter entfernt liegenden Gebaude auf dem Klinikgeléande sind fiir die Beurteilung im vor-
liegenden Fall nicht relevant.

Die Abbildungen A17 bis A22 im Anhang zeigen erganzend die berechneten Mittelungspegel
Lareq [dB(A)] zur Tages- und Nachtzeit in Form von Gebaudelarmkarten fir das westlich gelegene
Appartmenthaus der Psychosomatik (Schmeddingstr. 62-66) sowie den Ostlich gelegenen Erweite-
rungsbau OPZ auf dem Klinikgelande.
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Die nachfolgende Tabelle fasst flr die mal3geblichen Gebaude die Rechenergebnisse fiir die Mit-
telungspegel L.t [dB(A)] (einige Korrekturen und Zuschlage wurden bereits in der Schallausbrei-
tungsrechnung berticksichtigt, vgl. Erlduterung zuvor) zusammen. Die nachfolgende Tabelle bildet
ferner die auf ganzzahlige Pegelwerte gerundeten® 3 Beurteilungspegel L. [dB(A)] nach
TA Larm.

Tabelle 14: Beurteilungspegel — Immissionspunkte innerhalb des Klinikgeldndes

Oort Lir L, |
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Erweiterungsbau OPZ auf dem Klinikgelande 61,0 57,0 61 57

Appartmenthaus Psychosomatik 47,0 43,0 47 43

Auf der dem Parkhaus zugewandten Seite des Erweiterungsbau OPZ sind keine 6ffenbaren Fens-
ter fur Patienten-/Bettenzimmer und Ruherdume geplant, so dass hier keine malRgeblichen Immis-
sionsorte im Sinne der TA Larm befinden.

Der Vergleich zeigt, dass die durch die zu beurteilende Anlage (Parkhaus und Tiefgarage) verur-
sachten AulRenpegel vor den Fenstern des Appartmenthauses der Psychosomatik die schemati-
schen Immissionsrichtwerte flir Krankenhauser gemaf Nr. 6.1 Buchst. g) TA Larm (45 dB(A) tags /
35 dB(A) nachts) nicht einhalten. Auch die planerischen Zielwerte eines allgemeinen Wohngebiets
(55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts) werden in der Nacht Uberschritten, wahrend sie tagstiber einge-
halten werden. Die Richtwerte eines Mischgebiets (60 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts), die entspre-
chend der zuvor hergeleiteten Systematik als unterer Orientierungsmalistab anzusetzen sind (vgl.
Abschnitt 3.5), werden hingegen eingehalten.

Die festgestellten Uberschreitungen fihren jedoch nicht ohne weiteres zu der Annahme schadlicher
Umwelteinwirkungen. Maldgeblich ist vielmehr eine umfassende Bewertung der Zumutbarkeit unter
Berucksichtigung der konkreten Nutzungssituation, der standortspezifischen Vorbelastung sowie der
tatsachlichen Einwirkungsverhaltnisse am mafgeblichen Aufenthaltsort.

In diesem Zusammenhang sind erganzend die im Innenraum zu erwartenden Gerauschpegel zu
bertcksichtigen. Die DIN 4109-1:2018-01 (Tabelle 9) benennt fir Patienten- und Bettenzimmer so-
wie vergleichbare schutzbediirftige Raume zulassige Innenpegel von < 30 dB(A) fir Gerdusche aus
technischen Anlagen. Diese Werte dienen zwar primar dem baulichen Schallschutz und stellen kei-

36 Die ermittelten Beurteilungspegel sind mit einer Nachkommastelle anzugeben und vor dem Vergleich mit den Immissionsrichtwerten
auf ganze dB(A) zu runden; dabei gilt die Rundungsregel der DIN 1333 (mathematische Rundung, d.h. Abrundung bei < 0,4 , Aufrun-
dung bei = 0,5) [Ergebnisniederschrift TA Larm des MURL NRW zur Dienstbesprechung zur TA Larm am 9.2.99 - Erlass VB2-8850.2-
Ht v. 17.3.99; Aktualisierte LAI_Hinweise TA Larm Méarz 2017]

37 LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, 24.02.2023, Seite 49, Rundungsvorschriften fiir gerechnete und gemessene Pegelwerte
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nen unmittelbaren immissionsschutzrechtlichen Mal3stab dar, kdnnen jedoch im Rahmen der wer-
tenden Gesamtbetrachtung als Indikator fiir eine ausreichende Schutzwirkung herangezogen wer-
den.

Die DIN 4109 differenziert im Gegensatz zur TA Larm nicht zwischen Tag- und Nachtzeiten; sie
knupft vielmehr an die Funktion des Raumes als schutzbedurftigen Aufenthaltsraum an. Entschei-
dend ist daher, ob bei realistischen Nutzungsbedingungen eine Einhaltung des maRgeblichen In-
nenpegels erreicht werden kann.

Fir die Schalldammung der Aulenbauteile konnen unter Bertcksichtigung einschlagiger techni-
scher Regelwerke (u.a. VDI 2719) typische Pegelminderungen angesetzt werden. Fir gekippte
Standard-Fenster (Luftungsstellung) ist dabei eine Pegeldifferenz von etwa 15 dB* anzunehmen.
Aktuelle Messungen im Rahmen einer DLR-Studie®® flihrten sogar zu einer mittleren Pegeldifferenz
von 18,4 dB(A) firr ein gekipptes Fenster. Unter praxisiblichen Bedingungen kann fir Kastenfenster
in Luftungsstellung eine Pegeldifferenz zwischen Aufen- und Innenpegel in einer Gré3enordnung
von etwa 20 dB bis 30 dB angesetzt werden. Flr HafenCity-Fenster kbnnen — je nach Systemaus-
fuhrung — Pegelminderungen von etwa 25 dB bis 35 dB im Liuftungsbetrieb angesetzt werden, bei
hochwertigen Konstruktionen auch darlber hinaus. Bei geschlossenen Fenstern liegen die Schall-
damm-Male in der Regel deutlich hdher und erreichen bei moderner Mehrscheiben-Isoliervergla-
sung Werte von etwa 35 dB oder mehr. Messungen (z. B. im Rahmen von Studien zur Schalldam-
mung von Fenstern) bestatigen diese Groflenordnung fur praxisubliche Einbausituationen.

Unter Berilcksichtigung dieser Zusammenhange ist davon auszugehen, dass bei Ublichen Nut-
zungszustanden (insbesondere geschlossenen oder gekippten Fenstern) die mafRgeblichen Innen-
pegel von <30dB(A) in den Bettenzimmern und Ruherdumen eingehalten werden kénnen. Selbst
unter konservativen Annahmen bleibt die Pegeldifferenz zwischen Aul3en- und Innenraum ausrei-
chend groR, um eine Uberschreitung des innenraumbezogenen Schutzniveaus zu vermeiden.

Die Betrachtung der Innenraumpegel ersetzt dabei nicht die immissionsschutzrechtliche Bewertung
nach der TA Larm, sondern stellt ein erganzendes Kriterium im Rahmen der Einzelfallabwagung dar.
Sie ist insbesondere dort von Bedeutung, wo — wie im vorliegenden Fall — die Beurteilung innerhalb
eines anlagentypisch vorbelasteten Krankenhausstandortes erfolgt und die maf3geblichen Aufent-
haltsraume einen hohen baulichen Schallschutz aufweisen.

Soweit der Betreiber der zu beurteilenden Anlage und der Eigentimer des betroffenen Gebaudes
identisch sind, besteht darlber hinaus die Méglichkeit, erforderliche Schallschutzmallhahmen so-
wohl an der Quelle als auch am Immissionsort durch geeignete technische und bauliche Mal3nah-
men sicherzustellen. Dieser Umstand ist jedoch lediglich ergdnzend zu bertcksichtigen und ersetzt
nicht die eigenstandige immissionsschutzrechtliche Beurteilung.

38 Die Verwendung einer grundsatzlichen Schallpegeldifferenz von 15 dB(A) zwischen innen und aufien bei
Spaltliiftung/gekipptem Fenster wurde sowohl durch Messungen, Berechnungen, Gerichtsurteile bestatigt.

39 Leiser Flugverkehr, Basner, M., Buess, H., ElImenhorst, D., Gerlich, A., Luks, N., MaaB}, H., Mawet, L.,Muller, E.-W., Miller, U., Plath,
G.,Quehl, J., Samel, A., Schulze, M., Vejvoda, M., Wenzel, J. (2004): DLR Forschungsbericht 2004-07/D, Nachtfluglarmwirkungen,
Band 1, Zusammenfassung
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Unter Berlicksichtigung aller Umstande — insbesondere der Einhaltung der mafdgeblichen Innenpe-
gel, der Einhaltung der Mischgebietswerte als unterer Orientierungsmafstab, der standortspezifi-
schen Vorbelastung sowie der besonderen Struktur eines Krankenhausstandortes — ist im Rahmen
einer wertenden Gesamtbetrachtung davon auszugehen, dass die von der Anlage ausgehenden
Gerausche keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des § 22 BImSchG verursachen.

Gerauschimmissionen, die nach Art, Ausmalf} oder Dauer geeignet sind, die Erholung und Genesung
der Patienten erheblich zu beeintrachtigen, sind unter diesen Voraussetzungen nicht zu erwarten.
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5 Gerausche durch Verkehrswege — 16. BImSchV

5.1 Beurteilungszeitraum

Die Veranderung der Verkehrslarmgerausche bedingt durch den planungsinduzierten An- und Ab-
fahrtverkehr auf den oéffentlichen Verkehrsflachen (Stralen) wird getrennt flr die Zeitrdume Tag
(06.00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ermittelt und beurteilt.

5.2 Rundungsregel

Die dabei anzuwendenden Rundungsvorschriften ergeben sich unmittelbar aus der Anlage 1 (zu
§ 3) der 16. BImSchV. Danach sind die Beurteilungspegel nach RLS-19 auf ganze dB(A) aufzurun-
den. Im Falle der Priifung auf wesentliche Anderung bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den
Strallenbaukorper (§ 1 Abs. 2 Nr. 2) ist erst die Differenz des Beurteilungspegels aufzurunden
(ab 0,1 dB(A) aufrunden).

5.3 Schallausbreitungsmodell
5.3.1 Rechenmodell StraBenverkehr RLS-19

Bei den Fahrverkehrsgerauschen beziehen wir uns auf die Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
fen — RLS-19 (Ausgabe 2019). In den Richtlinien wurden aktuelle Gerauschemissionen von Pkw
und Lkw messtechnisch untersucht und Emissionsansatze fur Prognosen fortgeschrieben. Die von
Lkw ausgehende Gerauschemission hat aufgrund neuer, leiserer Motortechnik abgenommen. Be-
sondere Auswirkungen haben diese Entwicklungen im niedrigen Geschwindigkeitsbereich, da bei
niedrigen Geschwindigkeiten*® die Antriebsgerausche einen mafgeblichen Einfluss auf das Fahr-
zeuggesamtgerausch haben. Die Emissionsansatze bilden die heutige auf den Stral’en vorhandene
Fahrzeugflotte ab. In den Richtlinien erfolgt eine Aufteilung der Lkw in leichte Lkw (Lkw1) und
schwere Lkw (Lkw2). Die Berechnung des StralRenverkehrslarms erfolgt getrennt fur die die Zeit-
raume Tag (06.00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr).

Fir die Berechnung wird ein ldngenbezogener Schallleistungspegel ermittelt, der durch verschie-
dene Eingangsparameter definiert wird. Dabei werden die Fahrzeugart (Pkw, Lkw1 und Lkw2), Fahr-
zeugzahlen, Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw1 (Lkw ohne Anhanger Uber 3,5 t / Busse) und Lkw2 (Lkw
mit Anhanger oder Auflieger Uber 3,5 t), Fahrzeuggeschwindigkeiten, Strallenoberflachen, Steigun-
gen bzw. Gefélle sowie gegebenenfalls Knotenpunkte und Mehrfachreflexionen berucksichtigt.

40 Fur Geschwindigkeiten unter 30 km/h ist gem. Abs. 1 der RLS-19 (S. 6) eine Geschwindigkeit von 30 km/h anzusetzen.
Bei geringeren Geschwindigkeiten ergibt sich nach RLS-19 keine weiteren Abnahmen des Emissionspegels.
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Falls fur die Fahrzeuggruppenanteile keine Angaben vorliegen, kdnnen diese als Standardwerte bei
bekannten DTV-Werten (durchschnittlicher taglicher Verkehr) aus Tabelle 2 der RLS-19 (ibernom-
men werden.

100_p1_p2 10011 Lw,Pkw . P, 10011 Lw,Lkw1 . P, 100,1 Lw,Lkw2

Lw=10log[M]+10 log 100 Vo 100 " 100 Vo | 30

mit

M stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz / h

Lw,Fzg Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw1
und Lkw2) bei der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus
einem Grundwert je Fahrzeugart und den Einflussfaktoren, Geschwindigkeit,
Stralienoberflache, Steigung / Gefalle, Knotenpunkte und Mehrfachreflexion

VFzg Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw1 und
Lkw2) in km/h

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

5.3.2 Prognosesicherheit Rechenmodell

Fir die Prognoseverfahren der RLS-19 wird auf Basis der Erkenntnisse aus DIN ISO 9613-2 und
VDI 2714 sowie den Ausfiihrungen in dem Aufsatz von Piorr#' von einer Standardabweichung Oprog
von 1,5 dB ausgegangen. Die eingesetzten Schallemissionspegel der Strallen basieren auf den Be-
rechnungsvorschriften der 16. BImSchV bzw. der RLS-19 unter Berucksichtigung der genannten
Verkehrsmengen. Die gewahlten Emissionsansatze beinhalten im gewahlten Prognosehorizont eine
konservative Abschatzung der Verkehrsentwicklung. Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszah-
len wird angemerkt, dass eine Anderung des Verkehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der
Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der Immissionspegel - um etwa 0,4 dB(A), eine Anderung
des Verkehrsaufkommens um 25 % zu einer Anderung der Pegel um etwa 1 dB(A) fiihrt. Eventuelle
geringfligige Anderungen der Verkehrszahlen haben somit einen vergleichsweise schwachen Ein-
fluss auf die Aussageunsicherheit der Untersuchung. Im vorliegenden Fall iberschatzt der gewahlte
Emissionsansatz mit seinen Maximalwertannahmen die Gerduschsituation. Die prognostizierten Pe-
gel bilden den oberen Vertrauensbereich der zu beurteilenden Gerauschsituation ab. Damit liegt
unsere konservative Prognose in der Gesamtheit auf der sicheren Seite, so dass bei den Immissi-
onsberechnungen und der Beurteilung Unsicherheits- bzw. Sicherheitszuschlage fur die Qualitat der
Prognose bzw. Prognoseunsicherheiten nicht erforderlich sind*2. Die Prognosesicherheit wird mit
+0 dB/-3 dB abgeschatzt.

41 Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fir
Larmbekampfung 48 (2001) Nr. 5

42 ygl. Urteil des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (MBf 90-07, Juris 102) und
Urteil des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff)
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5.4 Prognose-Null-Fall und Prognose Planfall

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung /IX/ wird zunachst die Ausgangssituation unter Beriick-
sichtigung der vorhandenen Verkehrsbelastung Analyse-Fall sowie einer kiinftigen Verkehrsentwick-
lung Prognose-Null-Fall (P-0-Fall) ermittelt.

Ferner wird in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung der vorhabenbezogene Zusatzverkehr auf
Grundlage der Planung abgeschatzt. Demnach hatte der Neuverkehr durch den Erweiterungsbau
sowie durch vorhabenbedingte strukturelle Entwicklungen keine signifikanten Auswirkungen auf die
Verkehrsmengen am Ring.

Im Weiteren wird flir den Prognosehorizont 2035, unter Beriicksichtigung des anlagenbezogenen
Ziel-/Quellverkehrs durch das Plangebiet, die zuklinftige Plan-Situation Prognose Planfall (P-1-Fall)
prognostiziert.

5.5 StraBenverkehrsaufkommen und Emissionen

Die Tabelle 4a und 4b der RLS-19 enthalt die Korrekturwerte DSD,SDT (v) fir unterschiedliche Stra-
sendeckschichttypen.

Tabelle 15: StraBendeckschichtkorrektur

Strasendeckschichttyp SDT StraBendeckschichtkorrektur
DSD,SDT(v) in dB bei einer
Geschwindigkeit v in km/h
Pkw Lkw
<60 > 60 <60 > 60

Nicht geriffelter Gussasphalt 0 0 0 0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV
Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreu- -2,6 0 -1,8 0
material der Lieferkornung 1/3

Tabelle 16: StraBendeckschichtkorrektur fiir Pflasterbelage

StraBendeckschichttyp SDT StraBendeckschichtkorrektur
DSD,SDT(v) in dB bei einer
Geschwindigkeit v in km/h

30 40 ab 50

Pflaster mit ebener Oberflache
mit b < 5,0 mm und b+2f < 9,0 mm 1,0 2,0 3,0

In den Albert-Schweitzer-StraBe ist zum Teil Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV
als StraBendeckschicht verbaut. In den Ubrigen Bereichen wurde nicht geriffelter Gussasphalt ver-
baut, hier ist kein Zuschlag erforderlich.
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Gemal RLS-19 ist die Storwirkung durch Anfahren und Bremsen im Bereich von Knotenpunkten
entfernungsabhangig zu bertcksichtigen.

Tabelle 17: Knotenpunktkorrektur

Knotenpunkttyp KT Kkt in dB
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Die Knotenpunktkorrektur verringert sich mit zunehmendem Abstand. Ab einer Entfernung von
120 m zum Knotenpunkt wird kein Zuschlag mehr beriicksichtigt. In einem Abstand von 120 m zum
Bebauungsplangebiet befinden sich keine lichtzeichengeregelten Knotenpunkte oder Kreisverkehre,
so dass im vorliegenden Fall die Knotenpunktkorrektur entfallt.

Fir die Emissionsberechnungen nach den RLS-19 werden die nachfolgend aufgefiihrten Geschwin-
digkeiten der einzelnen Fahrzeuggruppen und Korrekturen entsprechend den értlichen Gegeben-

heiten vorgenommen.

Der nachfolgenden Tabelle sind flr den Prognose-Null-Fall sowie Prognose-Planfall fir die relevan-
ten Stralienabschnitte die Verkehrszahlen gemal den Verkehrsuntersuchungen /IX/, /X/, IXI/, die
jeweiligen Geschwindigkeiten und die Emissionspegel nach RLS-19 zu entnehmen.

Tabelle 18: Emissions

pegel — StraBen

Bezeichnung Lwa' genaue Zahldaten zul. Geschw.| StraBen-
oberfl.
Tag[Nacht M p1leichte | p2 Lkw2 | Pkw | Lkw
Lkw1 (%) %)
(dBA/m) | Tag [Nacht| Tag | Nacht | Tag |Nacht|(km/h)|(km/h)
Albert-Schweizer-Stralle - westl.
Schmeddi%sﬁafge WS prog_Null_Fall [79.6| 72.0 |588.00|111.00| 5.80 | 3.50 [1.30| 090 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
Albert-Schweizer-Stralle - westl.
Schmeddingstrafio Prog_Plan_Fall|79.9| 72.3 |630.00[119.00 470 | 2.80 [1.80| 1.20 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
Albert-Schweizer-Stralle - .
Schmeddi,gs'tzraﬁe o Zufah| Prog_Null_Fall |78.0| 70.4 |409.00| 77.00 | 3.80 | 2.30 [2.20( 150 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
UKM West
Albert-Schweizer-Stralie - zw.
Schemedgir%iltzrg;?)e o Zufapri|Prog_Plan_Fall78.6 71.0 [468.00| 88.00 | 3.80 | 2.30 [2.20| 1.50 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
UKM West
Albert-Schweizer-Stralie - zw.
utanrt UKM Wost ond Zufanri| Prog_Null_Fall [78.0| 70.5 |409.00| 77.00 | 3.80 | 230 [2.20[ 2.00 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
UKM Ost
Albert-Schweizer-Strale - zw.
Zufahrt UKM West tnd Zufahi|Prog_Plan_Fall|78.2| 70.7 |439.00| 83.00 [ 3.40 | 210 [2.10{ 150 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
UKM Ost
Albert-Schweizer-Stralle - zw.
Zutahrt UKM West und Zufahi|Prog_Null_Fall [78.0( 70.5 |409.00| 77.00 | 3.80 | 230 [2.20( 2.00 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
UKM Ost
Albert-Schweizer-Stralle - .
Zutahrt UKM West tnd Zufahi|Prog_Plan_Fall|78.2| 70.8 |439.00| 83.00 [ 3.40 | 210 [2.10{ 2.00 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
UKM Ost
Albert-Schweizer-Stralle - .
utahrt UKM Wost ond Zufahi|Prog_Null_Fall [78.2| 70.9 |441.00| 84.00 | 3.40 | 210 [2.10{ 2.00 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
UKM Ost
Albert-Schweizer-Stralle - .
Zutahrt UKM Wost ond Zufahn|Prog_Plan_Fall|78.2| 70.8 |439.00| 83.00 [ 3.40 | 210 [2.10{ 2.00 | 50 | 50 |RLS_SMA 5
UKM Ost
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Bezeichnung Lwa' genaue Zihldaten zul. Geschw.| StraBen-

oberfl.
Tag|Nacht M p1 leichte p2 Lkw2 | Pkw | Lkw
Lkw1 (%) %)

(dBA/m) [ Tag |Nacht| Tag | Nacht | Tag [Nacht|(km/h)|(km/h)
Albert-Schweizer-Strale - ostl.
Zufahrt UKM Ost Prog_Null_Fall [78.2 70.9 [441.00( 84.00 | 3.40 | 2.10 (2.10| 2.00 | 50 50 |RLS_SMA_5
Albert-Schweizer-Stralle - ostl.
Zufahrt UKM Ost Prog_Plan_Fall|78.3| 70.9 (448.00| 85.00 | 3.40 [ 2.10 |2.10| 2.00 | 50 50 [RLS_SMA_5

Schmeddingstrale Zufahrt von

dor Alber-Sehweizer-Sir Prog_Null_Fall |77.7| 70.4 |222.00{ 43.00 | 2.00 | 1.20 |2.60| 2.60 | 50 | 50 | RLS_REF

Schmeddingstralle Zufahrt von

der Alber-Sehweizer-Str Prog_Plan_Fall|77.9| 70.6 |237.00( 45.00 | 2.00 | 1.20 |2.60| 2.60 | 50 | 50 | RLS_REF

Schmeddingstralle (nach ca.
120 m, Tempo 30 km/h Zone)

Schmeddingstralle (nach ca.
120 m, Tempo 30 km/h Zone) Prog_Plan_Fall[75.2| 67.9 [237.00( 45.00 | 2.00 | 1.20 (2.60| 2.60 | 30 50 RLS_REF

Prog_Null_Fall |75.0| 67.7 {222.00| 43.00 | 2.00 [ 1.20 |2.60| 2.60 | 30 50 RLS_REF

Die Ausbreitungsrechnung nach dem Teilstlickverfahren der RLS-19 erfolgte mit Hilfe des Rechen-
programms CADNA/A.

Die Koordinaten der Quellen und Hindernisse sowie das Immissionsgebiet fur die Ausbreitungsrech-
nung wurden anhand der eingescannten Karten digitalisiert. Linienquellen wurden bei der Digitali-
sierung durch offene Polygonziige, das Rechengebiet durch einen geschlossenen Polygonzug be-
schrieben. Bei Linienquellen erfolgte die Aufteilung in Punktschallquellen selbsttatig innerhalb des
Programms fir jeden Immissionsort bzw. Rasterpunkt getrennt nach einem Projektionsverfahren.
Dadurch ist es moglich, die Abschirmung der Linienquellen durch Hindernisse mit endlichen Abmes-
sungen zu berechnen.

Das verwendete Rechenprogramm ermittelt anhand des hinterlegten digitalen Gelandemodells
(DGM) die Neigungen der Steigungs- und Gefallestrecken und berechnet die Langsneigungskorrek-
tur gemal} den Gleichungen (7a), (7b) und (7c) der RLS-19 in Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe
und der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) automatisch.

Das verwendete Rechenprogramm ermittelt Mehrfachreflexionen gemafR den RLS-19 bis zur zwei-
ten Ordnung softwareintern. Darliberhinausgehende Reflexionen zwischen parallelen reflektieren-
den Stiitzmauern, Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassaden werden bis zu einem Ab-
stand der Reflexionsflachen voneinander von 100 m manuell bertcksichtigt. Der Mehrfachreflexi-
onszuschlag wird in Abhangigkeit von der jeweiligen Hoéhe und des Abstandes der reflektierenden
Flachen voneinander berechnet und vergeben. Fur die Berechnung der Immissionen durch die plan-
bedingten Mehrverkehre wurden sowohl die Reflektionen durch die Bestandsgebaude als auch
durch die geplanten Gebaude mitberiicksichtigt.

5.6 Veranderung der Verkehrslarmgerausche durch das Vorhaben

Die Lageplane A23 und A24 im Anhang zeigen die Lage der StralRenabschnitte und der Immissi-
onspunkte. In der folgenden Tabelle sind die berechneten Beurteilungspegel durch StralRenver-
kehrslarm fiir den Prognose-Null-Fall (P-0-Fall) und Prognose Planfall P-1 (P-1-Fall) zusam-
mengestellt (Pegelveranderungen):
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Beurteilungspegel Verkehrslarm RLS-19, P-0-Fall und P-1-Fall

Tabelle 19

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
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5.6.1 Vorsorgegrenzwerte und Pegelveranderung

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche einzuhal-
tende Grenzwerte sind in der Bauleitplanung rechtlich nicht festgelegt. Die Grenze des Zumutbaren
ist deshalb "... anhand einer umfassenden Wiirdigung aller Umsténde des Einzelfalles und insbe-
sondere der speziellen Schutzwiirdigkeit des jeweiligen Baugebiets zu bestimmen" 3,

Das BImSchG dient u. A. dem Schutz und der Vorsorge gegen Gefahren, erhebliche Nachteile und
erhebliche Belastigungen. Den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV weist das BVerwG bei der
Anwendung in Baugenehmigungsverfahren eine Indizwirkung zu, wobei der Abwagungsspielraum
durch das Rucksichtnahmegebot nach § 15 Abs. 1 BauNVO eingeschrankt wird. Mit §2 der 16. BIm-
SchV zum BImSchG werden zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche Immissionsgrenzwerte festgelegt. Nach einem Urteil des BVerwG** kénn-
ten bei der Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die Vorsorgegrenzwerte der 16. Bim-
SchV (Verkehrslarmschutzverordnung) als Entscheidungshilfe herangezogen werden. Die
16. BImSchV gibt Hinweise darauf, was eine ,wesentliche Anderung* ist. GemaR § 1 der 16. BIm-
SchV ist eine Anderung wesentlich, "wenn ... der Beurteilungspegel des ... Verkehrsldrms um min-
destens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhéht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel von mindestens
70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht ...erh6ht wird; ...".

Im Bereich der Immissionspunkte werden zum Teil die nutzungsspezifischen Immissions-
grenzwerte gemal 16. BImSchV (Vorsorgegrenzwerte) bereits fiir den Prognose-Null-Fall
(P-0-Fall) erreicht bzw. uberschritten, jedoch fur den Prognose Planfall P-1 (P-1-Fall) nicht
erstmals liberschritten.

Die Verkehrslarmberechnung zeigt, dass dort, wo Grenzwertiiberschreitungen prognostiziert
werden, die Pegelerhohungen des Dauerschallpegels fiir den P-71-Fall gegeniiber dem
P-0-Fall durch den planinduzierten Ziel-/Quellverkehr maximal 1 dB(A) (ab 0,1 dB aufgerun-
det) betragen.

Laut OVG NRW* st die Wahrnehmbarkeitsschwelle, bezogen auf einen rechnerisch ermittelten
Dauerschallpegel, bei Pegelunterschieden von 1 bis 2 dB anzusetzen. Das OVG Lineburg* geht
dagegen erst bei einer Verdoppelung des Verkehrs und einer Verkehrslarmsteigerung von 3 dB von

43 BVerwG, Beschl. v. 18.12.1990 -4 N 6.88

44 Beschluss vom 01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000, vgl. hierzu auch Sachstand Verkehrslarmschutz an
BestandsstraRen, Wissenschaftliche Dienste Deutscher Bundestag, WD 7 - 3000 — 021/16, 03.03.2016

45 Urteil vom 6.4.2020 - 10 D 31/18.NE, Juris Rn. 74

46 Urteil vom 25.10.2010-1 KN 343/07, Juris Rn. 39
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einer Wahrnehmbarkeit der Verkehrslarmsteigerungen aus. Ahnlich auch BVerwG*” wonach Veran-
derungen der Gerauschsituation von weniger als 3 dB "nach allgemeinen Erkenntnissen der Akustik
vom menschlichen Ohr noch nicht oder kaum wahrgenommen werden kénnen".

Die planinduzierten Pegelunterschiede bezogen auf einen rechnerisch ermittelten Dauer-
schallpegel liegen somit dort, wo Grenzwertiiberschreitungen prognostiziert werden, unter-
halb der Wahrnehmungsschwelle.

5.6.2 Zumutbarkeitsschwelle

Geringe Immissionspegelerhéhungen kdénnen aber unzumutbar sein, wenn die Larmvorbelastung
bereits so hoch ist, dass die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle erreicht oder Uberschritten
wird. Die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle flir die Planung ergibt sich bei Beurteilungspegeln,
die als gesundheitsgefahrdend (Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG) und als Eigentums(-substanz)verletzungen
(Art. 14 Abs. 1 GG) anzusehen sind. In der Rechtsprechung*® wird i. d. R. davon ausgegangen, dass
hierflr als Schwellenwerte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 (A) nachts in Wohngebieten
anzusetzen sind. Fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete werden zum Teil von der Rechtsprechung etwas
hohere Immissionspegel, namlich 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts fiir zulassig gehalten*. Da es
sich um ein nicht nur dem Wohnen dienendes Gebiet handelt, waren die Schwellenwerte tags
72 dB(A) und nachts 62 dB(A) anzunehmen. Im Rahmen einer konservativen Betrachtung soll auch
hier einheitlich die Schwelle von 70/60 dB(A) tags/nachts gelten.

Zu schutzbedurftigen Rdumen gehdren auch Blroraume, wobei deren Schutzanspruch auch nachts
nur den Schutzanspruch der Tageszeit haben, so dass lediglich der Tag-Schwellenwert Anwendung
findet.

Die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle wird im Bereich der Immissionspunkte fiir den
Prognose-Null-Fall (P-0-Fall) und den Prognose Planfall P-1 (P-1-Fall) tagsuber und nachts
nicht tiberschritten.

47 Urteil vom 13.3.2008 - 3 C 18/07, Juris Rn. 34

48 vgl. BVerwG, Urteil vom 09.11.2006 (4 A 2001.06) und vgl. VGH Miinchen, Beschluss vom 18.8.2016 -14 B 14.1623-, BVerwgG,
Urteil vom 21. November 2013 - 7 A 28.12 -, juris, Rn. 45; OVG NRW, Urteil vom 13. Marz 2008 - 7 D 34/07.NE -, juris, Rn. 142.

49 vgl. BVerwG, Urteil vom 8. September 2016 - 3 A 5.15 -, juris, Rn. 36
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5.7 Beurteilungspegel Verkehrslarm - Geltungsbereich Plangebiet

Die Abbildungen A25 und A26 im Anhang zeigen die berechneten Beurteilungspegel L: flr den
Strallenverkehrslarm zur Tages- und Nachtzeit im Plangebiet bzw. im Bereich der geplanten Bebau-
ung bei freier Schallausbreitung. Bei der Darstellung der Larmpegelkarten bei ungehinderter und
freier Schallausbreitung wird die Eigenabschirmung durch die Planung bzw. durch die Gebaudekar-
per der Konzeptbebauung nicht bertcksichtigt.

Die Abbildungen A27 und A28 im Anhang zeigen die berechneten Beurteilungspegel L, fur den
Strallenverkehrslarm zur Tages- und Nachtzeit im Plangebiet bzw. im Bereich der geplanten Bebau-
ung unter Bericksichtigung der Eigenabschirmung durch die Planung bzw. durch die Gebaudekor-
per der Konzeptbebauung.

Die Abbildungen A29 bis A32 im Anhang zeigen erganzend die berechneten Beurteilungspegel
L, fir den StraRenverkehrslarm innerhalb des Plangebietes in Form von Gebaudelarmkarten unter
Berucksichtigung der Konzeptbebauung.

Als schutzwirdige Bereiche im Krankenhaus sind Schlafraume, Bettenzimmer und Ruherdume zu
betrachten, die dem Schlafen dienen. Des Weiteren sind Blros und Therapierdume zu beriicksich-
tigen. Der Verkehrslarm ist anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 zu bewerten. An AuBen-
bauteilen des geplanten Erweiterungsbaus (OPZ) werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir ein Allgemeinen Wohngebiet (WA) sowie fiir ein Mischgebiet (M) (vgl. erganzend
Abs. 3.5) uUberschritten, so dass MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm im nachgelagerten
Baugenehmigungsverfahren beriicksichtigt werden missen (vgl. Abs. 7).
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6  Gerausche durch Fluglarm - Hubschraubersonderlandeplatz

Die aktuelle Entwurfsplanung /XIlI/ sieht einen erhoht liegenden Hubschrauber-Sonderlandeplatz
auf dem Dach des Erweiterungsbaus an der Albert-Schweitzer-StraBe vor, der zuklnftig zwei
An- und Abflugflachen vorsieht. Der nutzungsbedingte Fluglarm wurde durch TUV NORD Umwelt-
schutz GmbH & Co. KG gesondert in einer schalltechnischen Prognose /XV/ ermittelt und beurteilt.
Die Ergebnisse werden bei der Ermittlung der Gesamtbelastung in der vorliegenden Untersuchung
Ubernommen und berlcksichtigt.

Die Abbildungen A33 und A34 im Anhang zeigen die berechneten Beurteilungspegel L: fir den
Fluglarm zur Tages- und Nachtzeit im Plangebiet bzw. im Bereich der geplanten Bebauung bei freier
Schallausbreitung. Bei der Darstellung der Larmpegelkarten bei ungehinderter und freier Schallaus-
breitung wird die Eigenabschirmung durch die Planung bzw. durch die Gebaudekdrper der Konzept-
bebauung nicht berlcksichtigt.

Larmpegelkarten fur den Fluglarm auf3erhalb des Plangebietes sind in der 0.g. Untersuchung dar-
gestellt.

Die Abbildungen A35 bis A38 im Anhang zeigen erganzend die berechneten Beurteilungspegel
L, fir den Fluglarm innerhalb des Plangebietes in Form von Gebaudeldarmkarten unter Berlcksichti-
gung der Konzeptbebauung.

Als schutzwirdige Bereiche im Krankenhaus sind Schlafraume, Bettenzimmer und Ruherdume zu
betrachten, die dem Schlafen dienen. Des Weiteren sind Blros und Therapierdume zu beriicksich-
tigen. Der Fluglarm (hier Luftverkehr) ist anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 zu bewerten.
An AuBenbauteilen des geplanten Erweiterungsbaus (OPZ) werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 fir ein Allgemeinen Wohngebiet (WA) sowie flr ein Mischgebiet (MI) (vgl. erganzend
Abs. 3.5) liberschritten, so dass MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm berticksichtigt werden
mussen (vgl. Abs. 7).
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7  Schallschutzvorkehrungen DIN 4109 — Verkehrslarm

7.1 Vorgehensweise

Es werden die Beurteilungspegel der einzelnen Quellen fur das Planungsgebiet berechnet. Die Ge-
rauschimmissionen werden anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 bewertet.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte wird geprift, ob die Realisierung von aktiven
Schallschutzmalinahmen bzw. planerischen Mallnahmen mdglich ist, um die Orientierungswerte
einzuhalten. Ist dies nicht oder nur mit unverhaltnismafig hohem Aufwand méglich, werden die Au-
Renlarmpegel nach DIN 4109 ermittelt, die der Festlegung von passivem Schallschutz dienen. Der
malfgebliche Auflienlarmpegel nach DIN 4109-1:2018 ergibt sich

- fir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),

- fir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zuschlag
zur Bericksichtigung der erhéhten nachtlichen Storwirkung (gréReres Schutzbediirfnis in der
Nacht), dies gilt fir Rdume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Maldgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fur die sich die héhere Anforderung ergibt.

Fur die unterschiedlichen Larmquellen werden nachstehend die jeweils angepassten Beurteilungs-
verfahren angegeben, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung
tragen.

StraBRenverkehr

Bei Berechnungen des StraRenverkehrslarms sind gemaR DIN 4109-2:2018-01 Abs. 4.4.5.2 die
Beurteilungspegel flr den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
nach der 16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung des malfigeblichen AuRenlarmpegels zu
den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungs-
pegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche Aul3en-
larmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die
Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Luftverkehr

Der Fluglarm (Luftverkehr) fiir den geplanten Hubschraubersonderlandeplatz (Dachlandeplatz)
wurden nach AzB 2008 ermittelt. Zur Bildung des mafigeblichen Aufenlarmpegels sind geman
DIN 4109-2:2018-01 Abs. 4.4.5.5 zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren.

Gewerbe- und Industrieanlagen

Im Regelfall wird gemaf’ DIN 4109-2:2018-01, Abs. 4.4.5.6 als maldgeblicher Aulienlarmpegel durch
Gewerbe- und Industrieanlagen der nach der TA Larm im Bebauungsplan fur die jeweilige Ge-
bietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert
3 dB(A) zu addieren sind.
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Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten wer-
den, dann sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermit-
telt werden, wobei zur Bildung des maligeblichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Mittelungs-
pegeln 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB, so ergibt
sich der maR3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhéhten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von der im
Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung
unter BerUcksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwicklung des Gebietes auszugehen.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so be-
rechnet sich gemaf DIN 4109-2:2018-01, Abs. 4.4.5.7 der resultierende AulRenlarmpegel Lares aus
den einzelnen mafRgeblichen Aul3enlarmpegeln La; nach folgender Gleichung

n
La’res -10. Ig|:z1 00,1~La‘i /dB:|dB
i=1
mit Lares resultierender AulRenlarmpegel
Lai einzelner malfigeblicher Aulenlarmpegel
n Anzahl der Quellen

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mafRgebli-
chen Aulenlarmpegel in Kauf genommen.

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

7.2 Schallschutzkonzept und passive SchallschutzmafRnahmen

Da im vorliegenden Fall die Maglichkeiten zum aktiven Schallschutz absehbar auf erhebliche Reali-
sierungskonflikte stoRen wirden, insbesondere zum Schutz vor Fluglarm, kdnnen ersatzweise fol-
gende MalRnahmen zum Schallschutz vorgesehen werden.

e passive SchallschutzmalRnahmen an der schutzwiirdigen Bebauung durch Ermittlung der er-
forderlichen Bauschalldamm-MalRe von Aul3enbauteilen

e Be- und Entluftungskonzept fur die Wohneinheiten

Mit Urteil vom 22.03.2007 (4 CN 2.06) hat das Bundesverwaltungsgericht entschieden, dass es nicht
von vornherein abwagungsfehlerhaft ist, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwalle oder
-wande zu verzichten.
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In dieser Situation ist es zulassig, eine Minderung der Emissionen durch eine Kombination von pas-
sivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Gebauden sowie Anordnung der schutzbedurftigen
Raume zu erreichen. Durch passive MalRnahmen werden gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
im Inneren des Gebaudes ausgehend von den vorhandenen AulRenlarmpegeln und der Gebaudege-
ometrie sichergestellt. Die Dimensionierung der konkreten akustischen Eigenschaften der Fassa-
denbauteile erfolgt im Rahmen des Schallschutznachweises. Die konkret einzusetzenden Schall-
damm-Malie gem. DIN 4109 werden in der Regel im Rahmen des Bauantragverfahrens nachgewie-
sen.

Nachfolgend wird die Vorgehensweise bei der Berechnung des maligeblichen AuRenlarmpegels
nach DIN 4109:2018-1 beschrieben. Die Larmarten StralRe, Luftverkehr und Gewerbe werden zu-
nachst getrennt ausgewertet. Die resultierenden Auflenlarmpegel Laes Wurden im vorliegenden Fall
wie folgt aus den Beurteilungspegeln L: berechnet (++: energetische Summierung):

I—a,res,Tag = (La,StrarSe,Tag ++ I—a,Luftverkehr,Tag ++ La,Gewerbe,Tag)

(Lr,Strarse,Tag ++ I—r,Luftverkehr,Tag ++ Lr,Gewerbe,Tag) +3 dB

LaresNacht = (Lastrake Nacht ++ La Luftverkenr,Nacht ++ La Gewerbe Nacht)
= [(L+,strage,Nacht +10 dB) ++ (L, Luftverkehr,Nacht +10 dB) ++ L gewerbe Nacht] +3 dB
mit
Layres resultierender Aul3enlarmpegel
La,strare Aulenlarmpegel Stralle
L+ strage Beurteilungspegel Stralle nach RLS-19
La,Luftverkenr Aulenlarmpegel Luftverkehr / Fluglarm Sonderlandeplatz
L+ Luftverkenr Beurteilungspegel Luftverkehr nach FluLarmG
La,Gewerbe Aulenlarmpegel Gewerbe
L+ Gewerbe Beurteilungspegel Gewerbe nach TA Larm

Der resultierende malRgebliche Aulenlarmpegel La resmargeb. NAach DIN 4109 wird wie folgt gebildet:

La,res.maf&gebl. = MAX (La,res.Tag y La,res.Nacht)

Die Abbildungen A39 bis A43 im Anhang zeigen die resultierenden Au3enlarmpegel L, in Form
einer Fassadenlarmpegelkarte fir den geplanten Erweiterungsbau (OPZ). Eine Darstellung und
Festsetzung der AulRenlarmpegel L. in Form Linien gleichen Schalldruckpegels im Angebotsbebau-
ungsplan 144 4. Anderung ist nicht vorgesehen, so dass auf eine entsprechende Darstellung in der
vorliegenden Untersuchung verzichtet wurde.

Die Fassadenlarmpegelkarten stellen im weiteren Verfahren (im nachgelagerten Baugenehmigungs-
verfahren) die Schnittstelle flr den Architekten dar, um den erforderlichen baulichen Schallschutz
der AuRenbauteile dimensionieren zu kdnnen.
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7.3 Luftung von Aufenthalts- und Schlafraumen

Dort wo schutzwirdige Bereiche im Krankenhaus sind (Schlafrdume, Bettenzimmer und Ruhe-
raume), die dem Schlafen dienen und wo der Beurteilungspegel (Aul3enpegel) im Bereich der Au-
Renfassade nachts L. > 50 dB(A) betragt, sollten die Fenster hier grundsatzlich geschlossen bleiben,
um die Einhaltung der in der Richtlinie empfohlenen Innenpegel zu gewahrleisten. In diesem Fall
wird eine fensterunabhangige Liftung Uber geeignete schallgedammte Liftungselemente/-einrich-
tungen empfohlen.
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A2 Akustische MessgroRen und Begriffe

A-Bewertung

FAST

Leq

LAFTm

LAFmax

LpaFos

Das Gehor ist nicht flr alle Frequenzen gleich empfindlich. Eine bessere Annaherung an die
menschliche Wahrnehmung wird durch den Einsatz des sogenannten A-Filters gewonnen.
Das A-Filter vermindert oder verstarkt das Schallsignal in den verschiedenen Frequenzberei-
chen gemal der Empfindlichkeit des Gehdrs. Die auf diese Weise gemessenen Pegel werden

mit dB(A) gekennzeichnet.

Zeitkonstante FAST. Man versucht auch, den Zusammenhang zwischen zeitlicher Struktur
des Schallsignals und der dynamischen Eigenschaft des Gehoérs zu berlcksichtigen: Die
"Tragheit" des Ohres wird bei der Messung durch den Einsatz einer Zeitbewertung simuliert
(Zeitkonstante FAST).

Aquivalenter Dauerschallpegel, Mittelungspegel Lm, der aufgrund der notwendigerweise
vorzunehmenden energetischen Mittelung auch als "Energieaquivalenter Mittelungspegel”
oder "Aquivalenter Dauerschallpegel" bezeichnet wird. Die gebrauchlichen Formelzeichen
sind Lm oder Leq. Dabei handelt es sich um einen A-bewerteten Schallpegel eines Gerausches
konstanter Amplitude, das im Beurteilungszeitraum die gleiche Schallenergie hat wie das tat-
sachliche Gerausch mit schwankender Amplitude. Das Mittelungsverfahren wird als Auswer-
tungsgrundlage der Larmmessungen angewandt. Wenn der Schwankungsbereich der Mess-
werte unter 10 dB bleibt, so liegt der Mittelungspegel um etwa 1/3 des Schwankungsbereiches
unterhalb dessen oberer Grenze. Das exakte Verfahren zur Mittelung zeitlich schwankender
Pegel ist Gegenstand der DIN 45 641.

Mittelungspegel nach dem Taktmaximalverfahren. Der mit diesem Verfahren gewonnene Mit-
telungspegel Lartm bewertet die Impulshaltigkeit von Gerauschen stérker, als es bei der ener-
gieaquivalenten Mittelung der Fall ist. Bei diesem Verfahren wird kurzzeitig auftretenden Pe-
gelspitzen eine langere fiktive Dauer zugeordnet. Dies erfolgt dadurch, dass die Pegelspitzen
in einem gleichférmigen Zeittakt von 3 oder 5 Sekunden abgefragt werden und somit den
tatsachlichen Pegelverlauf als treppenformiges Signal ersetzen. Der Taktmaximalpegel fallt
i.d.R. héher aus als der Mittelungspegel Lam und nimmt mit der Impulshaltigkeit des Gerau-
sches weiter zu. Ein zusatzlicher Impulszuschlag ist deshalb nicht mehr zu bertcksichtigen.

Kurzzeitige Gerauschspitzen sind durch Einzelereignisse hervorgerufene Maximalwerte des

Schalldruckpegels, die im bestimmungsgemalen Betriebsablauf auftreten.

Der Perzentilpegel Lparos ist der Wert des in 95 % der Messzeit tberschrittenen und mit der
Frequenzbewertung A und der Zeitbewertung F (Fast) ermittelten Schalldruckpegels in dB.
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Lwa

Lwat

LwaT,1h

L

Rw

Der Schallleistungspegel Lwa kennzeichnet die Gerauschentwicklung, die z.B. durch eine
Gerauschquelle unter spezifischen Betriebsbedingungen hervorgerufen wird. Die abgestrahlte
Schallleistung einer Gerauschquelle kann durch die Messung des Schalldrucks an mehreren
Stellen einer geschlossenen Hiillflache bestimmt werden. Wahrend der Schalldruckpegel die
Grofle des Schalldruckes eines Schallfeldes fir einen bestimmten Ort beschreibt, gibt der
Schallleistungspegel die Gerauschemission einer Quelle an. Sind die Schalldruckpegel in ei-
nem bestimmten Abstand von der Quelle bekannt, kann hieraus die Schallleistung einer
Quelle berechnet werden.

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel Lwar auf Grundlage des Mittelungspegels nach dem

Taktmaximalverfahren LarTeq.

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel Lwar,1n fUr 1 Ereignis pro Stunde auf Basis des Takt-

maximalpegels Larreq .

Der Beurteilungspegel L einer gemessenen oder berechneten Gerauschsituation dient dem
Vergleich mit den Immissionswerten (Grenz-, Richt- und Orientierungswerte). Wie auch der
Mittelungspegel bezieht er sich auf abgegrenzte Zeitrdume, z. B. eine achtstiindige Arbeits-
schicht, die Tageszeit von 06 Uhr bis 22 Uhr (16 Stunden) oder die Nachtzeit von 22 Uhr bis
06 Uhr (8 Stunden bzw. lauteste Stunde). Im Gegensatz zum Mittelungspegel kann man den
Beurteilungspegel nicht direkt durch Messungen ermitteln. Er kommt namlich durch bewer-
tende Pegelzuschlage (auch Abschlage) zustande, welche messtechnisch nicht abzuleiten
sind, sondern gemafl den in den verschiedenen Regelwerken getroffenen Vereinbarungen
angebracht werden. Pegelzuschlage ergeben sich so beispielsweise fur die grolere Larmlas-
tigkeit wahrend festgelegter Ruhezeiten oder fiir die Ton- und Impulshaltigkeit von Gerau-
schen und durch die meteorologische Korrektur. Beim StralRenverkehrslarm kennt man einen
die erhohte Storwirkung nahe gelegener ampelgeregelter Kreuzungen bericksichtigenden
Pegelzuschlag, welcher sich auf der Grundlage vergleichender Messungen allerdings nicht

zwingend ergeben wirde.

Dieser Index bezeichnet die Schalldammung R von Bauteilen. Die Messung der akustischen
Eigenschaften des Bauteils erfolgt im Labor. Die Schallddammwerte des Bauteils werden dazu
in Abhangigkeit von der Frequenz in ein Diagramm eingetragen, auf dem die Frequenzen
zwischen 100 und 3.150 Hz in Terzbandbreite (16 Werte) und die jeweiligen Schalldamm-
werte in [dB] aufgetragen werden.

Das Schalldamm-MaB R., oder auch Direkt-Schalldamm-MaR genannt wird durch Messun-
gen ermittelt und in [dB] angegeben. Der Index w bedeutet, dass es sich hierbei um eine
Einzahlangabe (ber alle baurelevanten Frequenzen zwischen 100 und 3.150 (5.000) Hz han-
delt, die sich aus der Verschiebung zu einer normativ festgelegten Bezugskurve und Ablesung
des Wertes bei 500 Hz ergibt. Die festgelegte Bezugskurve wird vertikal so verschoben, bis

die Unterschreitung durch die Messkurve im Mittel héchstens 2 dB betragt. Der Wert der so
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verschobenen Bezugskurve bei 500 Hz ist der Wert fir das Schalldamm-Malf. Das Schall-
damm-Maf} Rw umfasst nur die Schalliibertragung Gber das Bauteil ohne Schalliibertragun-
gen uber flankierende Bauteile (z.B. Anschlussfuge).

R'w Das bewertete (Bau-)Schalldamm-MaR R’y beinhaltet neben der alleinigen Schalldammung
des trennenden Bauteils somit auch die Nebenwegs- und Flanken-Ubertragung aller be-
nachbarten Bauteile (z.B. Trennwand, linke und rechte Seitenwand, Decke, FuRbdden) im
eingebautem Zustand. Diese Messgrofe tragt den zusatzlichen Index ,Strich®.

erf. R'w Das erf. bewertete Schalldimm-MaR erf. R’y gibt die Anforderung an die Schallddmmung

an das funktionsfertige Element am Bau vor.
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A3 Windrichtungsverteilung

Die meteorologische Korrektur Cmet wurden gemaf den Empfehlun-
gen des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
/10/ angewendet. Es wurden die Daten der Messstation Greven ver-

wendet.
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A6 Bebauungsplan Nr. 447 (Auszug)

]

TUV-Auftrags-Nr.:
Projekt/Kunde:

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG

824SST148/825SST137/8000689587
UKM Miinster, BPlan 144 4.A.

Stand:

29.06.2026

Anhang - Anlagen
Seite 96 von 133
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