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Anlagen

Knotenstrombelastungspldne aller Planfalle far die untersuchten Knotenpunkte sowie die
Leistungsfahigkeitsberechnungen geman HBS 2015:

1 Mauritz-Lindenweg / Eugen-Mdiller-StraBe / Andreas-Hofer-StraBe

2 Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBBe / Greta-Blnichmann-StraBe

3.1 nérdlicher Maikottenweg / Zum Guten Hirten (Anbindung an das Plangebiet)
3.2 stdlicher Maikottenweg / Zum Guten Hirten (Anbindung an den Bestand)

(4 Maikottenweg (Strecke zwischen KP 3 und KP 5))

5 Maikottenweg / Merschkamp

6.1 Wolbecker StraBe / Damaschkeweg

6.2 Wolbecker StraBBe / Lohausweg

6.3 Wolbecker StraBe / Zufahrt B 51
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Ausgangssituation

Die Stadt Minster stellt den Bebauungsplan Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach im
Stadtbezirk St. Mauritz-Ost auf. Das geplante Wohngebiet liegt am Maikottenweg nérdlich der StraBBe
»Zum Guten Hirten und wird im Norden und Westen durch den Landschaftsraum Maikotten begrenzt
(vgl. Abbildung 1). Der Landschaftsraum Maikotten ist aktuell mit Ausnahme des ehemaligen
Kaffeehauses Maikotten unbebaut und wird zum Teil landwirtschaftlich genutzt bzw. liegt brach.

Warendorfer
StraBe

/ gepl. Wohngebiet

N

Pleistermhlenweg-
briicke

T

B 51

Wolbecker /
StraBe

Abbildung 1 - Lage des Untersuchungsgebiets im Stadtbezirk St. Mauritz-Ost, Miinster [1]

Im Wohngebiet entstehen voraussichtlich ca. 280 Wohneinheiten. Zur Sicherheit wird in dieser
Untersuchung von 300 Wohneinheiten (180 WE in Mehrfamilienhdusern, 120 WE in Form von
Einfamilienhdusern) ausgegangen. Hinzu kommen zwei Kindertagesstatten, die nach aktuellem
Kenntnisstand zusammen 130 Betreuungsplatze anbieten.

Anfang 2018 wurden die verkehrstechnischen Auswirkungen des Vorhabens auf den Knotenpunkt
Zum Guten Hirten / Maikottenweg durch die Stadt Miinster bereits eingeschatzt.

Weiter ist zu berlcksichtigen, dass die Pleistermihlenweg-Briicke (StraBe Zum Guten Hirten Gber den
Dortmund-Ems-Kanal) nach aktuellen Informationen zwischen dem 3. Quartal 2021 und dem 4.
Quartal 2024 saniert und somit fir den Kfz-Verkehr gesperrt wird. Dies hat zur Folge, dass der
Baustellenverkehr zur ErschlieBung des Wohngebiets Uber eine temporare Anbindung aus nordlicher
Richtung tber die Warendorfer Stra3e / MondstraBe erfolgen soll, da die StraBenquerschnitte stdlich
des Plangebiets eine solche Verkehrsbelastung — durch Schwerlastverkehr charakterisiert — nicht
aufnehmen sollen.

PN07200077 = 08.06.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte werden durchgefuhrt:

1 Analyse 2020: Durchfiihrung einer Kurzzeitzéhlung
2 Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben)

3 Verkehrserzeugung: Abschatzung des Neuverkehrs fir das geplante Vorhaben und Umlegung
auf das StraBBennetz

4 Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Uberlagerung des
Prognose-0-Falls mit der berechneten Verkehrserzeugung

4.1 Prognose-1-Fall — Interimsvariante: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035
durch Uberlagerung des Prognose-0-Falls mit der berechneten Verkehrserzeugung unter
Berlcksichtigung der Sperrung Pleistermihlenweg-Briicke

5 Leistungsfahigkeitsuntersuchung fir die Bestandssituation sowie den Prognose-1-Fall nach
HBS 2015

PN07200077 = 08.06.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrsdaten

Von der nts Ingenieurgesellschaft wurde am Dienstag, den 18.08.2020, eine Kurzzeitzahlung jeweils
in den Intervallen von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr an den Knotenpunkten
(bzw. Streckenabschnitt)

1 Mauritz-Lindenweg / Eugen-Mdiller-StraBe / Andreas-Hofer-StraBe

2 Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBe / Greta-Biinichmann-StraBe

3.1 nérdlicher Maikottenweg / Zum Guten Hirten (Anbindung an das Plangebiet)
3.2 stdlicher Maikottenweg / Zum Guten Hirten (Anbindung an den Bestand)

4 Maikottenweg (Strecke zwischen KP 3 und KP 5)
5 Maikottenweg / Merschkamp
6.1 Wolbecker StraBe / Damaschkeweg

6.2 Wolbecker StraBBe / Lohausweg
6.3 Wolbecker StraBBe / Zufahrt B 51
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Abbildung 2: Lage der Zihlstellen [2]

*Im Kontext der Covid-19-Pandemie konnte beobachtet werden, dass die Pandemie auf die Nutzung
des Kfz der Bevélkerung zum Zeitpunkt der Verkehrszdhlung voraussichtlich geringe Auswirkungen
hatte. In einigen Kommunen ist entgegen der Erwartung zu erkennen, dass der Kfz-Verkehr insgesamt
leicht angestiegen ist, was auf eine Vermeidung &ffentlicher Verkehrsmittel zurlickzufiihren ist. Daher
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sind die Randbedingungen gegeben, um aktuelle Verkehrsdaten an den angegebenen Knotenpunkten
zu erheben.

Aufgrund der Geometrie des Knotenpunkts Zum Guten Hirten / Maikottenweg (ca. 8m voneinander
abgerickte Zufahrten Nord und Sid) wurde dieser in Form von 2 Teilknoten (Nord und Sid)
betrachtet.

Die Verkehrsbelastungen der untersuchten Knotenpunkte (in Summe (ber alle Knotenpunktzufliisse)
sind fOr die Tagesspitzenstunden morgens und nachmittags der nachfolgenden Tabelle 1 zu
entnehmen.

Tabelle 1 - Zusammenfassung spitzenstiindliche Verkehrsbelastung Analyse-0-Fall 2020

Morgenspitze [Kfz/h] Nachmittagsspitze [Kfz/h]
Uhrzeit Uhrzeit
Mauritz-Lindenweg / 306 255
KP 1 ;
Eugen-Mdller-StralBe 07:00 — 08:00 Uhr 17:00 — 18:00 Uhr
KP 2 Zum Guten Hirten / 74 102
AlerdinckstraBe 07:30 — 08:30 Uhr 17:45 — 18:45 Uhr
KP 3.1 Zum Guten Hirten / 67 60
" | Maikottenweg Nord 07:30 - 08:30 Uhr 16:00 — 17:00
KP 3.2 Zum Guten Hirten / 73 87
" | Maikottenweg Sid 07:15 - 08:15 Uhr 17:15-18:15 Uhr
. 80 78
Qs4 Maikottenweg QS 07:30 — 08:30 Uhr 16:30 — 17:30 Uhr
KP 5 Maikottenweg / 91 85
Merschkamp 07:30 — 08:30 Uhr 16:30 — 17:30 Uhr
Wolbecker StraBe /B 51/ 240 201
KP 6.1
Damaschkeweg 07:30 — 08:30 Uhr 16:15—17:15 Uhr
Wolbecker StraBe /B 51/ 371 305
KP 6.2
Lohausweg 07:30 — 08:30 Uhr 16:15—17:15 Uhr
1.724 1.581
KP 6.3 | Wolbecker StraB3e / B 51 07:00 — 08:00 Uhr 16:00 — 17:00 Uhr

Zum Analyse-Zeitpunkt 2020 weist die Kanalbriicke Zum Guten Hirten eine durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke (DTV) von rund 800 Kfz/24h auf. Auf dem Maikottenweg liegt am sidlichen
Knotenpunkt mit der StraBe Merschkamp eine Verkehrsbelastung im Querschnitt von rund
900 Kfz/24h vor. Im Verlauf Richtung Norden reduziert sich die Verkehrsbelastung des Maikottenwegs
auf rund 700 Kfz/24h. Die Wolbecker StraBe weist am Knotenpunkt mit der provisorischen Zu- und
Abfahrt (westlich der B 51) eine Verkehrsbelastung zwischen 18.300 und 20.100 Kfz/24h auf.

Zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung befand sich die Fahrtrichtung Wolbecker StraBe — Zufahrt B 51
Richtung Sid ab dem Damaschkeweg in Sperrung wodurch im Ist-Zustand nur ein
Einrichtungsverkehr ermittelt und nur die Abfahrt der B 51 aus Norden in Richtung Wolbecker StraBe
erhoben werden konnte.

PN07200077 = 08.06.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 3 - Durchschnittliche tégl. Verkehrsstéarke, Analyse-0-Fall 2020 [2]
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Ermittlung einer Prognosebelastung flr das Jahr 2035;
Prognose-0-Fall

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zuklinftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum Jahre
2035 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklung in Minster. Die Prognose-0 wird in der
Regel fir die nachsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fiir zukinftige
Entwicklungen erreicht werden kann.

Pkw-Verkehr

Zur Ermittlung eines far Muinster typischen Prognosefaktors im Pkw-Verkehr werden
Bevélkerungsvorausberechnungen vom Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen
(IT.NRW) [3] herangezogen. Insgesamt ist bis 2035 eine zunehmende Bevoélkerungsentwicklung von
ca. 319.296 Einwohnern (01.01.2020) auf ca. 349.857 Einwohner (01.01.2035) zu erwarten. Mit
Annahme eines gleichbleibenden Verkehrsverhaltens (Anzahl Wege und Verkehrsmittelwahl) der
Bevolkerung ergdben sich bis 2035 etwa 9,1 % mehr Pkw-Fahrten in Munster als heute. Es ist jedoch
nicht davon auszugehen, dass die Bevolkerungszunahme zu einer Zunahme im motorisierten
Individualverkehr (MIV) in gleicher GréBenordnung fuhrt. Die Stadt Mlnster strebt u. a. durch die
Einfihrung der Velorouten eine Erhdhung des Radverkehrsanteils von heute 40 % auf zukiinftig 50 %
und auch eine Erhdhung des OPNV-Anteils an. Durch eine bessere Erreichbarkeit der Quellen und
Ziele des Radverkehrs sollen langere Wegestrecken mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden. Damit
verbunden ist eine Reduktion des MIV-Anteils. Es wird daher angenommen, dass die
Bevélkerungszunahme nur zur Halfte wirksam fir den MIV ist. Das entspricht einer Zunahme von ca.
5 %.

Schwerlastverkehr

Geman der Verflechtungsprognose 2030 [4] ist fir die BundesfernstraBen deutschlandweit zuk(inftig
ein Anstieg des Schwerlastverkehrs (> 40 %) bis 2030 zu erwarten. Flr die Stadt Minster wird
dagegen ein vergleichsweise geringer Anstieg des Transportaufkommens zwischen 0 % und 10 % im
Zeitraum von 2010 bis 2030 erwartet. Es wird davon ausgegangen, dass sich der Anstieg bis 2035 in
gleicher GréBenordnung befindet. Unter Annahme, dass sich das Transportaufkommen vorrangig auf
den Bundesautobahnen konzentrieren wird, und der Bericksichtigung, dass etwa 50 % der
Zeitspanne, auf welche sich die Prognose bezieht, bereits vergangen sind, werden fir den
Schwerlastverkehr die gleichen Annahmen wie fir den Pkw-Verkehr getroffen.

Sowohl fir den Pkw-Verkehr als auch fir den Schwerlastverkehr wird ein Anstieg der
Verkehrsbelastung zwischen 2020 und 2035 um 5 % angenommen.

PN07200077 = 08.06.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Veranderung des
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MUinster

Abbildung 4: Veranderung des Transportaufkommens 2010 bis 2030 [4]

Die sich aus dem Prognosefaktor ergebenden Spitzenstundenbelastungen an den Knotenpunkten fir
den Prognose-0-Fall 2035 sind in der nachfolgenden Tabelle 2 und im Anhang zu finden (Summe der
zuflieBenden Verkehre).

Tabelle 2 - Spitzenstiindliche Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]
KP 1 Mauritz-Lindenweg / 303 268

Eugen-Mduller-StraBe

Zum Guten Hirten /
KP 2 AlerdinckstralBe 76 106

Zum Guten Hirten /
KP 3.1 Maikottenweg Nord 70 65

Zum Guten Hirten /
KP 3.2 Maikottenweg Siid 76 %0

QS 4 Maikottenweg QS 84 82
Maikottenweg /

KPS Merschkamp 9% 88

KP 6.1 Wolbecker StraBe /B 51/ 050 211
Damaschkeweg

KP 6.2 Wolbecker StraBe / B 51/ 389 320
Lohausweg

KP 6.3 | Wolbecker StraBe / B 51 1.811 1.661

PN07200077 = 08.06.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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In der nachfolgenden Abbildung 5 ist zu erkennen, dass durch die allgemeinen strukturellen
Veranderungen im Untersuchungsgebiet auf den gering belasteten StraBen eine proportionale
Steigerung der Verkehrsmengen von maximal 200 Kfz/24h zu erwarten ist. Auf der Wolbecker StraBBe
(als HauptzubringerstraBe in das Stadtzentrum) ist mit einem Zuwachs von rund 1.000 Kfz/24h zu

rechnen.
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Abbildung 5 - Durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke, Prognose-0-Fall 2035 [2]
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Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Verkehrserzeugung durch das Vorhaben wird mithilfe des Programmes Ver_Bau [5] ermittelt,
welches zum einen Kennwerte gemaf der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
nutzt und zum anderen auf eine Vielzahl von Kennwerten eigener Forschungsprojekte und
Erhebungen zuriickgreift.

Die Wohnentwicklung beinhaltet rund 300 Wohneinheiten (ca. 180 WE Mehrfamilien- und ca. 120 WE
Einfamilienh&user). Darlber hinaus sind in der Bebauungsplanentwicklung zwei Kindertagesstatten
mit insgesamt 140 Platzen vorgesehen. Der rechnerische Ansatz wurde mit 140 Platzen als
Bemessungsgrundlage fir den Neuverkehr der Kindertagesstétten verfolgt. Nach Abschluss der
Berechnungen hat sich ergeben, dass die beiden Kindertagesstétten insgesamt 130 Betreuungsplatze
anbieten werden. Den Berechnungen liegen dennoch 140 Platze zugrunde — somit ist hier eine
gewisse Kapazitatsreserve enthalten.
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Abbildung 6 - BP Nr. 589 St. Mauritz — Maikottenweg / B51 / Graelbach [in Aufstellung]

PN07200077 = 08.06.2021

nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrstechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B51 / Graelbach 16

Fir die geplanten Wohneinheiten wird mithilfe von KenngréBen die minimale und maximale Anzahl
der Fahrten pro Werktag geschatzt. Alle Annahmen und Literaturwerte sind in der nachfolgenden
Tabelle aufgefiihrt. Es werden die Ergebnisse der Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten und
zur Verkehrsmittelwahl der Mlnsteraner herangezogen [6].

Tabelle 3 - Annahmen, Verkehrserzeugung durch Wohnen

Annahme Literatur / Bosserhoff
Kennwert fir Einwohner | 3,5 Einwohner pro WE | 3,5 Einwohner pro Wohneinheit
(EFH); (Einfamilienh&user);
3,0 Einwohner pro WE | 2,8 bis 3,2 Einwohner pro Wohneinheit
(MFH) (Geschosswohnungsbau)
Wegehaufigkeit der 3,42 Wege pro 3,42 Wege pro Einwohner pro Tag
Einwohner Einwohner pro Tag (Haushaltsbefragung Stadt Miinster)
Anteil der Wege 15 % Max. 20 %
auBerhalb des Gebietes
MIV-Anteil der 37,8 % 37,8 %
Einwohner (Haushaltsbefragung Stadt Munster; Bezirk
Ost)
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 Personen pro Pkw | 1,4 Personen pro Pkw
der Einwohner (Haushaltsbefragung Stadt Munster; Bezirk
Ost)
Anteil des 10 % max. 15 %
Besucherverkehrs
MIV-Anteil der Besucher | 45,2 % 45,2 %
(Haushaltsbefragung Stadt Miinster;
Maximalwert aus Freizeit (26,4 %),
Begleitung (45,2 %), private Erledigungen
(34,9 %)
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 Personen pro Pkw | 1,5—2,0 Personen pro Pkw
der Besucher
Kennwert flir 0,05 Fahrten pro 0,05 bis 0,1 Fahrten pro Einwohner
Lieferverkehr Einwohner

Die Wegehaufigkeit der Einwohnenden, der Anteil des motorisierten Individualverkehrs der
Einwohnenden und Besuchenden (MIV am Gesamtverkehr) und der Pkw-Besetzungsgrad der
Einwohnenden wurden entsprechend der aktuellen Haushaltsbefragung der Stadt Minster angesetzt.
Der mégliche ansetzbare Anteil des Besucherverkehrs nach Bosserhoff wurde nicht voll ausgereizt.
Far den Pkw-Besetzungsgrad der Besuchenden weist die Haushaltsbefragung keine fur Minster
spezifischen Werte auf. Hier wurde der niedrigere Wert der Spanne angesetzt, sodass in Kombination
mit dem Anteil der Besucherverkehre (10%) ein Neuverkehr Uber dem Durchschnitt liegend
berilcksichtigt wird.

Als Kennwert fir den Lieferverkehr wurde der untere Wert angesetzt, da fir die Wohnnutzung im
Neubaugebiet 50-Kfz-Fahrten Schwerlastverkehr (Paketzusteller, Mullabfuhr, Frischelieferanten,
etc.), also 25 Fahrtzeuge pro Tag, als sinnvolle GréBenordnung angesehen werden.
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Far die Kindertagesstatte wird ebenfalls mithilfe von KenngréBen die minimale und maximale Anzahl
der Fahrten pro Werktag geschatzt. Alle Annahmen und Literaturwerte sind in der nachfolgenden
Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 4 - Annahmen, Verkehrserzeugung durch die Kita

Annahme Literatur / Bosserhoff
Platze 140 140 Platze
(Worst-Case: 7 Gruppen a 20 Kinder)
Kennwert der Beschéftigten | 0,22 Beschaftigte/Platz | 0,18 - 0,26 Beschéftigte pro Platz
(Kindertagesstatte)
Anwesenheit der 76 % 65 % bis 87 %
Beschaftigten
Wegehaufigkeit 2,5 2,0 — 2,5 Wege pro Beschaftigten pro Tag
Wege/Beschéftigten (halbtagige Anwesenheit)
MIV-Anteil der 41,7 % 41,7 % (Haushaltsbefragung Stadt
Beschaftigten Miinster, Arbeit)
Pkw-Besetzungsgrad der 1,07 Personen/Pkw 1,0 — 1,14 Personen pro Pkw
Beschaftigten (Kindertagesstatte)
Kennwert der Nutzer 0,85 Nutzer/Platz 0,7 — 1,0 Begleiter je Platz
(Kindertagesstatte)
Anwesenheit der Kinder 80 % 72 % bis 87 % (Kindertagesstatten)
Wegehaufigkeit der Nutzer | 4,0 Wege/Begleiter 4,0 Wege pro Begleiter (Bring- und
Holfahrten)
MIV-Anteil der Kinder bzw. | 45,2 % 45,2 % (Haushaltsbefragung Stadt
Eltern Munster, Begleitung)
Pkw-Besetzungsgrad der 1,0 Personen/Pkw 1,0 Begleiter pro Pkw
Kinder bzw. Eltern
Kennwert fur Lieferverkehr | 0,15 Lkw-Fahrten/100 | 0,13 - 0,17 Lkw-Fahrten pro BGF
m2 BGF (Kindertagesstatte ab 600 mz;
Annahme BGF: 10m2 pro Kind)

Es ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle dargestellten minimalen und maximalen Fahrten
pro Tag.
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Tabelle 5 - Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Wohnen EFH Wohnen MFH Kita

Kfz-Fahrten / 24h 394 507 169
Mittelwert Kfz-Fahrten / 24h 1.070
gesamt
Mittelwert Q-/ Z-
Kfz-Fahrten / 24h 197 254 85
Mittelwert. Kfz-Fahrten / 24h

o 536
gesamt, je Richtung

Insgesamt ist danach mit einem Kfz-Aufkommen von ca. 1.070 Fahrten pro Werktag zu rechnen (536
Kfz/24h Quellverkehr, 536 Kfz/24h Zielverkehr).

In der Morgenspitze (07:00 bis 08:00 Uhr) ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen durch das
Vorhaben: 58 Kfz/h Quellverkehr und 31 Kfz/h Zielverkehr. In der Nachmittagsspitze (16:00 bis 17:00
Uhr) ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen durch das Vorhaben: 51 Kfz/h Quellverkehr und 40
Kfz/h Zielverkehr. Diese Wege entstehen sowohl durch die zuklnftigen Bewohnenden des Baugebiets
als auch durch zukiinftige Besuchende insbesondere dem mit der Kindertagesstétte verbundenen
Verkehr.

Der geschétzte vorhabenbezogene Verkehr wird vollstédndig als Neuverkehr in Ansatz gebracht. Die
Umlegung der vorhabenbezogenen Verkehre erfolgt geman den vorhandenen Nachfragebeziehungen
(entsprechend Analyse 2020) an den Knotenpunkten. Das Gebiet soll fir den motorisierten Verkehr
nur an einer Stelle an das offentliche StraBennetz angebunden werden (Anbindung sidlich des
Plangebiets an den Knotenpunkt Zum Guten Hirten / Maikottenweg).

Die zunachst fir den Bauzustand provisorisch beabsichtigte Baustellenanbindung dber die
Warendorfer Stral3e / MondstraBe wird den weiteren Betrachtungen in diesem Gutachten fiir eine
spatere MIV-ErschlieBung nicht zugrunde gelegt. Diese Anbindung soll ausschlieBlich dazu dienen,
den Schwerlastverkehr infolge des Baustellenverkehrs zur Entwicklung des Wohngebiets
aufzunehmen und damit die Bestandsquerschnitte (Maikottenweg / Merschkamp / Damaschkeweg)
mit diesem Verkehr nicht zu belasten.

Zum anderen wird infolge der Sperrung der Pleistermiihlenweg-Briicke eine vertragliche
AlternativerschlieBung fir den Schwerlastverkehr geschaffen und somit die anliegenden Wohngebiete
madglichst frei vom Baustellenverkehr gehalten.
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Ermittlung der Prognosebelastung 2035, Prognose-1-Fall

In 2018 wurde durch die Stadt MUlnster bereits eine verkehrstechnische Untersuchung zu diesem
Vorhaben durchgefiihrt [6]. Hier wurde eine Umlegung des induzierten Neuverkehrs lokal auf
Knotenpunkt Zum Guten Hirten / Maikottenweg betrachtet. Darliber hinaus wurden die Auswirkungen
des Vorhabens auf den Maikottenweg geprift mit dem Ergebnis, dass die zu erwartenden
Verkehrsmengen auch zuklnftig vertraglich abgewickelt werden kénnen.

Bereits zum Zeitpunkt der stadtischen Untersuchung war absehbar, dass das Verkehrsgeschehen im
Osten der Stadt in den kommenden Jahren durch diverse GroBbaustellen stark beeinflusst wird. Um
eine umfassende Verkehrsbetrachtung zu erreichen werden die verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens in dieser Untersuchung auch auf benachbarte Knotenpunkte geprift (vgl. Kapitel 3).

Durch die Sperrung der Pleistermiihlenweg-Briicke bis 2024 wird der Prognose-1-Fall 2035 aus zwei
Blickwinkeln gepruft.

Zunéachst wird das Vorhaben entsprechend der zu erwartenden zeitlichen Abfolge der Ereignisse
betrachtet. Demnach wird die zukiinftige verkehrliche Situation im Bestandsnetz abgebildet, wenn die
geplante Wohnbauentwicklung abgeschlossen ist. Die Brickensperrung wird hierbei nicht betrachtet,
da nicht zu erwarten ist, dass sich die Briickensperrung und der ausgebaute Zielzustand der
Wohnbauentwicklung zeitlich Gberschneiden — Prognose-1-Fall 2035.

Aus einem zweiten Blickwinkel, .,Interimsvariante® genannt, wird die Brlickensperrung bei der
Verteilung des Neuverkehrs auf das StraBennetz mitberlcksichtigt. Es wird also der theoretische Fall
geprift, wenn sich der Zielzustand der Wohnbebauung doch mit der Sperrung der Pleistermihlenweg-
Brlicke Uberschneiden sollte.

Bei der Verteilung des Neuverkehrs ist zu beachten, dass das zu entwickelnde Wohngebiet
hauptsé&chlich lber die StraBe Zum Guten Hirten erschlossen wird. Die Entwicklungsflache hat eine
gefangene Lage, da das Gebiet von dem Dortmund-Ems-Kanal im Westen und der B 51 im Osten
umschlossen wird. Eine direkte Pkw-Anbindung besteht nur aus westlicher Richtung Uber die
Kanalquerungen der StraBe Zum Guten Hirten im Norden. Die unmittelbar an das Plangebiet
anschlieBende StraBe Zum Guten Hirten wird in naher Zukunft durch die Sperrung der
Pleistermihlenweg-Briicke keine Verkehre in Ost-West-Richtung ermdéglichen kénnen, sodass zu
erwarten ist, dass die Manfred-von-Richthofen-Stral3e in dieser Zeit einer Mehrbelastung ausgesetzt
sein wird.

Nach Angaben des Landesbetriebes StraBenbau NRW wird die Anschlussstelle B 51 / Wolbecker
StraB3e bis Ende 2021 fertiggestellt sein. Demnach werden die Knotenpunkte 6.1 bis 6.3 in Zukunft
deutliche Veréanderungen und Verschiebungen in den Verkehrsbelastungen erfahren, was bei der
Betrachtung der Leistungsfahigkeiten zu berlcksichtigen ist. Aktuell beinhalten die Knotenpunkte 6.1
Wolbecker Stra3e / Damaschkeweg, 6.2 Wolbecker StraB3e / Lohausweg und 6.3 Wolbecker StraBe /
B 51 den Wohnverkehr ins anliegende Wohngebiet sowie den Abfahrtsverkehr von der B 51 in
Richtung Wolbecker StraBe. Die Zufahrt zur B 51 befindet sich an dieser Stelle zum Zeitpunkt der
Erhebung in Sperrung.

Den weiteren Betrachtungen liegen die Fahrbeziehungen an Knotenpunkt 6.1 bis 6.3 wie im Bestand
zugrunde. Hier sei angemerkt, dass sich infolge der Fertigstellung des Knotenpunkts B 51 / Wolbecker
StraBe die Verkehrsmengen zugunsten der Leistungsféhigkeit am Knotenpunkt 6.3 auswirken wird,
zumal der Knotenpunkt im Zuge der Fertigstellung signaltechnisch ohnehin neu berechnet und
ausgerustet werden muss.

PN07200077 = 08.06.2021 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrstechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B51 / Graelbach

20

Die Verteilung des Neuverkehrs im Bestand |&sst die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden an

den untersuchten Knotenpunkten gleichméBig ansteigen.

Hauptfahrziele sind die StraBe

Zum Guten Hirten in Richtung Innenstadt sowie Uber den Maikottenweg in Richtung Siden zur
Wolbecker StraBBe / B 51. Prozentual betrachtet steigen die Verkehrsbelastungen in Summe (ber alle
Knotenpunktzufliisse zwar erkennbar an, dies liegt jedoch an der sehr geringen Verkehrsbelastung im

Bestand.

Tabelle 6 - Spitzenstiindliche Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]

Mauritz-Lindenweg /

KP 1 Eugen-Mdller-StralBe 365 31
Zum Guten Hirten /

KP 2 Alerdinckstral3e 118 164
Zum Guten Hirten /

KP 3.1 Maikottenweg Nord 205 170
Zum Guten Hirten /

KP32 Maikottenweg Sud 127 139

QS 4 Maikottenweg QS 131 129
Maikottenweg /

KP5 Merschkamp 146 137

KP 6.1 Wolbecker Stra3e /B 51/ 291 240
Damaschkeweg

KP 6.2 Wolbecker StraBe /B 51/ 440 357
Lohausweg

KP 6.3 | Wolbecker StraBe / B 51 1.862 1.698
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Die durchschnittlich zu erwartende tagliche Verkehrsstarke auf der StraBe Zum Guten Hirten steigt
von rund 900 Kfz/24h auf rund 1.400 Kfz/24h an. Auch der Maikottenweg erféhrt eine &hnliche
Verkehrssteigerung im Vergleich zum Prognose-0-Fall 2035. Diese Verkehrszunahme setzt sich in
westlicher Richtung bis Uber den Knotenpunkt 1 — Mauritz-Lindenweg / Eugen-Mdller-StraBe hinaus
fort. An der Wolbecker StraBBe ist ebenfalls ein Verkehrszuwachs zu verzeichnen.

Prognose-1 2035

20000-15000 =[S
=
— !

Abbildung 7 - Durchschnittliche tégl. Verkehrsstérke, Prognose-1-Fall 2035 [2]

In nachstehender Abbildung 8 ist die angenommene Verteilung der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke im Plangebiet selbst nach Fertigstellung des Vorhabens dargestellt.
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Abbildung 8 - DTV im Plangebiet - Prognose-1-Fall 2035
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Interimsvariante

In dieser Variante wird die temporare Brickensperrung bei der Umlegung des Neuverkehrs —
ausgehend von einer fertiggestellten Entwicklung des Vorhabens — mit einbezogen (vgl. Abbildung 9).
Zwar wird davon ausgegangen, dass die Bricke lediglich im Zeitraum zwischen dem 3. Quartal 2021
und dem 4. Quartal 2024 gesperrt sein wird, so dass eine Umstrukturierung der Verkehre fir den
Interimsfall notwendig werde. Um eine Vergleichbarkeit der Prognosen zu erreichen, wird vom
gleichen Prognosehorizont ausgegangen. Dies hat zur Folge, dass einerseits der Neuverkehr mit dem
Ziel Innenstadt / Hohenzollernring / Warendorfer Stral3e nicht mehr tiber die StraBe Zum Guten Hirten
nach Westen abflieBen kann (schwarze gestrichelte Linie). Andererseits kann auch der
Bestandsverkehr, welcher diese Fahrtroute gewéhlt hatte, nicht mehr Gber diesen Weg nach Westen
gelangen. Die Brlckensperrung beeinflusst also nicht nur den Neuverkehr, sondern auch den
Bestandsverkehr im Gebiet.

Auf der sicheren Seite liegend wurde bei der Verteilung des Neuverkehrs der Interimsvariante davon
ausgegangen, dass der gesamte Neuverkehr wie auch der Bestandsverkehr Uiber den Knotenpunkt
Merschkamp / Maikottenweg und den Mauritz-Lindenweg als Fahrziel den Knotenpunkt 1 haben (rote
Linie, Abbildung 9)

Bei der Umlegung hat sich herausgestellt, dass voraussichtlich fir das Fahrtziel Westen bzw.
Innenstadt aus dem Gebiet nunmehr die Manfred-von-Richthofen-StraBe bevorzugt wird. So ist
anzunehmen, dass Uber die Manfred-von-Richthofen-Stral3e direkt in die Stadt gefahren wird (rote &
orangene Linie) oder im weiteren Verlauf Uber den Mauritz-Lindenweg (dann Uber Knotenpunkt 1)
wieder auf die urspriinglichen Route verschwenkt wird (rote Linie).
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Abbildung 9 - Angenommene Routenwahl aufgrund der Briickensperrung [1]

In der nachfolgenden Tabelle 7 sind die Verkehrsbelastungen

Knotenpunktzuflisse fur die Interimsvariante dargestellt.

Tabelle 7 - Spitzenstiindliche Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035 - Interimsvariante

in Summe (Uber alle

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]

Mauritz-Lindenweg /

KP 1 Eugen-Mdller-StralBe 368 349
Zum Guten Hirten /

KP 2 AlerdinckstraBBe 23 9
Zum Guten Hirten /

KP 3.1 Maikottenweg Nord 110 101
Zum Guten Hirten /

KP32 Maikottenweg Sud 122 120

S4 Maikottenweg QS 165 184
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KP 5 Maikottenweg / 233 271
Merschkamp

KP 6.1 Wolbecker StraBe /B 51/ 89 249
Damaschkeweg

KP 6.2 Wolbecker StraBe /B 51/ 440 357
Lohausweg

KP 6.3 | Wolbecker StraBe / B 51 1.862 1.698

Der Kfz-Verkehr in westliche Richtung ab dem Knotenpunkt Zum Guten Hirten / Maikottenweg ist flr
den Zeitraum der Briickensperrung nicht mdglich. Daher muss der Verkehr auf die sudlich gelegenen
Mdglichkeiten ausweichen (Manfred-von-Richthofen-StraBe & Wolbecker Stral3e), um den Dortmund-
Ems-Kanal zu queren. Durch die Briickensperrung verschiebt sich sowohl der durch das Vorhaben

entstehende Neuverkehr durch das Vorhaben als auch der Bestandsverkehr.

Aus diesem Grund reduziert sich der Kfz-Verkehr am Knotenpunkt 2 Zum Guten Hirten /
AlerdinckstraBe deutlich und nimmt am Knotenpunkt 5 Maikottenweg / Merschkamp zu. Die
Fahrbeziehung in Richtung Wolbecker StralBe bleibt ab den Knotenpunkt Maikottenweg / Merschkamp

nahezu unverandert.

Es wird angenommen, dass die Auswirkungen der Briickensperrung auf die Wolbecker Stral3e gering
ausfallen, da diese Fahrbeziehung durch die Brliickensperrung nicht tangiert wird.
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Die Brickensperrung hat den Effekt, dass der Querschnitt Merschkamp im Bereich des Maikottenwegs
mit einem DTV von rd. 2.400 Kfz/24h deutlich héher belastet sein wird als im Bestand. Gleiches gilt
fir den Querschnitt des Maikottenwegs selbst (rd. 1.900 Kfz/24h). Ebenfalls ist anzunehmen, dass
sich der Ost-West-Verkehr am Knotenpunkt 1 Zum Guten Hirten / Eugen-Mller-StraB3e im Kontext der
Brickensperrung erhéhen wird (vgl. Abbildung 10).

Prognose-1 2035
- Interimsvariante -

20000-15.000 W [
15.000-10.000 J TN
10.000-5.000 |
5.000 — 1.000

A
1.000 - 500

Abbildung 10 - Durchschnittliche téagl. Verkehrsstarke, Prognose-1-Fall 2035 - Interimsvariante [2]

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die tempordre Zunahme der Verkehrsbelastung auf den
BestandsstraBen nicht ausschlieBlich auf die Realisierung des Baugebietes Maikotten basiert,
sondern dass es sich zudem um eine Umverteilung der Bestandsverkehre aufgrund der notwendigen
Dortmund-Ems-Kanal-Briickensanierung handelt.
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte - mit und ohne Lichtsignalanlage -
gemafn dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [7] ermittelt. Die zur
Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt
charakterisieren:

Tabelle 8 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS 2015 [7]

hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstiarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

Qsv Knotenpunkt Knotenpunkt Q&':J:::‘g‘fs
ohne Signalanlage mit Signalanlage ablaufs
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer | Die Wartezeiten sind fur die jeweils

A kann nahezu ungehindert den | betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr sehr qut
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten | kurz. 9
sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
wartepflichtigen Verkehrsstrome werden | betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. | Alle wahrend der Sperrzeit auf dem

B Die dabei entstehenden Wartezeiten sind | betrachteten Fahrstreifen gut
gering. ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen

in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
Die Verkehrsteilnehmer in den | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstrdmen missen auf eine merkbare | betroffenen Verkehrsteilnehmer
Anzahl von bevorrechtigten | splrbar. Nahezu alle wahrend der
Verkehrsteilnehmern achten. Die | Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-

Cc Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur | streifen ankommenden Kraftfahrzeuge befriedigend
Bildung von Stau, der jedoch weder hin- | kdnnen in der nachfolgenden 9
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung | Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine | betrachteten  Fahrstreifen tritt im
starke Beeintrachtigung darstellt. Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit

nur gelegentlich ein Rickstau auf.
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
den Nebenstrémen muss Haltevorgange, | betroffenen Verkehrsteilnehmer
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, | betrachtlich. Auf dem betrachteten
hinnehmen. Far einzelne | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Verkehrsteilnehmer kénnen die | Ende der Freigabezeit haufig ein .

D Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch | Ruickstau auf. ausreichend
wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr | betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr | Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
groBe und dabei stark streuende Werte an. | im  Kfz-Verkehr am Ende der

E Geringfigige  Verschlechterungen der | Freigabezeit in den meisten Umlaufen mangelhaft
EinflussgréBen kénnen zum | ein Rickstauauf.

Verkehrszusammenbruch (d. h. sténdig

zunehmende Staulédnge) fuhren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je | betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde | lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
gréBer als die Kapazitat flr diesen | wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, | Uberschritten. Der Ruickstau wéachst

F stdndig wachsende Staus mit besonders | stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis | ungeniigend
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Grenzwerte fur die Qualitatsstufen bei der Vorfahrtsregelung ,rechts vor links*:

Tabelle 9 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, Vorfahrtsregelung "rechts vor links"

Qsv Kreuzung Einmiindung
mittlere Wartezeit tw [s] maximale Wartezeit tw [s]
A
B <10 <10
C <15
D <20 =15
E <25 <20
F > 257 > 20"

Din diesem Bereich funktioniert die Regelung ,rechts vor links* nicht mehr.

Grenzwerte fir die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 10 - Beschreibung der Qualitéatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Qsv Fahrv_erkehr auf der_Fahrbahn Radfahrverkil:‘r da::fl;{;;r\‘lgglr(ehrsanlagen
mittlere Wartezeit tw [s] mittlere Wartezeit tw [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -1 > 35

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g; Gber der Kapazitat C; liegt (g > C))

Grenzwerte flir die Qualitatsstufen bei signalgeregeltem Verkehr:

Tabelle 11 - Beschreibung der Qualitétsstufen gem. HBS, signalgeregelter Verkehr

Qsv Fahrv_erkehr auf der_Fahrbahn Radfahrverk(lejl:‘r da:lfjr?:;::;l:ehrsanlagen
mittlere Wartezeit tw [s] maximale Wartezeit tw[s]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F - 1) > 852

"Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat Ciliegt (q > Ci)

2Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (FGSV, 2015) vorgegebenen Richtwert fiir
die maximale Umlaufzeit von 90s und der Mindestfreigabezeit von 5s

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdét des umliegenden
StraBennetzes werden die Leistungsféhigkeitsuntersuchungen fir den Analyse-Fall 2020, den

Prognose-0-Fall und die zwei Varianten

Prognose-1-Falls 2035 auf Basis der

Tagesspitzenstunden durchgefuhrt. Hierbei handelt es sich ausschlieBlich um rechnerische

Einzelknotenbetrachtungen.
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Analyse 2020

Der Knotenpunkt 1 Mauritz-Lindenweg / Eugen-Mduller-StraBBe ist Gber eine FuBgangerschutzanlage
mit einer Umlaufzeit von 40 Sekunden geregelt. Die Nebenrichtungen des Mauritz-Lindenweg sind
unsignalisiert. Uber Taster haben die ankommenden Radfahrer die Méglichkeit, die gesicherte
Querung des Knotenpunkts anzufordern. Dieser Knotenpunkt ist aufgrund der geringen Kfz-
Verkehrsbelastung mit der bestmdglichen QSV A (Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs, hier A) nach
HBS 2015 zu bewerten. Die Knotenpunkte 2 bis 5 (,rechts-vor-links") sind ebenfalls aufgrund der
geringen Spitzenstundenbelastung im Bestand mit der bestmdglichen QSV A, B zu bewerten. Bei
dieser Art der Vorfahrisregelung werden die ersten beiden Stufen nicht unterschieden. Die
Knotenpunkte Wolbecker StraBe / Damaschkeweg und Wolbecker StraB3e / Lohausweg (,Vorfahrt
gewdhren!“) erreichen ebenso die QSV A nach HBS 2015 und sind unkritisch hinsichtlich der
Verkehrsbelastungen in den Tagesspitzenstunden zu betrachten.

Der ,Hauptknotenpunkt® Abfahrt B 51 / Wolbecker StraBe ist im Bestand aufgrund der derzeitigen
Bauarbeiten schwer zu bewerten. Aktuell liegen signaltechnische Unterlagen aus 2018 vor, welche
infolge der provisorischen Zufahrt zur B 51 erstellt wurden. N&herungsweise werden diese Unterlagen
zur Berechnung der Leistungsféhigkeit herangezogen. Demnach erreicht der Knotenpunkt in der
Morgenspitze die QSV D. In der Nachmittagsspitze liegt die QSV C vor.

Hier sei vorweggegriffen, dass die QSV flr die Morgenspitze sich bereits im Prognose-0-Fall 2035
ohne Vorhaben zu QSV E verschlechtern wird. Eine entsprechende Griinzeitenumverteilung des
Signalprogramms zugunsten der Nebenrichtung reicht hier bereits aus, die QSV zu C im Analyse-Fall
zu optimieren (vgl. Tabelle 12 und folgendes Kapitel).

Tabelle 12 - QSV nach HBS 2015, Analyse-0 2020

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]
KP 1 Mauritz-Lindenweg / A A

Eugen-Mdller-StraBe

Zum Guten Hirten /
KP2 AlerdinckstraBe A, B A B

Zum Guten Hirten /
KP 3.1 Maikottenweg Nord AB AB

Zum Guten Hirten /
KP3.2 Maikottenweg Sud AB AB

QS 4 Maikottenweg QS - -

Maikottenweg /

KPS Merschkamp A B A.B

KP 6.1 Wolbecker StraBe /B 51/ A A
Damaschkeweg

KP 6.2 Wolbecker Stra3e /B 51/ A A
Lohausweg

KP 6.3 | Wolbecker StraBe / B 51 (D) C* C

*angepasster Signalzeitenplan
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Prognose-0-Fall 2035

Die allgemeinen strukturellen Entwicklungen im Ortsteil haben an den Knotenpunkten keinen Einfluss
auf die Verkehrsqualitédt und die Leistungsfahigkeit. Der signalisierte Knotenpunkt Wolbecker Stral3e
(Knotenpunkt 6.3) hingegen verschlechtert sich in der Morgenspitzenstunde durch die zu erwartende
Mehrbelastung zu QSV E. In der Nachmittagsspitzenstunde wird weiterhin die QSV C erreicht.

Eine Umverteilung der Freigabezeiten (Grlnzeiten) im bestehenden Festzeit-Signalprogramm
verbessert die Leistungsféhigkeit am Knotenpunkt, sodass die QSV D - ausreichend nach
Schulnotenprinzip — erreicht werden kann (vgl. Tabelle 13). Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass dieser
Knotenpunkt bis zur Fertigstellung der zukilnftigen Anbindung Wolbecker StraBe / B 51 noch den
abfahrenden Verkehr der B 51 aufnimmt. Mit Fertigstellung der Anschlussstelle, werden sich die
Verkehrsstrome am betrachteten Knotenpunkt Wolbecker StraBe / Lohausweg grundsatzlich
umstrukturieren, sodass hier ein neues, auf den zukunftigen Verkehr, abgestimmtes Signalprogramm
entwickelt werden muss. In diesem Zuge kénnen Leistungsfahigkeitsdefizite behoben und der
Verkehrsfluss optimiert werden.

Tabelle 13 - QSV nach HBS 2015, Prognose-0-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]
KP 1 Mauritz-Lindenweg / A A

Eugen-Mdller-StralBe

Zum Guten Hirten /
KP2 Alerdinckstraf3e A B A.B

Zum Guten Hirten /
KP 3.1 Maikottenweg Nord AB AB

Zum Guten Hirten /
KP3.2 Maikottenweg Sud AB AB

QS 4 Maikottenweg QS - -

Maikottenweg /

KPS Merschkamp AB AB

KP 6.1 Wolbecker StraBe / B 51/ A A
Damaschkeweg

KP 6.2 Wolbecker StraBe /B 51/ A A
Lohausweg

KP 6.3 | Wolbecker StraBe / B 51 (E) D* C

*angepasster Signalzeitenplan
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Prognose-1-Fall 2035

Durch Uberlagerung der strukturellen Entwicklungen mit den vorhabenbezogenen Neuverkehren zeigt
sich nach Tabelle 14, dass durch das Vorhaben mit keinen signifikanten Verschlechterungen der

Verkehrsqualitédt an den untersuchten Knotenpunkten zu rechnen ist.

Tabelle 14 - QSV nach HBS 2015, Prognose-1-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]

Mauritz-Lindenweg /

KP 1 Eugen-Mduller-StraBe A A
Zum Guten Hirten /

KP 2 AlerdinckstraBe AB AB
Zum Guten Hirten /

KP 3.1 Maikottenweg Nord AB AB
Zum Guten Hirten /

KP32 Maikottenweg Sud AB AB

QS 4 Maikottenweg QS - -
Maikottenweg /

KPS Merschkamp AB AB

KP 6.1 Wolbecker StraBe / B 51/ A A
Damaschkeweg

KP 6.2 Wolbecker StraBe /B 51/ A A
Lohausweg

KP 6.3 | Wolbecker StraBe / B 51 (E) D* C

*angepasster Signalzeitenplan
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Prognose-1-Fall 2035 - Interimsvariante

In untenstehender Tabelle 15 zeigt sich, dass auch unter Berlicksichtigung der Briickensperrung nicht
mit einer Verschlechterung im Verkehrsablauf zu rechnen ist. Dieses Ergebnis war zu erwarten, da
die Brickensperrung nur einen Effekt auf die ohnehin gering belasteten Knotenpunkte im
Untersuchungsraum hat. Auf die Knotenpunkte 6.1 bis 6.3 der Wolbecker StraBe hat die
Briickensperrung nahezu keinen Einfluss. Daher gibt es hier keine Veranderungen zur Variante 1
Prognose-1-Fall 2035. Alle Verkehre kdnnen leistungsfahig abgewickelt werden.

Tabelle 15 - QSV nach HBS 2015, Prognose-1-Fall 2035, Interimsvariante

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]

Mauritz-Lindenweg /

KP 1 Eugen-Mdller-StraBe A A
Zum Guten Hirten /

KP 2 AlerdinckstraBBe AB AB
Zum Guten Hirten /

KP 3.1 Maikottenweg Nord AB AB
Zum Guten Hirten /

KP32 Maikottenweg Sud AB AB

QS 4 Maikottenweg QS - -

KP 5 Maikottenweg / A B A B
Merschkamp

KP 6.1 Wolbecker StraBe / B 51/ A A
Damaschkeweg

KP 6.2 Wolbecker StraBe /B 51/ A A
Lohausweg

KP 6.3 | Wolbecker StraBe / B 51 (E) D* C

*angepasster Signalzeitenplan

Aufgrund der hohen Kapazitdtsreserven des umliegenden StraBennetzes erscheinen auch
besucherfrequentierte  Nutzungsméglichkeiten aus verkehrstechnischer Sicht unproblematisch,
sodass zukunftig im Bereich des ehemaligen Kaffeehauses Maikotten eine Einrichtung von Cafés bzw.
Kleingastronomie angestrebt werden kann
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Querschnittsbetrachtungen

Maikottenweg

Neben den vorgenannten Knotenpunkten ist auch der Querschnitt Maikottenweg zu beurteilen. Dieser
StraBe liegt gemaB den Richtlinien zur Anlage von StadtstraBen (RASt 06) der Entwurfsgrundsatz
WohnstraBe mit ErschlieBungsfunktion zugrunde. Charakteristisch hierfiir ist beispielsweise, dass die
Fahrbahnbreiten Pkw/Pkw-Begegnungen erlauben sollen. Fir Begegnungen, wie zum Beispiel
Pkw/Mullfahrzeug oder Pkw/Bus, sind ggf. Ausweichstellen vorhanden. Letztlich kdnnen
Verkehrsstarken von bis zu 4.000 Kfz/24h (400 Kfz/Spitzenstunde) im StraBenraum Maikotten
vertraglich abgewickelt werden.

Auf der sicheren Seite liegend wird der Prognosefall geprift, der fiir den Maikottenweg die héchste
Verkehrsbelastung auslést: Prognose-1-Fall 2035, Interimsvariante mit Briickensperrung. In diesem
Planfall ist stdlich auf dem Querschnitt des Maikottenwegs mit einem DTV von bis zu 2.400 Kfz/24h
zu rechnen. Die Nachmittagsspitzenstundenbelastung liegt bei rund 270 Kfz/h. In beiden
Betrachtungen wird die Belastbarkeitsgrenze der StraBenkategorie deutlich unterschritten. Somit ist
die zukinftig zu erwartende Menge an Kfz-Verkehr, welcher durch das Vorhaben erzeugt wird, fir den
Maikottenweg als unkritisch und vertraglich zu bewerten. In gleicher Weise ergeben sich keine
Veranderungen im Hinblick auf die zuvor beschriebenen Begegnungsverkehre.

Die Verlangerung des Maikottenwegs in das Plangebiet hinein ist als WohnstraBBe zu charakterisieren,
wodurch eine Verkehrsbelastung von bis zu 4.000 Kfz/24h zumutbar ist. Angesichts einer zu
erwartenden Verkehrsmenge von bis zu 1.200 Kfz/24h wird die charakteristische Grenze deutlich
unterschritten. Planerisch ist zu bericksichtigen, dass der Begegnungsfall Pkw/Pkw und
Pkw/Mullfahrzeug zu ermdéglichen ist. Gegebenenfalls sind Ausweichstellen anzuordnen. Eine Tempo-
30-Zone als Verkehrsregelung auf dem neuen Teilstick des Maikottenwegs entspricht der
Charakteristik einer WohnstraB3e.

Ubrige neue PlanstraBen

Alle von dem neuen Maikottenweg abgehenden StraBen und Stiche sowie die &stlich parallel
verlaufende PlanstraBe entsprechen nach RASt 06 einem Wohnweg. Die Fahrgassenbreiten sollten
den Begegnungsfall Pkw/Rad ermdglichen. Die zu erwartende Verkehrsstérke sollte nicht gréBer als
1.500 Kfz/24h sein. Mit zu erwartenden rund 700 Kfz/24h wird dieser Wert unterschritten.
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Busverkehr

Im Bestand fahrt der Linienbus 14 sowie der Nachtbus T84 mit den Fahrzielen Mauritz-Friedhof (20-
Minuten-Takt) und Minster Zoo / LWL-Naturkundemuseum (ebenfalls 20-Minuten-Takt) Gber den
Maikottenweg. Die Route der Linie fihrt ab der Haltestelle 08-Stadion Uber die Manfred-von-
Richthofen-Straf3e in einem Ring Uber Merschkamp, Maikottenweg, Zum Guten Hirten und Uber den
Mauritz-Lindenweg wieder zuriick auf die Manfred-von-Richthofen-StraBe (vgl. Abbildung 11,
Einrichtungsverkehr). Zwischen den Busankinften der jeweiligen Fahrziele befinden sich 4 Minuten,
sodass im Falle einer Brickensperrung mit Begegnungsverkehr Bus / Bus auf dem Maikottenweg zu
rechnen sein wird.

Vill 'ETP"(" Schifffahrter 5 = L
isabet- Y1112 IKirche Damm pee
sy-Str, . Hompel ’\0/ Danziger Freiheit
Albertstr. [EH ‘
Adlerhorst
/ Dechaneistr.
Hohenzollernring/ (¢ |
Finanzgericht | An der Konradkirche
o . Zum Guten Hirten |
P
oatr. St. Fr.anziskus- Mauritz
! Hospital Friedhof )
Frauenburgstr.
Mlanlved-von- Andreas: \
Richthofen-Str. Hofer-Str. Erikaweg/WDR
08-Stadion
Sankt
@ ANnu by
Maikottenweg
\ Gallenkamp 14 Im Drostebusch
H:E‘\____
-
Berufskolleg Liboristr. Institut der
- Feuerwehr
ener Str. o Brentanoweg

2 St.-Margareta-

Abbildung 11 - Netzplan Miinster - Ausschnitt St. Mauritz [8]

Mit Blick auf die verfligbare Querschnittsbreite und vor dem Hintergrund, dass im Zuge des
Maikottenwegs im Querschnitt geparkt wird, ist Busverkehr wéhrend der Brickensperrung im
Maikottenweg (Hin- und Ruickfahrt aus Stden zur Haltestelle FrauenburgstraBe) nicht mdglich.
Einerseits fehlt dem Bus nach der Haltestelle FrauenburgstraBe eine geeignete verkehrssichere
Wendestelle, andererseits misste der Maikottenweg nahezu vollstdndig von ruhendem Verkehr
freigehalten werden. Demzufolge wird die Haltestelle Gallenkamp (gleichzeitig E-Bus-Ladestelle) als
letzte mogliche Haltestelle angesehen. Als Wendemdglichkeit kénnte das Ohr Merschkamp —
Gallenkamp genutzt werden. Eine Ersteinschatzung der Machbarkeit durch Schleppkurvenprifung
zeigt, dass der Bus ausreichend Platz zum Befahren dieser Strecke hat, um verkehrssicher zu wenden
(vgl. Abbildung 12) . Die entscheidenden Kurvenbereiche missten vorsorglich temporar fir die Dauer
der Umlegung des Busverkehrs als Halteverbotszone ausgewiesen werden, um die Durchfahrbarkeit
far den Linienbus zu gewahrleisten.
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Manfred-von- Yl ; Haltestelle g
Richthofen-StraBe [ 2§ B Gallenkamp 'ﬁ

Abbildung 12 - Ersteinschitzung Schleppkurvenpriifung Wenderoute Linie 14

Demzufolge wiirde sich entsprechend Abbildung 13 eine veranderte Linienfiihrung einstellen. Die
Haltestellen Maikottenweg und Frauenburgstr. wirden fir die Zeit der Brickensperrung nicht
angefahren. Die Fahrgaste, die urspringlich am Maikottenweg einsteigen wirden, missten dann die
Haltestelle Gallenkamp nutzen. Die Fahrgaste der Frauenburgstr. hatten die Mdglichkeit, neben der
Haltestelle Gallenkamp (Entfernung ca. 700 m) auch die Haltestellen An der Konradkirche oder
Erikaweg/WDR der Linie 11 an der MondstraBBe zu nutzen (Entfernung jeweils ca. 750 m) — allerdings
mit einer notwendigen Uberbriickung der B 51.

Ahnlich verhalt es sich fiir die westlich gelegenen Haltestellen der durch die Briickensperrung
unterbrochenen Schlaufe der Linie 14. Die Haltestellen ,Mauritz-Friedhof* und ,Zum Guten Hirten®
kdénnten als Sackgasse weiterhin angefahren werden. Als Wendemadglichkeit fiir den Bus bietet sich
die Greta-Binichmann-StraBe an. Diesbezlglich mussten weitere Machbarkeitsprifungen
durchgefihrt werden.
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Konradkirche

Frauenburgstr.
entfallt

.

Erikaweg

Y, Maikottenweg -
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Abbildung 13 - Vorgeschlagene Fiihrung des Busverkehrs infolge der Briickensperrung [1]
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Nichtmotorisierter Individualverkehr

Neben der ErschlieBung fir Kraftfahrzeuge muss das Vorhaben auch hinsichtlich der ErschlieBung fir
den nichtmotorisierten Individualverkehr (nMIV), sprich zu FuBgehende und Radfahrende, betrachtet
werden. Diese kann als sehr gut bezeichnet werden. Die vorhandenen Wegeverbindungen erlauben
dem nMIV unmittelbar an der StraBe Zum Guten Hirten beispielsweise das Queren der B 51 in
Ostlicher Richtung oder die direkte Fahrt in die Stadt in westlicher Richtung. Stdlich wird die Manfred-
von-Richthofen-StraBe als Querungsmdglichkeit des Kanals und der B 51 lber den Maikottenweg
erreicht.

Im Plangebiet selbst befand sich eine weitere Querungsmdéglichkeit der B 51 fir Fu3 und Rad (nérdlich
des Birkenwegs), die im Zuge der BaumaBnahmen der B 51 abgerissen wurde. Diese wird als nMIV-
Briicke neugebaut.

Der Dortmund-Ems-Kanal selbst bietet mit den Wegen fir FuB3 und Rad auf beiden Ufern eine gute
Nord-Sud-Verbindung &stlich der Stadt und Wegeverbindungen Richtung Stadtzentrum.
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Fazit

Die Stadt Minster stellt den Bebauungsplan Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach im
Stadtbezirk St. Mauritz-Ost auf. Das geplante Wohngebiet liegt am Maikottenweg nérdlich der StraBBe
»Zum Guten Hirten“ und wird im Norden und Westen durch den Landschaftsraum Maikotten begrenzt.
Der Landschaftsraum Maikotten ist aktuell mit Ausnahme des ehemaligen Kaffeehauses Maikotten
unbebaut und wird zum Teil landwirtschaftlich genutzt bzw. liegt brach, sodass es in die Planung mit
einbezogen wird. Entstehen werden rund 300 Wohneinheiten in Form von Ein- und
Mehrfamilienhdusern. Hinzu kommen zwei Kindertagesstatten, die insgesamt 140 Betreuungsplatze
schaffen. Nach Abschluss der Berechnungen hat sich ergeben, dass die beiden Kindertagesstatten
insgesamt 130 Betreuungsplatze anbieten werden. Den Berechnungen liegen dennoch 140 Platze
zugrunde — somit ist hier eine gewisse Kapazitatsreserve enthalten.

Um die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das umliegende StraBennetz beurteilen zu
kénnen, wurden aktuelle Verkehrsdaten erhoben, eine Prognoseverkehrsbelastung geschéatzt, die
vorhabenbezogenen Verkehre ermittelt und Leistungsféhigkeitsnachweise durchgefihrt.

2018 hat die Stadt Minster den Neuverkehr des Vorhabens geschéatzt, um die verkehrstechnischen
Auswirkungen des Vorhabens auf den Knotenpunkt Zum Guten Hirten / Maikottenweg und den
Querschnitt des Maikottenwegs selbst zu ermitteln. Hier wurde ein vertragliches
Verkehrsmengenauftkommen festgestellt. Aktuelle strukturelle Entwicklungen im Ortsteil machen es
nétig, das Untersuchungsgebiet weitrdumiger zu betrachten. Insbesondere die Sperrung der
Pleistermihlenweg-Briicke (StraBe Zum Guten Hirten Uber den Dortmund-Ems-Kanal) voraussichtlich
zwischen dem 3. Quartal 2021 und dem 4. Quartal 2024 wird Verdrangungseffekte im Verkehrsnetz
auslésen. Theoretisch (Worst-Case-Betrachtung) ware es maglich, dass die
HaupterschlieBungsstraBe (Zum Guten Hirten) zu Beginn der Wohngebietsentwicklung gesperrt ist.
Sowohl der Neuverkehr (Wohnen & KiTa) als auch der Bestandsverkehr misste in diesem Fall bis zur
Fertigstellung der PleistermlUhlenweg-Bricke {ber den Maikottenweg fihren. Da der
Schwerlastverkehr infolge der (Tiefbau-)ErschlieBung nicht tiber den Maikottenweg erfolgen soll, wird
dieser Baustellenverkehr (ber eine tempordre Anbindung aus noérdlicher Richtung Uber die
Warendorfer StralBe / MondstraBe / Maikottenweg gefihrt.

Dem Gutachten liegen in der Folge fiir den Prognose-1-Fall 2035 neben dem Standard-
Betrachtungsfall ,Prognose-1-Fall 2035“ eine zusétzliche ,Interimsvariante® zugrunde. Der Prognose-
1-Fall 2035 1 beinhaltet das Verkehrsnetz im Bestand ochne Sperrung der Pleistermihlenweg-Briicke,
der Interimsvariante wird diese Briickensperrung zugrunde gelegt.

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem Kfz-Aufkommen von ca. 1.070 Fahrten pro Werktag zu
rechnen (536 Kfz/24h Quellverkehr, 536 Kfz/24h Zielverkehr). Es ergibt sich in der
Morgenspitzenstunde von 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr ein Neuverkehr von 89 Kfz/h und in der
Nachmittagsspitzenstunde von 91 Kfz/h durch das Vorhaben.

Die Berechnung der Leistungsféhigkeit der untersuchten Knotenpunkte zeigt, dass die gering
belasteten Knotenpunkte im Prognose-0-Fall 2035 (ohne Vorhaben) allesamt mit der bestmdglichen
Qualitatsstufe A (QSV) des Verkehrsablaufs gemaB HBS 2015 bewertet werden kénnen. Der
signalisierte Knotenpunkt Wolbecker StralRe / Lohausweg berechnet sich zu QSV E in der Morgen-
und C in der Nachmittagsspitzenstunde. Durch eine leichte Umverteilung der Griinzeiten kdnnte die
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QSV D in der Morgenspitzenstunde erreicht werden. Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass dieser
Knotenpunkt bis zur Fertigstellung der zukilnftigen Anbindung Wolbecker StraBe / B 51 noch den
abfahrenden Verkehr der B 51 aufnimmt. Mit Fertigstellung der Anschlussstelle, werden sich die
Verkehrsstrome am betrachteten Knotenpunkt Wolbecker StraBe / Lohausweg grundsatzlich
umstrukturieren, sodass hier ein neues, auf den zukUnftigen Verkehr, abgestimmtes Signalprogramm
entwickelt werden muss. In diesem Zuge kénnen Leistungsfahigkeitsdefizite behoben und der
Verkehrsfluss optimiert werden.

Fir den Zeitraum der Briickensperrung verschiebt sich sowohl der Neuverkehr durch das Vorhaben
als auch der Bestandsverkehr im Gebiet. Der Kfz-Verkehr in westliche Richtung ab dem Knotenpunkt
Zum Guten Hirten / Maikottenweg ist fir den Zeitraum der Briickensperrung nicht méglich. Daher
muss der Verkehr auf die sidlich gelegenen Mdglichkeiten ausweichen (Manfred-von-Richthofen-
StraBe & Wolbecker StraBe), um den Dortmund-Ems-Kanal zu queren. Aus diesem Grund reduziert
sich der Kfz-Verkehr am Knotenpunkt Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBe deutlich und nimmt am
Knotenpunkt Maikottenweg / Merschkamp zu. Die Fahrbeziehung in Richtung Wolbecker StraB3e bleibt
ab dem Knotenpunkt Maikottenweg / Merschkamp nahezu unverandert.

Unabhangig der zu erwartenden Verkehrsverlagerungen im Prognose-1- Fall 2035 - Interimsvariante
aber auch in der ,normalen Variante ohne Brickensperrung errechnen sich keine schlechteren
Qualitétsstufen fir den Verkehrsablauf im Vergleich zur Prognose-0 2035. Alle Verkehre kénnen
leistungsfahig abgewickelt werden.

Neben den Knotenpunkten ist auch der Querschnitt Maikottenweg zu beurteilen. Dieser StraBe ist
gemaB den Richtlinien zur Anlage von StadistraBen der Entwurfsgrundsatz ,WohnstraBe mit
ErschlieBungsfunktion® zuzuordnen. Hier sind Verkehrsstdrken von bis zu 4.000 Kfz/24h
(400 Kfz/Spitzenstunde) im StraBenraum vertraglich. In der unglnstigeren Interimsvariante ist mit
einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von bis zu 2.400 Kfz/24h zu rechnen. Die
Nachmittagsspitzenstundenbelastung liegt bei rund 270 Kfz/h. In beiden Betrachtungen wird die
Belastbarkeitsgrenze der Stral3enkategorie deutlich unterschritten. Somit ist die zuklnftig zu
erwartende Menge des Kfz-Verkehrs, welche durch das Vorhaben erzeugt wird, fiir den Maikottenweg
als unkritisch und vertraglich zu bewerten.

Fir den Zeitraum der Brlickensperrung wird eine ErschlieBung aus nérdlicher Richtung —
insbesondere fiir den Bauzustand als sinnvoll bewertet, um die bestehende Wohnbebauung frei von
Baustellenverkehr zu halten. Uber die Briickensperrung hinaus betrachtet, ist eine zusatzliche
ErschlieBung aus nérdlicher Richtung nicht notwendig, da das bestehende Verkehrsnetz den
Neuverkehr durch das Vorhaben aus Sicht der Leistungsféhigkeit, der Verkehrssicherheit und der
vertraglichen Verkehrsmengen sehr gut aufnehmen kann.

Aus diesen Griinden kann aus verkehrstechnischer Sicht im Bereich des ehemaligen Kaffeehauses
Maikotten die Errichtung von Cafés bzw. Kleingastronomie angestrebt werden.

Unabhéngig vom Vorhaben muss die OPNV-Verbindung des Gebiets durch die Linie 14 betrachtet
werden. Fir die Dauer der Brickensperrung muss eine alternative Route erarbeitet werden. Im Zuge
des Maikottenwegs sind parkende Kfz im StraBenraum vorhanden. Entsprechende
Begegnungsstellen fir Busverkehr sind nicht vorhanden, da die Linie im Bestand nur in einer
Fahrtrichtung durch das Gebiet fOhrt. Aufgrund der groBen Dimensionierung solcher
Begegnungsstellen fir Busverkehr kommen temporér eingerichtete Stellen nicht in Frage. Es wird
vorgeschlagen, die Buslinie 14 Uber die StraBen Merschkamp / Gallenkamp wenden zu lassen. Dies
hatte zur Folge, dass die Bushaltestellen ,Maikottenweg® und ,Frauenburgstr.” fir den Zeitraum der
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Briickensperrung nicht angefahren wurden. Fahrgéste, die diese Haltestellen nutzen, massten zur
Haltestelle ,Gallenkamp®” oder auf die Haltestellen ,An der Konradkirche* oder ,Erikaweg/WDR" der
Linie 11 auf der MondstraBe ausweichen. Von der Haltestelle ,Frauenburgstr.“ befinden sich die
alternativen Haltestellen in fuBlaufiger Entfernung von rund 750 Meter.

Far den nichtmotorisierten Individualverkehr, FuB und Rad, kann von einer guten ErschlieBung
ausgegangen werden. In regelmaBigen Abstdnden kdnnen sowohl die B 51 in Richtung Osten als

auch der Dortmund-Ems-Kanal in Richtung Westen (Richtung Innenstadt) tberquert werden. Weiter
dienen die gemeinsamen Geh- und Radwege entlang des Kanals als schnelle Zubringer zur Stadt.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Munster, 08.06.2021
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Legende

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C,gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]

DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FSA = FuBgangerschutzanlage

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Mt = mafgebende Verkehrsstarke tagsiber (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/16h]
Mn = mafBgebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/8h]
MS = Morgenspitze

NS = Nachmittagsspitze

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt = Schwerverkehrsanteil tagslber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

Pn = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%)]

q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

0B = Bemessungsverkehrsstérke [Kfz/h]

gz = Tagesverkehr des Z&hltages [Kfz/24h]

gzul = zulassige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]

QSsv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

W = Index fir alle Werktage (Mo — Sa) auBBerhalb der Schulferien des betreffenden Landes

PN07200077 = 08.06.2021 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrstechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B51 / Graelbach 42

Literaturverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]
[5]
[6]
[7]
[8]

[9]

mapz, ,© mapz.com — Map Data: OpenStreetMap ODbLe,” 2020. [Online]. Available:
https://www.mapz.com/map?lat=52.51703658&layers=0sm&lon=13.3888599&zoom=16#next=
Y%2Fexport%2Fcreate%3Fwith_layers%3Dtrue%26view%3Ddownload. [Zugriff am 20 02
2020].

Land NRW, ,Datenlizenz Deutschland - Version 2.0 (https://www.govdata.de/dl-de/by-2-0),*
2020. [Online]. Available: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/.

Landesbetrieb fir Informationen und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW),
.Landesdatenbank NRW,“ 2020. [Online]. Available:
https://www.landesdatenbank.nrw.de/ldbnrw/online/. [Zugriff am 10 08 2020].
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Verkehrsverflechtungsprognose
2030, 2014.

D.-I. D. Bosserhoff, ,Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC,* 2019.

Stadt Mlnster, Verkehrsverhalten und Verkehrsmittelwahl der Miinsteraner - Ergebnisse der
Haushaltsbefragung im Herbst 2013, Miinster, 2014.

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Handbuch fir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen (HBS), KéIn: FGSV, 2015.

Stadtwerke Miinster GmbH, ,Interaktiver Netzplan,“ 2020. [Online]. Available:
https://www.netzplan-muenster.de/index.php/de/netzplan. [Zugriff am 5 Marz 2020].

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstralBen (RASt), KéIn: FGSV-Verlag, 2006.

[10] Bosserhoff, Dietmar, ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der

Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC,* 2019.

[11] Landesamt fiir Statistik Niedersachsen, ,Bevélkerungszahlen,

https://www.statistik.niedersachsen.de/startseite/".

[12] Stadt Manster, ,Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 589 "St. Mauritz -

Mikottenweg",” Minster, 2018.

PN07200077 = 08.06.2021 nts Ingenieurgesellschaft



KP1 Analyse-0 2020 Ms nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Analyse-0 2020 Morgenspitze
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KP1 HBS Analyse 2020 Ms ___nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=40) - Analyse-0 2020 Morgenspitze

Zuf | FstrNr. | Symbol| SGR [tsF] [t:] [tss] [fAl [Kfash | (KU [s/tlzle [Kfa/h] [ng/h] [KEa/U) [EfGZE] [NK;AZS] Tz;s [rL;] [t:] NMSt?§>nK X [tsV; ?—Slv Bemerkung
1 1 ?tx
2 1 ‘;Z\ Fv2| 12 | 13 | 28 | 0,325 154 1,711 | 1,800 [ 2000 630 7 0,183 1,453 | 3,492 | 20,952 - 0,244 11,212] A
IEEE
4 1 ‘7tA Fvi| 12 | 13 | 28 | 0,325 64 0,711 | 1,800 | 2000 611 7 0,065| 0,575| 1,857 | 11,142 - 0,105( 10,335| A

Knotenpunktssummen: 218 1241

Gewichtete Mittelwerte: 0,203 10,955

TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=40)

.| ts [ twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung

2 | Qst FG2 | Einzelne Furt - 30 30,000( A

4 1Qs1 FG1 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]

X Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Muller-Straf3e

Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020

Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt
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Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze
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KP1 HBS Analyse 2020 Ns ___nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=40) - Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze

Zuf | FstrNr. | Symbol| SGR [tsF] [t:] [tss] [fAl [Kfash | (KU [s/tlzle [Kfa/h] [ng/h] [KEa/U) [EfGZE] [NK;AZS] Tz;s [rL;] [t:] NMSt?§>nK X [tsV; ?—Slv Bemerkung
1 1 ?tx
2 1 ‘;Z\ Fv2| 12 | 13 | 28 | 0,325 96 1,067 | 1,814 | 1984 607 7 0,105| 0,883 | 2,472 | 15,010 - 0,158( 10,745| A
IEEE
4 1 ‘7tA Fvi| 12 | 13 | 28 | 0,325 91 1,011 | 1,800 [ 2000 634 7 0,094| 0,818 2,348 | 14,088 - 0,144(10,310| A

Knotenpunktssummen: 187 1241

Gewichtete Mittelwerte: 0,151] 10,533

TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=40)

.| ts [ twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung

2 | Qst FG2 | Einzelne Furt - 30 30,000( A

4 1Qs1 FG1 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]

X Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Muller-Straf3e
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Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Morgenspitze
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KP1 HBS P-0 2035 Ms ___hts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=40) - Prognose-0 2035 Morgenspitze

Zuf | FstrNr. | Symbol| SGR [tsF] [t:] [tss] [fAl [Kfash | (KU [s/tlzle [Kfa/h] [ng/h] [KEa/U) [EfGZE] [NK;AZS] Tz;s [rL;] [t:] NMSt?§>nK X [tsV; ?—Slv Bemerkung
1 1 ?tx
2 1 ‘;4 Fv2| 12| 13| 280325 162 | 1,800 | 1,800 | 2000 | 630 7 | 0197| 1,539| 3,637 | 21,822 - 0257|11,337| A
IEEE
4 1 ‘7tA Fvi| 12 | 13 | 28 | 0,325 68 0,756 | 1,800 | 2000 610 7 0,070| 0,614| 1,939 | 11,634 - 0,111{ 10412 A

Knotenpunktssummen: 230 1240

Gewichtete Mittelwerte: 0,214] 11,064

TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=40)

.| ts [ twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung

2 | Qst FG2 | Einzelne Furt - 30 30,000( A

4 1Qs1 FG1 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]

X Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Muller-Straf3e

Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020

Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-0 2035 Ns nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze

Andreas-Hofer-Stral’e / Eugen-Muller-StralRe / Mauritz-Lindenweg
268 [Kfz/h]

von\nach| 1|12 |3 |4
1 1112|221
2 3 33|65 Eugen-Miiller-Strale
3 |9[19] |9 e
4 14170(12
10
40
70

Mauritz-Lindenweg West

(Arm 1}o
3y,
Ly
3u
Ly
27
Mauritz-denfpég Ost
(Arm 3)
295
Andreas-Hofer-Stralle
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Miiller-Strafl3e
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS P-0 2035 Ns ___hts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=40) - Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze

Zuf | FstrNr. | Symbol| SGR [tsF] [t:] [tss] [fAl [Kfash | (KU [s/tlzle [Kfa/h] [ng/h] [KEa/U) [EfGZE] [NK;AZS] Tz;s [rL;] [t:] NMSt?§>nK X [tsV; ?—Slv Bemerkung
1 1 ?tx
2 1 ‘;Z\ Fv2| 12 | 13 | 28 | 0,325 101 1,122 | 1,814 | 1984 605 7 0,112] 0,934| 2,568 | 15,593 - 0,167( 10,845| A
IEEE
4 1 ‘7tA Fvi| 12 | 13 | 28 | 0,325 96 1,067 | 1,800 [ 2000 634 7 0,100| 0,865| 2,438 | 14,628 - 0,151{ 10,367| A

Knotenpunktssummen: 197 1239

Gewichtete Mittelwerte: 0,159 10,612

TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=40)

.| ts [ twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung

2 | Qst FG2 | Einzelne Furt - 30 30,000( A

4 1Qs1 FG1 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]

X Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Muller-Straf3e

Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020

Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-1 2035 Ms nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze

Andreas-Hofer-StralRe / Eugen-Mdller-Stralde / Mauritz-Lindenweg
365 [Kfz/h]

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 5 (32|28
2 2 36 |124
3 38 |18 14
4 16 | 39 | 13

10
50
100

Eugen-Muller-Stralle
(Arm 2)

Mauritz-Lindenweg West

(Arm 1)
Mauritz-Lindenweg Ost
(Arm 3)
(%0)
Iy Andreas-Hofer-StraRe
(Arm 4)

Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Miiller-Strafl3e

Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021

Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS P-1 2035 Ms

Nt

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=40) - Prognose-1 2035 Morgenspitze

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms | Nwms9s Lx LK | Nms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr| Symbol] SSR) 1) | 151 | 153 | 1) | tkezrng | ikez/un | sk | tkzrmg | iiezrmg | iez/on | (ke | ikt | ke | om) |mp| 1 | X | gs) | g | Bemerend
1 1 }1‘
2 1 ‘;4 Fv2| 12 | 13| 28 [ 0,325| 162 1,800 | 1,800 | 2000 630 7 0,197 1,539 3,637 | 21,822 - 0,257| 11,337 A
3 1 ‘;t
4 1 '7:; Fv1| 12 | 13| 28 | 0,325 68 0,756 | 1,800 | 2000 610 7 0,070| 0,614| 1,939 | 11,634 - 0,111] 10412] A
Knotenpunktssummen: 230 1240
Gewichtete Mittelwerte: 0,214 11,064
TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=40)
.| tst | twinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 i 9 1] ts1 [ s1] [s) | Is) 9
2 | Qs1 FG2 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
4 1Qs1 FG1 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms gs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Muller-Straf3e
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-1 2035 Ns o

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
Variante 1

Andreas-Hofer-Stralde / Eugen-Muller-StralRe / Mauritz-Lindenweg
311 [Kfz/h]

von\nach| 1|2 |3 |4
1 1131|121
2 3 33|65
3 33(19 9
4 14(70(12

Eugen-Miiller-Stral3e
(Arm 2)

Mauritz-Lindenweg West

(Arm 1)
19
933 ©
=, Wy
37 N
12 W
/ : Mauritz-Lindenweg Ost
[/ (Arm 3)
~ 7
L RS
295 . Andreas-Hofer-Stralte
296 (Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Miiller-Strafl3e
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS P-1 2035 Ns ___hts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=40) - Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze

Zuf | FstrNr. | Symbol| SGR [tsF] [?1 [tss] [fA] [Kfa/h | (KEz/u [s/t»zfz] (Kfz/h] [ng/h] K/ [BKI%GzE] [ﬁrzs] h[lzfsz?s [rLr:l [krlf] NMSi?§>nK X [tg ?—S]V Bemerkung
1 1 ?tx
2 1 ‘;Z\ Fv2| 12 | 13| 28 | 0,325 101 1,122 | 1,814 | 1984 605 7 0,112] 0,934 | 2,568 | 15,593 - 0,167( 10,845| A
3 1 ‘;L
4 1 '72‘ Fvi| 12| 13| 28 [ 0,325 96 1,067 | 1,800 | 2000 634 7 0,100 0,865| 2,438 | 14,628 - 0,151| 10,367 A
Knotenpunktssummen: 197 1239
Gewichtete Mittelwerte: 0,159| 10,612
TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=40)

.| tst | twinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv [s] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung

2 | Qs1 FG2 | Einzelne Furt - 30 30,000( A

4 1Qs1 FG1 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]

X Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Muller-Straf3e

Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021

Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-1 - IV - 2035 Ms __nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze
- Interimsvariante -

Andreas-Hofer-Stralle / Eugen-Miller-Strale / Mauritz-Lindenweg
368 [Kfz/h]

von\nach| 1 2| 3| 4
1 5 33|28
2 2 36 (124
3 44 | 18 14 .
Eugen-Mdller-Stralle
4 16 | 39 | 13 (Arm 2)

Mauritz-Lindenweg West \\ -

(Arm 1)
Mauritz-Lindenweg Ost
(Arm 3)
Andreas-Hofer-Stral’e
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Miiller-Strafl3e
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS P-1 -1V - 2035 Ms ___nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=40) - Prognose-1 2035 - Interimsvariante Morgenspitze

Zuf | FstrNr. | Symbol| SGR [tsF] [?1 [tss] [fA] [Kfa/h | (KEz/u [s/t»zfz] (Kfz/h] [ng/h] K/ [BKI%GzE] [ﬁrzs] h[lzfsz?s [rLr:l [krlf] NMSi?§>nK X [tg ?—S]V Bemerkung
1 1 ?tx
2 1 ‘;4 Fv2| 12| 13| 28| 0325 162 | 1,800 | 1,800 | 2000 | 630 7 | 0197| 1,539 3,637 | 21,822 - 0257|11,337| A
3 1 ‘;L
4 1 ‘7tA Fvi| 12| 13| 28 [ 0,325 68 0,756 | 1,800 | 2000 610 7 0,070| 0,614 1,939 | 11,634 - 0,111]| 10412 A
Knotenpunktssummen: 230 1240
Gewichtete Mittelwerte: 0,214| 11,064
TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=40)

.| tst | twinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv [s] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung

2 | Qs1 FG2 | Einzelne Furt - 30 30,000( A

4 1Qs1 FG1 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]

X Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Muller-Straf3e

Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021

Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-1- IV - 2035 Ns __nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
- Interimsvariante -

Andreas-Hofer-Stralde / Eugen-Miller-Strale / Mauritz-Lindenweg
349 [Kfz/h]

von\nach| 12| 3 |4
1 1132|121
2 3 33|65
3 70(19 9
4 14170(12 Eugen-Miiller-StraRe

(Arm 2)
10
40
70

Mauritz-Lindenweg West

(Arm 1)
Mauritz-Lindenweg Ost
(Arm 3)
Andreas-Hofer-Stral3e
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Miiller-Strafl3e
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS P-1 -1V - 2035 Ns

Nt

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=40) - Prognose-1 2035 - Interimsvariante Nachmittagsspitze

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms | Nwms9s Lx LK | Nms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr| Symbol] SSR) 1) | 151 | 153 | 1) | tkezrng | ikez/un | sk | tkzrmg | iiezrmg | iez/on | (ke | ikt | ke | om) |mp| 1 | X | gs) | g | Bemerend
1 1 }1‘
2 1 ‘;4 Fv2| 12| 13| 28 [ 0,325| 101 1,122 | 1,814 | 1984 605 7 0,112] 0,934 2,568 | 15,593 - 0,167| 10,845 A
3 1 ‘;t
4 1 “72‘ FVi| 12| 13| 28 | 0325 9 1,067 | 1,800 [ 2000 634 7 0,100 0,865 | 2,438 | 14,628 - 0,151 10,367 A
Knotenpunktssummen: 197 1239
Gewichtete Mittelwerte: 0,159 10,612
TU=40s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 1 (TU=40)
.| tst | twinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 i 9 1] ts1 [ s1] [s) | Is) 9
2 | Qs1 FG2 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
4 1Qs1 FG1 | Einzelne Furt - 30 30,000( A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms gs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Mauritz-Lindenweg / Eugen-Muller-Stralie
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021

Bearbeiter Wiirfel

Abzeichnung

Blatt




KP2 Analyse-0 2020 Ms nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Analyse-0 2020 Morgenspitze

Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe / Greta-Blinnichmann-Stralle
18.08.2020 07:30 - 08:30

74 [Kfz/h]
von\nach| 12| 3|4
1 4|8
2 3 812
213 236 AlerdinckstraRRe
3 [14]29 e (Arm 2)
4 213]|1 o
MmN TN
5
10
20
f
I
i §
/
/
f
/ /
/ /
/ /
/ /
J /7
/
3 J/
@ 14 _— 29 3
W@ 2 = 14 gu W
Ol BB ] e —————————— 8 B~
w 8 8 W
1
Zum Guten Hirten West
(Arm 1) Zum Guten Hirten Ost
(Arm 3)
NN W=
N Greta-Bunichmann-Strale
2 T6 (Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS Analyse 2020 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

A

Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBBe

AlerdinckstraBe

Belastung : Analyse-0 2020 Morgenspitze
o~
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ‘#
| 1 § 8
1 A 4@ Rechts-vor-links 2 s o 5
3 S 1 T = 3 T
P N [ 2 ¢
/ 4 f_,:; N e g
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5 c ~ £
3
6 N ™
. :
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8 N
9 |
10 Greta-Blinichmann-StraBe
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1| tFzzh) | Fznl | trzvn | (Fzzh | s) Qsv
1-2 1 3,0 0,0 1,0 4,0
1 A 1-3 2 8,0 0,0 0,0 8,0
1-4 3 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 4 8,0 0,0 0,0 8,0
2 B 2-4 5 2,0 0,0 0,0 2,0
2 -1 6 2,0 0,0 1,0 3,0
74,0 | 0,000| AB
3-4 7 0,0 0,0 0,0 0,0
3 @ 3-1 8 8,0 6,0 0,0 14,0
3-2 9 27,0 0,0 2,0 29,0
4 -1 10 2,0 0,0 0,0 2,0
4 D 4-2 11 3,0 0,0 0,0 3,0
4-3 12 1,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Alerdinckstralie
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Analyse-0 2020 Ns nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze

Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe / Greta-Blinnichmann-Stral3e
18.08.2020 17:45 - 18:45
102 [Kfz/h]

von\nach| 1123 | 4 AlerdinckstralRe
2 3 38| 2
243 %29
3 16 |24 2 ¥R
4 3112 ooy <
MO AN IFT — N
10 i
20 g
30 §
|
3 ’ 24
N 16 - 16 Q
W o 3 == — 2 [ 3
-~ 3 4 381 ©
— <
1 2
Zum Guten Hirten West Zum Guten Hirten Ost
(Arm 1) (Arm 3)
SN W-_aN
] ]
25 26
Greta-Binichmann-Stralle
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS Analyse 2020 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Zum Guten Hirten / Alerdinckstraf
Lage des Knotenpunktes : Innerorts um Guten Hiren [ Alerdncketrate
| '
Belastung : Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze * Alerdinckstrafie
o
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 ® i o
& . g -, S
1 A AN | Rechts-vor-links 2 c 5
3 £ — £
:;c:) = ZIL3— 5
& : 3 1 ( g
A 3 = _ . N E
2 B A | Rechts-vor-links 5 5 s
o b
7
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8 T
9
Greta-Biinichmann-StraBe
’ 10
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1| tFzzh) | Fznl | trzvn | (Fzzh | s) Qsv
1-2 1 4,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 6,0 0,0 0,0 6,0
1-4 3 1,0 0,0 0,0 1,0
2-3 4 38,0 0,0 0,0 38,0
2 B 2 -4 5 2,0 0,0 0,0 2,0
2 -1 6 3,0 0,0 0,0 3,0
102,0 | 0,000| A,B
3-4 7 2,0 0,0 0,0 2,0
3 C 3-1 8 9,0 7,0 0,0 16,0
3-2 9 24,0 0,0 0,0 24,0
4-1 10 3,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 1,0 0,0 0,0 1,0
4-3 12 2,0 0,0 0,0 2,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-0 2035 Ms nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Morgenspitze

Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe / Greta-Blinnichmann-Stral3e
18.08.2020 07:30 - 08:30

76 [Kfz/h]
von\nach| 1|2 |3 |4 AlerdinckstralRe
1 4|8 (Arm 2)
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(Arm 3)
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IN
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Greta-Blnichmann-StralRe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS P-0 2035 Ms __nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts * AlerdinckstraBe
Belastung : Prognose-0 2035 Morgenspitze
o~
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 7 w
o
1 A 4@ Rechts-vor-links 2 z - s
£ J =
: E iy = ¢
4 2 N =
& g ¢
2 B A | Rechts-vor-links 5 e " 5
N N
. b
7
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8 -~
9 |
10 Greta-Blinichmann-StraBe
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1| tFzzh) | Fznl | trzvn | (Fzzh | s) Qsv
1-2 1 3,0 0,0 1,0 4,0
1 A 1-3 2 8,0 0,0 0,0 8,0
1-4 3 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 4 8,0 0,0 0,0 8,0
2 B 2 -4 5 2,0 0,0 0,0 2,0
2 -1 6 2,0 0,0 1,0 3,0
76,0 | 0,000 AB
3-4 7 0,0 0,0 0,0 0,0
3 C 3-1 8 9,0 6,0 0,0 15,0
3-2 9 28,0 0,0 2,0 30,0
4-1 10 2,0 0,0 0,0 2,0
4 D 4-2 11 3,0 0,0 0,0 3,0
4-3 12 1,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-0 2035 Ns nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze

Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe / Greta-Blinnichmann-Stral3e
18.08.2020 17:45 - 18:45
106 [Kfz/h]

von\nach| 1123 | 4 AlerdinckstralRe
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245 230
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(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS P-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBe

Belastung : Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze # AlerdinckstraBe
o
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 1 ¢ o
R . 2 IS
1 A AN | Rechts-vor-links 2 c e 5
3 *5' 2 g ~ 1| - f
. g—lTll L S—
k=4 >
& . 3 - 3
2 B A | Rechts-vor-links 5 5 3
6 4
-
%" . BN
3 C AN | Rechts-vor-links 8 ’
9 Greta-Blinichmann-StraBe
’ 10
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1| tFzzh) | Fznl | trzvn | (Fzzh | s) Qsv
1-2 1 4,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 6,0 0,0 0,0 6,0
1-4 3 1,0 0,0 0,0 1,0
2-3 4 40,0 0,0 00 | 400
2 B 2-4 5 2,0 0,0 0,0 2,0
2 -1 6 3,0 0,0 0,0 3,0
106,0 | 0,000( A,B
3-4 7 2,0 0,0 0,0 2,0
3 @ 3-1 8 10,0 7,0 0,0 17,0
3-2 9 25,0 0,0 00 | 250
4 -1 10 3,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 1,0 0,0 0,0 1,0
4-3 12 2,0 0,0 0,0 2,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-1 2035 Ms __nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze

Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe / Greta-Blinnichmann-Stral3e
118 [Kfz/h]
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(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS P-1 2035 Ms __nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts * AlerdinckstraBe
Belastung : Prognose-1 2035 Morgenspitze
o~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 7 "
p o
1 A 4:{" Rechts-vor-links 2 z - s
£ J E
3 £ 2 = T
—1 1 ) 33—
4 g =1 = g
& 3 p
2 B A Rechts-vor-links 5 € Y E
N N
. b
7
3 C aﬁi" Rechts-vor-links 8 S
9 |
10 Greta-Blinichmann-StraBe
4 D aﬁsm Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh1| tFzzh) | Fzny | trzvn | (Fh | (s) Qsv
1-2 1 3,0 1,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 24,0 0,0 0,0 24,0
1-4 3 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 4 8,0 0,0 0,0 8,0
2 B 2 -4 5 2,0 0,0 0,0 2,0
2-1 6 2,0 1,0 0,0 3,0
118,0 | 0,000 A,B
3-4 7 0,0 0,0 0,0 0,0
3 C 3-1 8 35,0 6,0 00 | 410
3-2 9 28,0 2,0 00 | 300
41 10 2,0 0,0 0,0 2,0
4 D 4-2 11 3,0 0,0 0,0 3,0
4-3 12 1,0 0,0 0,0 1,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Alerdinckstral3e
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-1 2035 Ns nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze

Zum Guten Hirten / AlerdinckstraRe / Greta-Bliinnichmann-Stralle
164 [Kfz/h]
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Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS P-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBe

|

Belastung : Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze AlerdinckstraBe
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 ¢
1 A 4:{" Rechts-vor-links 2 f o 2
9] L
£ J N =
’ I —1T|f e E
4 2 N\ [ 5
& S - F
2 B AN | Rechts-vor-links 5 E £
N1 N
6 4
.
3 C aﬁi" Rechts-vor-links 8 T
9 Greta-Blnichmann-StraBe
10
4 D aﬁsm Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh1| tFzzh) | Fzny | trzvn | (Fh | (s) Qsv
1-2 1 4,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 25,0 1,0 00 [ 260
1-4 3 1,0 0,0 0,0 1,0
2-3 4 40,0 0,0 00 [ 400
2 B 2-4 5 2,0 0,0 0,0 2,0
2-1 6 3,0 0,0 0,0 3,0
149,0 | 0,000 A,B
3-4 7 2,0 0,0 0,0 2,0
3 C 3-1 8 32,0 8,0 00 [ 400
3-2 9 25,0 0,0 00 [ 250
4-1 10 3,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 1,0 0,0 0,0 1,0
4-3 12 2,0 0,0 0,0 2,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, . Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-1 - IV - 2035 Ms nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze
- Interimsvariante -

Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe / Greta-Biinnichmann-Stralle

23 [Kfz/h]
von\nach|1/23 4 Alerdinckstralle
1 4 (Arm 2)
2 6 2
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> T
4 3|3 oONT O
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® (Arm 3)
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(Arm 1)
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22 X6
Greta-Blnichmann-Stralle
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS P-1 -1V - 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

Belastung : Prognose-1 2035 - Interimsvariante - Morgenspitze
Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBe
* AlerdinckstraBe
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
&~ 1 o ﬂ
1 A AN | Rechts-vor-links 2 g g 8
3 2 )L :
I 71T|i T = 5 _ <
&= LED " g
2 B AN | Rechts-vor-links 5 N ﬁ N
6
7 |
3 C ¢{) Rechts-vor-links 8 Greta-Biinichmann-StraBe
9
10
4 D apé Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzh1| tFzzh) | Fzny | trzvn | (Fh | (s) Qsv
1-2 1 3,0 1,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-4 3 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 2,0 0,0 0,0 2,0
2-1 6 5,0 1,0 0,0 6,0
18,0 [ 0,000 A,B
3-4 7 0,0 0,0 0,0 0,0
3 @ 3-1 8 0,0 0,0 0,0 0,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 0,0
4-1 10 3,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 3,0 0,0 0,0 3,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 0,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Alerdinckstralie
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-1 - IV - 2035 Ns

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
- Interimsvariante -

Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe / Greta-Blinnichmann-Strale

99 [Kfz/h]
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Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021

Bearbeiter Wiirfel

Abzeichnung




KP2 HBS P-1 -1V - 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Zum Guten Hirten / AlerdinckstraBe

Belastung : Prognose-1 2035 - Interimsvariante - # '
i AlerdinckstraBe
Nachmittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom "
1 A 43{" Rechts-vor-links 2 8 J U g
T 2 1 T
3 g—lTp ., IL3—§
3 3
& . e T S
2 B A | Rechts-vor-links 5 N N
6 4’
7 N
3 C 4;&» Rechts-vor-links 8 ‘
9 Greta-Biinichmann-StraBe
10
4 D 4;%" Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz Cges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh1| tFzzh) | tFznl | trzzn | (Fn | (s) Qsv
1-2 1 0,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-4 3 0,0 0,0 0,0 1,0
2-3 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 0,0 2,0
2 -1 6 0,0 0,0 00 | 430
56,0 [ 0,000 A,B
3-4 7 0,0 0,0 0,0 0,0
3 @ 3-1 8 0,0 0,0 0,0 0,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 0,0
4 -1 10 0,0 0,0 0,0 5,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 0,0 1,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 0,0
Ay : Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kiz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / AlerdinckstralRe
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.1 Analyse-0 2020 Ms nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Analyse-0 2020 Morgenspitze

Zum Guten Hirten / Maikottenweg Nord (Teilknoten Nord)
18.08.2020 07:30 - 08:30

67 [Kfz/h]
von\nach| 1] 2|3 .
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Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg, Teilknoten Nord
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.1 HBS Analyse 2020 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 ] . ]
Zum Guten Hirten / Maikottenweg, Teilknoten Nord
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Maikott N
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A alkottenweg Nord
Belastung : Analyse-0 2020 Morgenspitze i
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom J+
D ®
’ = o
& vordi 1 =. :
1 A AN Rechts-vor-links B },CEJ J L _ g
2 1
2 B ;'\é“ Rechts-vor-links 5 3
] 4 ()
E E
- 5 < N
3 C 4§m Rechts-vor-links
‘ 6
gLv | qlkw+Bus | qLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh| fzzn) | rzmn | eznl | ezl | 1s] Qsv
: A 1-2 1 0,0 0,0 0,0 0,0
1-3 2 12,0 0,0 0,0 12,0
2-3 3 6,0 2,0 0,0 8,0
2 B 67,0 | 0,000 AB
2-1 4 50 0,0 1,0 6,0
3 c 3-1 5 31,0 6,0 00 | 370
3-2 6 1,0 3,0 0,0 4,0
Ay : Pkw
Quyw+Bus - Lkw+Bus
dQuwk - Lastzug
ki Bl (74
Ages . Summe Kfz
ty 2 : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg, Teilknoten Nord
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.1 Analyse-0 2020 Ns ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze

Zum Guten Hirten / Maikottenweg Nord (Teilknoten Nord)
18.08.2020 16:00 - 17:00

60 [Kfz/h]
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Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg, Teilknoten Nord
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.1 HBS Analyse 2020 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (EinmUndung) Zum Guten Hirten / Maikottenweg, Teilknoten Nord
Lage des Knotenpunktes : Innerorts * Maikottenweg Nord
Belastung : Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A
& ! = i °
1 A ~ Rechts-vor-links 5] 8
2 E S M= £
) 3 :;é) 1 = li ; 3 S
2 B ar;'(” Rechts-vor-links 2 3
4 £ g
5 S ™
3 C ‘1‘{“ Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1| tFzzn) | Fznl | trzvn | (Fzzh | s) Qsv
1-2 1 1,0 0,0 0,0 1,0
1 A
1-3 2 33,0 0,0 0,0 33,0
2-3 3 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 60,0 | 0,000 A,B
2 -1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
3 c 3-1 5 19,0 6,0 0,0 25,0
3-2 6 1,0 0,0 0,0 1,0
v . Pkw
Quyw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ks : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg, Teilknoten Nord
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 17.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.1 Prognose-0 2035 Ms nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Morgenspitze

Zum Guten Hirten / Maikottenweg Nord (Teilknoten Nord)
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KP3.1 HBS P-0 2035 Ns
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Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze
- Interimsvariante -

Zum Guten Hirten / Maikottenweg Nord (Teilknoten Nord)
110 [Kfz/h]

von\nach| 12| 3 Maikottenweg Nord
1 (Arm 2)
2 3 S73 £37
3 37
1]
™ N~
10 N oo
40
70

Zum Guten Hirten West g
(Arm 1)
37 e W
573"
N
N
Zum Guten Hirten Ost
(Arm 3)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg, Teilknoten Nord
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt
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Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)
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KP3.2 HBS Analyse 2020 Ns
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Ingenieurgesellschaft
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KP3.2 HBS P-0 2035 Ms __nts
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KP3.2 HBS P-0 2035 Ns
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Ingenieurgesellschaft
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KP3.2 HBS P-1 2035 Ms __nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 _ ) ) )
Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Siid)
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g g
Belastung : Prognose-1 2035 Morgenspitze é é
= 2 1. - T
= m—
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom 3 @
£ <
2 ‘] N N
1 A 4?“ Rechts-vor-links T
2
¢ 3 B
3 B %“ Rechts-vor-links
T 4
Maikottenweg Siid
4 C & Rechts-vor-links >
0 6
qLv | Qkw+Bus | QLkwK | (Kfz qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl| tFzzh) | Fzhl | tFzzn | (Fzhl | (s) Qsv
: A 1-3 1 0,0 1,0 0,0 1,0
1-4 2 55,0 2,0 0,0 57,0
3-4 3 5,0 0,0 0,0 5,0
3 B 127,0 | 0,000 A,B
3-1 4 4,0 1,0 0,0 5,0
4 c 4 -1 5 50,0 8,0 0,0 58,0
4-3 6 1,0 0,0 0,0 1,0
quy . Pkw
Oixw+Byus - LKw+Bus
Quwk - Lastzug
Akiz 1 Kfz
Qges : Summe Kifz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.2 Prognose-1 2035 Ns nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze

Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
139 [Kfz/h]

von\nach| 1| 3| 4

1 8 |59

3 4 3

4 61| 4
10

40

60

g 4 4
W @61 Sem W
nyry— — T =
© ~
N 59 4

Zum Guten Hirten West Zum Guten Hirten Ost

(Arm 1) (Arm 3)
awo b
(do) -
262 %265
Maikottenweg Sud
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.2 HBS P-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
i . Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Std)
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) #
Lage des Knotenpunktes : Innerorts " g g
Belastung : Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze S 3
= > T — £
= T
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom 3 e
E e £
1 S N
1 A ,ﬁ%’ Rechts-vor-links T
2
a2 3 =
3 B & Rechts-vor-links
'b 4
Maikottenweg Sud
& i E
4 C N Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh| tFzzh) | Fznl | tFzvn | (Fzn | (s) Qsv
1 A 1-3 1 8,0 0,0 0,0 8,0
1-4 2 58,0 1,0 0,0 59,0
3-4 3 3,0 0,0 0,0 3,0
3 B 139,0 | 0,000 A,B
3-1 4 4,0 0,0 0,0 4,0
4 c 4-1 5 54,0 7,0 0,0 61,0
4-3 6 4,0 0,0 0,0 4,0
v . Pkw
Quyw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ks : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.2 Prognose-1 - IV - 2035 Ms ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze
- Interimsvariante -

Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sid)
122 [Kfz/h]

von\nach| 1| 3 | 4
1 1176
3 5 5
4 34| 1
10
40
70
3 5 5 2
~ 3 1 - 1™ N
N~

Zum Guten Hirten West Zum Guten Hirten Ost

(Arm 1) (Arm 3)
N w =~
(0] B
281 235
Maikottenweg Sid
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.2 HBS P-1 -1V - 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung

Arm

Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

A ,tf;“’ Rechts-vor-links

: Prognose-1 2035 - Interimsvariante - Morgenspitze

Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Siid)

Zum Guten Hirten West

Zum Guten Hirten Ost

2
& ) 3 . "
3 B ¢ Rechts-vor-links Maikottenweg Siid
4
& i °
4 C N Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh| tFzzh) | Fznl | tFzvn | (Fzn | (s) Qsv
1-3 1 0,0 1,0 0,0 1,0
1 A
1-4 2 73,0 3,0 00 | 760
3-4 3 5,0 0,0 0,0 5,0
3 B 122,0 | 0,000 A,B
3-1 4 4,0 1,0 0,0 5,0
4 -1 5 33,0 1,0 00 | 340
4 @
4-3 6 1,0 0,0 0,0 1,0
v . Pkw
Quyw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ks : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.2 Prognose-1 - IV - 2035 Ns nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
- Interimsvariante -

Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
120 [Kfz/h]

von\nach| 1| 3| 4

1 55

3 4 3

4 42| 4
10
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< 4 4
N gg4d?2 Sem N
n 55 47 «
Lo N
W

Zum Guten Hirten West Zum Guten Hirten Ost

(Arm 1) (Arm 3)
awhrhb
($)] N
258 %46
Maikottenweg Sud
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP3.2 HBS P-1 - IV - 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Siid)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts # "
Belastung : Prognose-1 2035 - Interimsvariante - = é
Nachmittagsspitze £ g
P N ———
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom L; N L;
2 R
. 1 7
1 A aﬁg’" Rechts-vor-links
2
NN
& . 3
3 B N Rechts-vor-links
4 Maikottenweg Siid
5
4 C 41{“ Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz Cges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzh1| tFzzh) | Fznl | tFzvn | (Fzh | (s) Qsv
1 A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 0,0
1-4 2 52,0 3,0 0,0 55,0
3-4 3 3,0 0,0 0,0 3,0
3 B 108,0 | 0,000| A.B
3-1 4 4,0 0,0 0,0 4,0
4 c 4-1 5 39,0 3,0 0,0 42,0
4-3 6 4,0 0,0 0,0 4,0
duy . Pkw
Quyw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
ks : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Zum Guten Hirten / Maikottenweg (Teilknoten Sud)
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS Analyse-0 2020 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Analyse-0 2020 Morgenspitze

Maikottenweg / Merschkamp
18.08.2020 07:30 - 08:30

91 [Kfz/h]
voninach| 2| 3 | 4 Merschkamp Nord
2 6 (Arm 2)
3 51 2
26 256
4 5|27
IN
10 © 0o
20
50
\YE
51 Q
2 mWN
6 = @
27
Maikottenweg
(Arm 3)
N O N
\I
In
22 ¥32
Merschkamp Sid
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP5 HBS Analyse 2020 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Maikottenweg / Merschkamp

* Merschkamp Nord

Belastung : Analyse-0 2020 Morgenspitze ﬂ
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 1 g
=1
. 1 ( 5
2 A 45 Rechts-vor-links ~ =
2
| 3 b
3 B & | Rechts-vor-links I
T 4
p - . 5 Merschkamp Siid
4 C 4\ Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus | (LkwK gKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1| Fzn | Fzzhn | trzvhg | tRn | s Qsv
2-3 1 6,0 0,0 0,0 6,0
2 A
2-4 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 3 2,0 0,0 0,0 2,0
3 B 91,0 | 0,000 AB
3-2 4 50,0 1,0 0,0 51,0
4 -2 5 3,0 2,0 0,0 50
4 C
4-3 6 22,0 50 0,0 27,0
Ly : Pkw
QikwsBus - Lkw+Bus
Owk - Lastzug
Ukiz . Kfz
Oges : Summe Kfz
tw 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS Analyse-0 2020 Ns

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze

Maikottenweg / Merschkamp
18.08.2020 16:30 - 17:30

85 [Kfz/h]
voninach| 2| 3 | 4 Merschkamp Nord
2 7 (Arm 2)
3 27 1
X7 235
4 8 42
In
N~
10 N~ oo N
20
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27
1 - W
7 W o)
42 4
Maikottenweg
(Arm 3)
-~ 00 b
N
In
21 250
Merschkamp Sid
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS HBS Analyse 2020 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmlindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

* Merschkamp Nord

Maikottenweg / Merschkamp

Belastung : Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze ﬂ
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o L g
=——:
N 1 'd %
2 & Rechts-vor-links > =
0 2
b
& ) 3
3 4> | Rechts-vor-links 1
4
s@ X 5 Merschkamp Siid
4 N Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tfrzhy | Fzn | tezznn | tFzml | 1) Qsv
2-3 1 7,0 0,0 0,0 7,0
2 A
2-4 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 3 1,0 0,0 0,0 1,0
3 B 85,0 | 0,000( A,B
3-2 4 27,0 0,0 0,0 27,0
, c 42 5 8,0 0,0 0,0 8,0
4-3 6 37,0 50 0,0 42,0
auy : Pkw
Qi wiBus - Lkw+Bus
Quuwk . Lastzug
Aktz : Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS Prognose-0 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Morgenspitze

Maikottenweg / Merschkamp

95 [Kfz/h]
voninach| 2| 3 | 4 Merschkamp Nord
2 6 (Arm 2)
3 54 2
6 259
4 5128
IN
<t
10 © 0w
20
50
54 8
2 mWN
6 = 3
28
Maikottenweg
(Arm 3)
N O N
0o
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22 ¥33
Merschkamp Sid
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP5 HBS P-0 2035 Ms nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 Malkottenweg / Merschkamp
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A Merschkamp Nord
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-0 2035 Morgenspitze j
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom L g
L= ; ¢
2 A | Rechts-vor-links - =
0 2
% ; b
3 B &\ Rechts-vor-links I
0 4
s 5 Merschkamp Siid
4 C 15 Rechts-vor-links
6
qLv QqLkw+Bus | QLkwK QKfz Qges tw
Arm [ Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzh1 | Fzh) | iFzng | ey | g | (s Qsv
2—-3 1 6,0 0,0 0,0 6,0
2 A
2—-4 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 3 2,0 0,0 0,0 2,0
3 B 95,0 | 0,000| A,B
3-2 4 53,0 1,0 0,0 54,0
4 -2 5 3,0 2,0 0,0 50
4 C
4-3 6 23,0 50 0,0 28,0
dy : Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
Ukiz : Kfz
dges . Summe Kfz
tw 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS Prognose-0 2035 Ns

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze

Maikottenweg / Merschkamp

88 [Kfz/h]
voninach| 2| 3 | 4 Merschkamp Nord
2 7 (Arm 2)
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27 236
4 8 44
n
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(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP5 HBS P-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK1 (EinmUndung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Maikottenweg / Merschkamp

+ Merschkamp Nord

Belastung : Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze j
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o g
=3
L 1 5
2 A aﬁ%w Rechts-vor-links * =
2
F
& : ’
3 B A Rechts-vor-links I
4
ﬁ%@ . 5 Merschkamp Siid
4 C A Rechts-vor-links
6
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFz/n1 | tFzznn | trzvmg | (rzvng | s Qsv
2-3 1 7,0 0,0 0,0 7,0
2 A
2 - 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3- 3 1,0 0,0 0,0 1,0
3 B 88,0 | 0,000 A,B
- 4 28,0 0,0 0,0 28,0
-2 5 8,0 0,0 0,0 8,0
4 C
-3 6 39,0 50 0,0 44.0
Ay . Pkw
Ol kw+Bus - LKW+Bus
uwk - Lastzug
Akiz : Kfz
ges : Summe Kfz
tw z . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




—
Ingenieurgesellschaft

KPS Prognose-1 2035 Ms

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze |

Maikottenweg / Merschkamp

146 [Kfz/h]
voninach| 2 | 3 | 4 Merschkamp Nord
2 6 (Arm 2)
4
2 55 46 = 26 259
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20
50
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7
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(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP5 HBS P-1 2035 Ms __nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 Maikottenweg / Merschkamp
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A Merschkamp Nord
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-1 2035 Morgenspitze j
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom L g
=4
1 f %
2 A A | Rechts-vor-links i =
0 2
3 B & | Rechts-vor-links !
T 4
y . 5 Merschkamp Siid
4 C N Rechts-vor-links
6
gLv | qikw+Bus [ qLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzh1 | tFzzny | tFzzhn | (rzvng | tRzn | s Qsv
2-3 1 6,0 0,0 0,0 6,0
2 A
24 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 3 34,0 1,0 0,0 350
3 B 146,0 | 0,000 A,B
3-2 4 53,0 1,0 0,0 54,0
4-2 5 30 2,0 0,0 50
4 C
4-3 6 39,0 7,0 0,0 46,0
ay : Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
Quewk - Lastzug
Ukiz . Kfz
ges : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS Prognose-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze

Maikottenweg / Merschkamp
137 [Kfz/h]

von\nach| 2 | 3 | 4
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10 N~ oo N
40
60
Maikottenweg
(Arm 3)
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Merschkamp Sid
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP5 HBS P-1 2035 Ns

nts

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: TK 1 (Einmindung)

Maikottenweg / Merschkamp

* Merschkamp Nord

Belastung : Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze ﬂ
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom i g
= _:
P 1 (—%
2 A 4\%‘” Rechts-vor-links S =
2
P
€ ~ E
3 B N Rechts-vor-links 1
- |
%, ) 5 Merschkamp Siid
4 C A Rechts-vor-links
' 6
qwv | gLkw+Bus | qLkwk | (QKfz Qges tw
Arm [ Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1l trzzh) | Fn | rzznn | (rzvng | s Qsv
2-3 1 7,0 0,0 0,0 7,0
2 A
2—-4 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 3 29,0 1,0 0,0 30,0
3 B 137,0 | 0,000| A,B
3-2 4 28,0 0,0 0,0 28,0
4 C 4-2 5 80 0.0 00 | 80
4 -3 6 58,0 6,0 0,0 64,0
auy : Pkw
Oy kw+Bus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
Uktz : Kfz
ges : Summe Kiz
tw 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS Prognose-1 - IV - 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze
- Interimsvariante -

Maikottenweg / Merschkamp

233 [Kfz/h]
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3 47 100
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Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP5 HBS P-1 -1V - 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Belastung

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: Prognose-1 2035 - Interimsvariante - Morgenspitze

Maikottenweg / Merschkamp

* Merschk:

amp Nord

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
¢ 1 i
2 A 41%& Rechts-vor-links " =
2
b
& : 3
3 B N Rechts-vor-links A
4
é%m ) 5 Merschkamp Siid
4 C N Rechts-vor-links
' 6
qLv QLkw+Bus | QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom rzzhl | (Fzh] | rzzhg | trng | trnn | (s Qsv
2-3 1 6,0 0,0 0,0 6,0
2 A
2 - 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3- 3 92,0 8,0 0,0 | 1000
3 B 233,01 0,000 A,B
- 4 46,0 1,0 0,0 47,0
-2 5 10,0 2,0 0,0 12,0
4 C
-3 6 62,0 6,0 0,0 68,0
AY; : Pkw
Qi kw+Bus - LKW+Bus
Quwk - Lastzug
ks . Kfz
ges : Summe Kfz
twz : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS Prognose-1 - IV - 2035 Ns P

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
- Interimsvariante -

Maikottenweg / Merschkamp
271 [Kfz/h]

von\nach| 2 | 3 | 4
2 7
3 28 95
4 8 |133
10 Merschkamp Nord
50 (Arm 2)
100 57 536
N
0
N~ o N
™
N
N
Q
133 ~
W
Maikottenweg
(Arm 3)
y
|
| |
E
P
P
P
P
P
P
P
P
|
© o =
a w
@
L]
295 %141
Merschkamp Sid
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP5 HBS P-1 -1V - 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (EinmUndung)

Innerorts

Maikottenweg / Merschkamp

A Merschkamp Nord

Belastung : Prognose-1 2035 - Interimsvariante -
Nachmittagsspitze 4
. g
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom = 3_@
: 1 . 2
2 A 4\%“ Rechts-vor-links
e b
€ - =
3 B N Rechts-vor-links &
4
5 Merschkamp Std
4 C Rechts-vor-links .
gLv | QLkw+Bus [ QqLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzznl | tFzvh1 | trzzm | tFzmg | (s Qsv
23 1 7,0 0,0 0,0 7,0
2 A
2—-4 2 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 3 88,0 7,0 0,0 95,0
3 B 271,01 0,000| A,B
3-2 4 28,0 0,0 0,0 28,0
4 c 4 -2 5 8,0 0,0 0,0 80
4-3 6 126,0 7,0 00 | 1330
dLy : Pkw
QL kw+Bus . Lkw+Bus
O wk - Lastzug
Akiz . Kfz
ges : Summe Kfz
tw 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | Maikottenweg / Merschkamp
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 Analyse-0 2020 Ms nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Analyse-0 2020 Morgenspitze

B 51 Rampe West / Damaschkeweg
18.08.2020 07:30 - 08:30
240 [Kfz/h]

voninach| 12| 3 Damaschkeweg Nord
1 56 (Arm 2)
2 88
> 88 %67
3 85|11
YA
O © «—
10 o WO
40 '
80
™
N P — " 3
© ™56
ﬁ B 51 Rampe
(Arm 3)
B 51 Rampe
(Arm 1)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Warfel

Abzeichnung Blatt




KP6.1 HBS Analyse 2020 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

)

B 51 Rampe West / Damaschkeweg

Damaschkeweg Nord

Belastung : Analyse-0 2020 Morgenspitze
(a\]
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ,L
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe -
8 ] o
ja) @ (=N
4 c— e — 5
2 B v Vorfahrt gewahren! © == 2 3 =
6 n < n
o m
2
3 A <> VorfahrtsstraBe .
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzhl | 11 | tFzvm | () Qsv
3 A 3-1 2 85,0 88,5 1.800,0 1.729,0( 0,049| 1.644,0] 22| A
3-2 3 11,0 11,0 1.600,0 1.600,0( 0,007] 1.589,0( 23| A
) 8 2-3 4 0,0 0,0 875,5 796,0 | 0,000] 7960 [ 00| A
21 6 88,0 88,5 1.074,5 1.068,0( 0,082 980,0 [ 3,7| A
1 c 1-2 7 56,0 57,5 1.152,5 1.122,0( 0,050] 1.066,0( 3,4| A
1-3 8 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,000 1.636,5[ 0,0 A
Mischstrome
2 B - 4+6 88,0 88,5 1.079,5 | 1.073,0| 0,082 9850 [ 37| A
1 C - 7+8 56,0 57,5 1.150,0 | 1.120,0| 0,050 1.064,0( 3,4| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg,Cg, : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 Analyse-0 2020 Ns nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze

B 51 Rampe West/ Damaschkeweg
18.08.2020 16:15-17:15
201 [Kfz/h]

von\nach| 1 2 3 Damaschkeweg Nord
1 50 (Arm 2)
2 37
>37 258
3 106| 8
IN
~ O
10 ™M O ©
50
100

™ <
I 8 =
w 106 106 @ W
o ™ 50
"‘Nj B 51 Rampe
(Arm 3)
B 51 Rampe
(Arm 1)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 HBS Analyse 2020 Ns ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts * Damaschkeweg Nord
Belastung : Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom J,
1 C <<> VorfahrtsstraBe ! aC
8 % ) e %
2 B v Vorfahrt gewahren! : ;—1T©ll : 3—§
@ @
3 A <<> VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/:\I/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] PSAi Qsv
3 A 3-1 2 106,0 106,0 1.800,0 1.800,0[ 0,059 1.694,0] 2,1| A
3-2 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0( 0,005] 1.592,0( 23| A
) 8 2-3 4 0,0 0,0 864,5 786,0 | 0,000] 7860 [ 00| A
21 6 37,0 37,0 1.049,0 1.049,0( 0,035] 1.012,0( 3,6| A
1 c 1-2 7 50,0 50,5 1.129,0 1.118,0( 0,045] 1.068,0( 3,4| A
1-3 8 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,000 1.636,5[ 0,0 A
Mischstrome
2 B - 4+6 37,0 37,0 1.057,0 | 1.057,0| 0,035 1.020,0( 3,5| A
1 C - 7+8 50,0 50,5 1.122,0 | 1.111,0| 0,045 1.061,0( 3,4| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit

Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg

Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 Prognose-0 2035 Ms ;..___DTt%
ngenieurgeselischa
Prognose-0 2035 Morgenspitze
B 51 Rampe West / Damaschkeweg
252 [Kfz/h]
voninach| 12| 3 Damaschkeweg Nord
1 59 (Arm 2)
2
3
10
40
90
@ 9 12 9
o ™59
0
W B 51 Rampe
B 51 Rampe (Arm 3)
(Arm 1)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 HBS P-0 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlindung) B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts * Damaschkeweg Nord
Belastung : Prognose-0 2035 Morgenspitze
~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ¢L
1 C <<> VorfahrtsstraBe ! Pl
& GEDJ' ) @ qé‘
2 B v Vorfahrt gewahren! : §—1T©|i ;;3—§
@ @
3 A <<> VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/:\I/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] PSAi Qsv
3 A 3-1 2 89,0 92,5 1.800,0 1.732,5[ 0,051| 1.643,5] 22| A
3-2 3 12,0 12,0 1.600,0 1.600,0( 0,008] 1.588,0( 23| A
) 8 2-3 4 0,0 0,0 864,0 7855 1 0,000] 7855 [ 00| A
21 6 92,0 92,5 1.068,5 1.063,0( 0,087 9710 [ 37| A
1 c 1-2 7 59,0 60,5 1.146,0 1.118,0( 0,053] 1.059,0( 34| A
1-3 8 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,000 1.636,5[ 0,0 A
Mischstrome
2 B - 4+6 92,0 92,5 1.063,0 | 1.057,5| 0,087 9655 37| A
1 C - 7+8 59,0 60,5 1.141,5 | 1.113,5| 0,053 1.054,5[ 34| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




LISA

KP6.1 Prognose-0 2035 Ns nts

—
Ingenieurgesellschaft

Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze

B 51 Rampe West/ Damaschkeweg

211 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 3
Damaschkeweg Nord
1 53 (Arm 2)
2 39
> 39 261
3 11| 8
IR
o ™
10 ™ O
50
100
o (o))
© 39 8 =
w111 111 @ W
mn ™ 53
o B 51 Rampe
W (Arm 3)
B 51 Rampe
(Arm 1)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 HBS P-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

B 51 Rampe West / Damaschkeweg

|

Damaschkeweg Nord

Belastung : Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom |
7 A
1 C <<> VorfahrtsstraBe -
8 2 8
£ ) e £
4 &—1le = 5 ¢
2 B Vorfahrt dhren! S n
v orfahrt gewéhren . = > &
2
3 A <<> VorfahrtsstraBe .
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzhl | 11 | tFzvm | () Qsv
3 A 3-1 2 111,0 111,0 1.800,0 1.800,0( 0,062 1.689,0] 21| A
3-2 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0[ 0,005| 1.592,0] 23| A
) 8 2-3 4 0,0 0,0 852,0 7745 | 0,000 7745 | 00| A
2 -1 6 39,0 39,0 1.042,5 1.042,5[ 0,037| 1.003,5| 3,6] A
1 c 1-2 7 53,0 53,5 1.123,0 1.113,0( 0,048| 1.060,0| 3,4] A
1-3 8 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,000| 1.636,5| 0,0] A
Mischstrome
2 B - 4+6 39,0 39,0 1.054,0 | 1.054,0| 0,037| 1.0150| 3,5| A
1 C - 7+8 53,0 53,5 1.114,5 | 1.104,5| 0,048| 1.051,5| 34| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 Prognose-1 2035 Ms ...__D_téﬂ
Ingenieurgesellscha
LISA
Prognose-1 2035 Morgenspitze
B 51 Rampe West/ Damaschkeweg
291 [Kfz/h]
voninach| 1 2 3 Damaschkeweg Nord
1 4 (Arm 2)
2 112
3 89 | 13
10
50
100
S S
S 13 9
W 89@m W
N~ B 77
N~
W B 51 Rampe
(Arm 3)
B 51 Rampe
(Arm 1)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel

Abzeichnung

Blatt




KP6.1 HBS P-1 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlindung) B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts * Damaschkeweg Nord
Belastung : Prognose-1 2035 Morgenspitze
~
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ¢L
1 C <<> VorfahrtsstraBe ! Pl
& GEDJ' ) @ qé‘
2 B v Vorfahrt gewahren! : §—1T©|i ;;3—§
@ @
3 A <<> VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/:\I/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] PSAi Qsv
3 A 3-1 2 89,0 91,5 1.800,0 1.751,0( 0,051| 1.662,0| 22| A
3-2 3 13,0 13,0 1.600,0 1.600,0( 0,008] 1.587,0( 23| A
) 8 2-3 4 0,0 0,0 828,0 752,5 10,000] 7525 [ 00| A
21 6 112,0 113,0 1.068,0 1.058,5( 0,106 946,5 [ 3,8| A
1 c 1-2 7 77,0 79,5 1.144,5 1.109,0( 0,069] 1.032,0( 3,5| A
1-3 8 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,000 1.636,5[ 0,0 A
Mischstrome
2 B - 4+6 112,0 113,0 1.066,0 | 1.056,5| 0,106 9445 [ 3,8] A
1 C - 7+8 77,0 79,5 1.152,0 | 1.116,5| 0,069| 1.039,5[ 3,5| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 Prognose-1 2035 Ns ;.-____nTt%
ngenieurgeselischa
Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
B 51 Rampe West/ Damaschkeweg
240 [Kfz/h]
vomnach| 1 2 3 Damaschkeweg Nord
1 72 (Arm 2)
. il £49 3 80
IN
o N
10 < N~ ©
50 '
100
o o
2 8 =
w @ 111 @ W
~N ™
N~ B 51 Rampe
W (Arm 3)
B 51 Rampe
(Arm 1)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg

Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand

Datum

19.04.2021

Bearbeiter Warfel Abzeichnung

Blatt




KP6.1 HBS P-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

B 51 Rampe West / Damaschkeweg

|

Damaschkeweg Nord

Belastung : Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom |
7 A
1 C <<> VorfahrtsstraBe -
8 2 8
£ ) e £
4 &—1le = 5 ¢
2 B Vorfahrt dhren! S n
v orfahrt gewéhren . = > &
2
3 A <<> VorfahrtsstraBe .
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzhl | 11 | tFzvm | () Qsv
3 A 3-1 2 111,0 111,0 1.800,0 1.800,0( 0,062 1.689,0] 21| A
3-2 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0[ 0,005| 1.592,0] 23| A
) 8 2-3 4 0,0 0,0 815,5 741,5 [ 0,000 7415 | 00| A
2 -1 6 49,0 49,5 1.042,5 1.032,0( 0,047| 9830 | 37| A
1 c 1-2 7 72,0 73,0 1.123,0 1.107,5[ 0,065| 1.035,5| 3,5| A
1-3 8 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,000| 1.636,5| 0,0] A
Mischstrome
2 B - 4+6 49,0 49,5 1.053,0 | 1.042,5|0,047| 9935 [ 36| A
1 C - 7+8 72,0 73,0 1.123,0 | 1.107,5| 0,065| 1.0355] 3,5| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 Prognose-1 - IV - 2035 Ms nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze
- Interimsvariante -

B 51 Rampe West/ Damaschkeweg
289 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 3
Damaschkeweg Nord
1 75 (Arm 2)
2 113
213 287
3
10
50
100
S S
S 12 9
W l 89 80 @ W
o 75 ———
NS
W B 51 Rampe
(Arm 3)
B 51 Rampe
(Arm 1)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 HBS P-1 -1V - 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
B 51 Rampe West / Damaschkevweg
Belastung : Prognose-1 2035 - Interimsvariante - Morgenspitze \ Damaschkeweg Nord
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe ! g © g
: ——— N s
4 - @ -
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A <<> VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/:\I/P-EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] PSAS Qsv
3 A 3-1 2 89,0 91,5 1.800,0 1.751,0( 0,051| 1.662,0| 22| A
3-2 3 12,0 12,0 1.600,0 1.600,0( 0,008 | 1.588,0] 23| A
) 8 2-3 4 0,0 0,0 832,5 757,0 1 0,000] 7570 [ 00| A
21 6 113,0 114,0 1.068,5 1.059,0( 0,107 946,0 | 3,8| A
1 c 1-2 7 75,0 76,5 1.146,0 1.123,5( 0,067] 1.048,5( 34| A
1-3 8 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,000 1.636,5[ 0,0 A
Mischstrome
2 B - 4+6 113,0 114,0 1.0655 | 1.056,0| 0,107 9430 3,8 A
1 C - 7+8 75,0 76,5 1.142,0 | 1.119,5| 0,067 | 1.044,5( 34| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 Prognose-1 - IV - 2035 Ns

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
- Interimsvariante -

B 51 Rampe West/ Damaschkeweg
249 [Kfz/h]

von\nach| 1 2
oninac 3 Damaschkeweg Nord
1 73 (Arm 2)
2 57
> 57 %81
3 11| 8
IA
N ™
10 0 N o
50 '
100
0 (o))
© 57 8 =
w @111 111 @ W
N
W B 51 Rampe
B 51 Rampe (Arm 3)
(Arm 1)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.1 HBS P-1 - IV - 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

B 51 Rampe West / Damaschkeweg

Belastung : Prognose-1 2035 - Interimsvariante - * Damaschkeweg Nord
Nachmittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom i
7 .
1 C <<> VorfahrtsstraBe o “é J U e “é
S —i—. T=——3
2 B v Vorfahrt gewéhren! . o @ =
6
3 A <<> VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\S:EE/h] [F(;;Zh] E(_i] [lejh] PSA; Qsv
3 A 3-1 2 111,0 111,0 1.800,0 1.800,0( 0,062 | 1.689,0] 2,1| A
3-2 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0( 0,005| 1.592,0] 23| A
) B 2-3 4 0,0 0,0 813,5 739,5 1 0,000] 7395 [ 00| A
21 6 57,0 57,5 1.042,5 1.033,0( 0,055| 9760 [ 3,7| A
1 c 1-2 7 73,0 74,0 1.123,0 1.107,5[ 0,066] 1.034,5( 3,5| A
1-3 8 0,0 0,0 1.800,0 1.636,5( 0,000] 1.636,5[ 0,0| A
Mischstrome
2 B - 4+6 57,0 57,5 1.0455 | 1.036,0| 0,055 9790 [ 37| A
1 C - 7+8 73,0 74,0 1.121,0 | 1.105,5| 0,066 | 1.032,5[ 3,5| A
Gesamt QSV| A
OF, . Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE’CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Damaschkeweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




LISA

KP6.2 Analyse-0 2020 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

Analyse-0 2020 Morgenspitze

B 51 Rampe West/Lohausweg
18.08.2020 07:30 - 08:30

371 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 4 B 51 Rampe
1 59 (Arm 2)
2 167
3 6 5170 5 53
4 89 | 63
i
N
10 w23
50
100
8 3 -
W @89
o ™59
7o)
W
Lohausweg
(Arm 1)
Q1 = (&)
© 0o ©O©w
wa
3226 2142
B 51 Rampe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 HBS Analyse 2020 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 B 51 Rampe West / Lohausweg
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlndung) A B 51 Rampe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Analyse-0 2020 Morgenspitze ‘1
@
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 o
= J
3 =
4 3 )
1 B v Vorfahrt gewahren! . -
5 4
2 A VorfahrtsstraBe ; 1
A 7 B 51R
4 C VorfahrtsstraBe o e
gFz qPE Cere Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhy | L) Qsv
5 A 2-4 2 167,0 171,0 1.800,0 [ 1.758,0| 0,095| 1.591,0( 23| A
2 -1 3 3,0 3,0 1.600,0 [ 1.600,0| 0,002 1.597,0( 23| A
] 8 1-2 4 0,0 0,0 673,0 612,0 | 0,000( 6120 | 00| A
1-4 6 59,0 59,0 976,5 976,5 [ 0,060| 917,5 [ 39| A
4 c 4 -1 7 89,0 89,0 1.059,5 | 1.059,5(0,084( 970,5 |3, 7| A
4 -2 8 53,0 54,5 1.8000 | 1.751,0] 0,030 1.698,0( 21| A
Mischstrome
1 B - 4+6 59,0 59,0 983,5 983,5 [ 0,060| 9245 39| A
4 C - 7+8 142,0 143,5 1.649,5 | 1.631,5]|0,087| 1.489,5( 24| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, : Kapazitat
Xi . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 Analyse-0 2020 Ns nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze

B 51 Rampe West/Lohausweg
18.08.2020 16:15-17:15
305 [Kfz/h]

von\nach| 1 2 | 4
oninac B 51 Rampe
1 62 (Arm 2)
2 5 142
2147 352
4 44 | 52
i
N
10 0S8
50 I
100 |
@ e
< 5 e
N 4 e
o ™62 8
© ;
w %
Lohausweg ) ‘
(Arm 1)
o= b~ O
NP BN
T
204 296
B 51 Rampe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 HBS Analyse 2020 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 B 51 Rampe West / Lohausweg
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlndung) A B 51 Rampe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze ‘1
@
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o o
2 3 o
i———=
4 3 )
1 B v Vorfahrt gewahren! . -
2 F
2 A VorfahrtsstraBe ; I8
A 7 B 51R
4 C VorfahrtsstraBe o e
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhy | L) Qsv
5 A 2-4 2 142,0 142,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,079| 1.658,0( 22| A
2 -1 3 50 50 1.600,0 [ 1.600,0| 0,003 1.595,0( 23| A
] 8 1-2 4 0,0 0,0 777,5 707,0 [ 0,000| 707,0 [ 00| A
1-4 6 62,0 62,0 1.0055 | 1.0055|0,062| 9435 38| A
4 c 4 -1 7 44,0 44,0 1.087,5 | 1.087,5|0,040| 1.043,5[ 35| A
4 -2 8 52,0 53,0 1.8000 | 1.766,5| 0,029| 1.714,5[ 21| A
Mischstrome
1 B - 4+6 62,0 62,0 1.000,0 [ 1.000,0| 0,062 9380 |3,8| A
4 C - 7+8 96,0 97,0 1.800,0 | 1.782,0| 0,054| 1.686,0( 2,1| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, : Kapazitat
Xi . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 Prognose-0 2035 Ms

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Prognose-0 2035 Morgenspitze

B 51 Rampe West/Lohausweg
389 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 4
B 51 Rampe
1 62 (Arm 2)
2 3 175
2178 3 56
4 93 | 56
10
50
100
(o)
@ 3
~N @93
o 62
©
N
Lohausweg
(Arm 1)
o - OO,
NN WO
A
¥ 237 2149
B 51 Rampe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 HBS P-0 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

B 51 Rampe West / Lohausweg

* B 51 Rampe

Belastung : Prognose-0 2035 Morgenspitze *l
@
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 o
2 3 o
3 =
4 3 )
1 B v Vorfahrt gewahren! . -
5 4
2 A VorfahrtsstraBe ; 1
A 7 B 51 R
4 C Vorfahrtsstral3e o e
gFz qPE Cere Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhy | L) Qsv
5 A 2-4 2 175,0 179,0 1.800,0 1.759,5(0,099| 1.584,5| 23| A
21 3 30 30 1.600,0 1.600,0( 0,002 1.597,0| 23| A
: 8 1-2 4 0,0 0,0 656,0 596,5 | 0,000| 596,5 | 00| A
1-4 6 62,0 62,0 967,0 967,0 | 0,064 9050 |40 A
4 c 4 -1 7 93,0 93,0 1.050,0 1.050,0( 0,089| 957,0 | 3,8 A
4-2 8 56,0 57,5 1.800,0 1.752,5( 0,032 1.696,5| 21| A
Mischstrome
1 B - 4+6 62,0 62,0 969,0 969,0 | 0,064 907,0 [ 40| A
4 C - 7+8 149,0 150,5 1.636,0 1.620,0( 0,092 1.471,0| 24| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, : Kapazitat
Xi . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 Prognose-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze

B 51 Rampe West/Lohausweg
320 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 4
B 51 Rampe
1 65 (Arm 2)
2 5 149
2154 5 55
4 46 | 55
L d
(©)]
10 oS3
50
100
n 9 )
W .46 NNNNNNNNNNNNN
0 ™65
©
N
Lohausweg
(Arm 1)
® = Ao
b OO
ST
3214 2101
B 51 Rampe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 HBS P-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 B 51 Rampe West / Lohausweg
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlndung) A B 51 Rampe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze ‘1
@
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 o
2 3 o
é—qull
4 3 )
1 B v Vorfahrt gewahren! . -
5 4
2 A VorfahrtsstraBe ; I8
A 7 B 51R
4 C VorfahrtsstraBe o e
gFz qPE Cere Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhy | L) Qsv
5 A 2-4 2 149,0 149,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,083| 1.651,0( 22| A
2 -1 3 50 50 1.600,0 [ 1.600,0| 0,003 1.595,0( 23| A
] 8 1-2 4 0,0 0,0 763,0 693,5 | 0,000 6935 | 00| A
1-4 6 65,0 65,0 997,0 997,0 [ 0,065| 9320 39| A
4 c 4 -1 7 46,0 46,0 1.079,0 [ 1.079,0| 0,043 1.033,0( 3,5| A
4 -2 8 55,0 56,0 1.8000 | 1.768,0] 0,031 1.713,0{ 21| A
Mischstrome
1 B - 4+6 65,0 65,0 1.000,0 [ 1.000,0| 0,065| 9350 | 39| A
4 C - 7+8 101,0 102,0 1.800,0 | 1.782,0| 0,057 1.681,0( 21| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, : Kapazitat
Xi . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 18.12.2020
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 Prognose-1 2035 Ms

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Prognose-1 2035 Morgenspitze |

B 51 Rampe West/ Lohausweg
440 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 4 B 51 Rampe
1 75 (Arm 2)
5 3 195
2198
4 93 | 74 > 74
10
50
100

N
Lohausweg
(Arm 1)
B 51 Rampe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 HBS P-1 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 20

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

15

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

B 51 Rampe West / Lohausweg

* B 51 Rampe

Belastung : Prognose-1 2035 Morgenspitze *l
@)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 o
2 3 o
3 1T<]I1
4 3 )
1 B v Vorfahrt gewahren! . -
5 4
2 A VorfahrtsstraBe ; 1
A 7 B 51 R
4 C Vorfahrtsstral3e o e
gFz qPE Cere Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhy | L) Qsv
5 A 2—-4 2 195,0 198,5 1.800,0 1.768,01 0,110( 1.573,0( 23| A
2-1 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0| 0,002 1.597,0( 23| A
: 8 1-2 4 0,0 0,0 621,0 564,5 | 0,000 564,5 |00 A
1-4 6 75,0 75,0 944.,0 944,0 | 0,079 869,0 [ 41| A
4 c 4 -1 7 93,0 93,0 1.026,0 1.026,0( 0,091 9330 | 39| A
42 8 74,0 76,0 1.800,0 1.752,51 0,042 1.678,5( 21| A
Mischstrome
1 B - 4+6 75,0 75,0 949,5 949,5 | 0,079| 8745 (41| A
4 C - 7+8 167,0 169,0 1.779,0 1.758,0( 0,095| 1.591,01 23| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, : Kapazitat
Xi . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 Prognose-1 2035 Ns

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze |

B 51 Rampe West/ Lohausweg

357 [Kfz/h]

von\nach| 1 2|4 B 51 Rampe
1 71 (Arm 2)
2 6 159 5165 5 75
4 46 | 75
10
50
100
Lohausweg
(Arm 1)
B 51 Rampe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 HBS P-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 B 51 Rampe West / Lohausweg
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlndung) A B 51 Rampe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze ‘1
@
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 o
2 3 o
é—qull
4 3 )
1 B v Vorfahrt gewahren! . -
5 4
2 A VorfahrtsstraBe ; I8
A 7 B 51R
4 C VorfahrtsstraBe o e
gFz qPE Cere Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhy | L) Qsv
5 A 2-4 2 159,0 159,5 1.800,0 | 1.794,5| 0,089| 1.6355[ 22| A
2 -1 3 6,0 6,0 1.600,0 [ 1.600,0| 0,004| 1.594,0( 23| A
] 8 1-2 4 0,0 0,0 731,0 664,5 | 0,000 6645 | 00| A
1-4 6 71,0 71,0 984,5 984,5 [ 0,072 9135 [ 39| A
4 c 4 -1 7 46,0 46,0 1.0655 | 1.0655]| 0,043 1.019,5 35| A
4 -2 8 75,0 76,0 1.8000 | 1.777,0]0,042| 1.702,0( 21| A
Mischstrome
1 B - 4+6 71,0 71,0 986,0 986,0 | 0,072| 9150 |39 A
4 C - 7+8 121,0 122,0 1.800,0 | 1.7855]| 0,068 1.664,5| 22| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, : Kapazitat
Xi . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 Prognose-1 - IV - 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze
- Interimsvariante -

B 51 Rampe West/ Lohausweg

440 [Kfz/h]

von\nach 2|4 B 51 Rampe
1 75 (Arm 2)
5
2 19 5198 574
4 93 | 74
10
50
100
©
m 3
W @93
o W75
N
N
Lohausweg
(Arm 1)
B 51 Rampe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 HBS P-1 -1V - 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

|

B 51 Rampe West / Lohausweg

B 51 Rampe

Belastung : Prognose-1 2035 - Interimsvariante - Morgenspitze ‘1
@
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 o
=
4 g 3
1 B v Vorfahrt gewahren! . -
2 F
2 A @ VorfahrtsstraBBe . 1
7 B 51 Rampe
4 C @ VorfahrtsstraBe o
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | Fzng | s Qsv
5 A 2-4 2 195,0 198,5 1.800,0 | 1.768,0] 0,110| 1.573,0| 23| A
2-1 3 3,0 3,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,002| 1.597,0] 2,3| A
] B 1-2 4 0,0 0,0 621,0 564,5 | 0,000| 564,5 | 00| A
1-4 6 75,0 75,0 944,0 944,0 |1 0,079 8690 | 41| A
4 c 4 -1 7 93,0 93,0 1.026,0 | 1.026,0| 0,091| 9330 | 39| A
4-2 8 74,0 75,0 1.800,0 | 1.7750] 0,042| 1.701,0| 21| A
Mischstrome
1 B - 4+6 75,0 75,0 949,5 949,5 |1 0,079 8745 | 41| A
4 C - 7+8 167,0 168,0 1.768,5 1.758,0( 0,095| 1.591,0| 23| A
Gesamt QSV| A
ag, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,Cp, 1 Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 Prognose-1 - IV - 2035 Ns

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze

- Interimsvariante -

B 51 Rampe West/ Lohausweg

357 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 4 B 51 Rampe
1 71 (Arm 2)
2 6 159 5165 5 75
4 46 | 75
10
50
100
o 6
W gu46
— =71
N~
N
Lohausweg
(Arm 1)
B 51 Rampe
(Arm 4)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wiirfel Abzeichnung Blatt




KP6.2 HBS P-1 - IV - 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 B 51 Rampe West / Lotausweg
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) * B 51 Rampe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Prognose-1 2035 - Interimsvariante - i
Nachmittagsspitze §
©
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § 5
E 1T<]l1
4 . .
1 B :7 Vorfahrt gewahren! ®
6 F
2
2 A <<> VorfahrtsstraBe . T
A 7 B 51 Rampe
4 C VorfahrtsstraBe o
gFz gPEe Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Fzzhl | 11 | tFzzhl | L) Qsv
5 A 2-4 2 159,0 159,5 1.800,0 | 1.7945( 0,089 1.6355| 22 A
21 3 6,0 6,0 1.600,0 | 1.600,0(0,004| 1.594,0]| 23 A
: 8 1-2 4 0,0 0,0 731,0 664,5 | 0,000| 664,5 | 0,0] A
1-4 6 71,0 71,0 984,5 984,5 | 0,072| 9135 (39| A
4 c 4 -1 7 46,0 46,0 1.065,5 1.065,5| 0,043] 1.019,5| 3,5| A
4 -2 8 75,0 76,0 1.800,0 | 1.777,0| 0,042| 1.702,0| 21| A
Mischstrome
1 B - 4+6 71,0 71,0 986,0 986,0 | 0,072| 9150 (39| A
4 C - 7+8 121,0 122,0 1.800,0 | 1.7855( 0,068 1.664,5| 22 A
Gesamt QSV| A
Ar5 . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpg,Cg, : Kapazitat
Xi . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tywy : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B 51 Rampe West / Lohausweg
Auftragsnr. 07200077 Variante Bestand Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Analyse-0 2020 Ms nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Analyse-0 2020 Morgenspitze

Wolbecker Strale / B51 Rampe West
18.08.2020 07:00 - 08:00
1.724 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 3 Anschluss B51
1 3 |664 (Arm 2)
2 75372 - 155 212 3116
g [
o
20 bR wT
100 u
700
Wolbecker Stralke
(Arm 1)
. LYy s 113
o Te)
~ 732 3
5 732 z
. i 155 >
[ee]
& 664 4 ©

Wolbecker Stralte

(Arm 3)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralie / Wolbecker Stralle West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Stralle / B §10RampenthdchREASId-West
Bearbeiter Wouerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Analyse 2020 Ms

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

MIV - Morgenspitze (TU=90) - Analyse-0 2020 Morgenspitze

tF| ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nee [ Nwms [ Nwsgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y [s] | [s] | [s] [-] | [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] g
2 4 FVIL| 5 6 | 85 |0,067 3 0,075 | 1,800 | 2000 - 3 134 |0,022] 39,552| 0,012| 0,082 | 0,566 | 3,396 @
1
1 — | FV1 | 68 | 69 | 22 [0,767| 664 | 16,600 | 1,861 [ 1934 - 37 1483 | 0,448| 4,899 | 0,485 6,378 | 10,649 66,066 | A
1 <J FV2 | 9 | 10| 81 |0111 57 1,425 | 1,895 [ 1900 - 5 211 | 0,270| 40,246 0,210 1,516 | 3,598 | 22,732 | C
2
2 L> FVv2 [ 9 | 10| 81 |0111| 155 3,875 | 1,834 | 1963 - 5 218 | 0,711 65,150 1,607 [ 5347 | 9,258 | 56,603 | D
1 t FV3R| 42 | 43| 48 [ 0478 113 2,825 [ 1,823 | 1975 - 24 944 (0,120 13,298 0,076| 1,640 | 3,806 | 23,133 | A
3
3 <«<— | FV3 | 54| 55| 36 |0611| 732 | 18300 | 1,841 | 1955 - 30 1195 | 0,613] 13,978| 1,026 | 12,408 | 18,365 | 112,724 A
Knotenpunktssummen: 1724 4185
Gewichtete Mittelwerte: 0,514 15,950
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafle / B 51 (Rampenanschlu$3aBird-VW#8t) 22¥ TU Maikotten
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Analyse 2020 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - Morgenspitze (TU=90)

. ts1 | twi1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv (s] (5] (s] 5] (5] QSV | Bemerkung
2 | QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt 68 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv  Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafte / B 51 (Rampenanschlu$3a8ird-W&8t) 2022¥TU Maikotten
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 HBS Analyse 2020 Ms angepasst

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

MIV - MS angepasst (TU=90) - Analyse-0 2020 Morgenspitze

P | ta ] ts fa q m 8 gs NMs,95>nk nc C tw NGt | Nwms | Nmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR X Bemerkun
Y [s] | [s] | [s] [ [-] |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9

2 = FVIL| 5 6 | 85 [ 0067 3 0,075 | 1,800 | 2000 - 3 134 10,022 39,552| 0,012 0,082 | 0,566 | 3,396 C
1

1 —> | FV1 | 66 | 67 | 24 | 0,744| 664 | 16,600 | 1,861 1934 - 36 1439 | 0461| 5772 | 0513| 6,981 | 11,450 71,036 | A

1 <J Fv2 | 11| 12 | 79 [ 0,133 57 1,425 | 1,895 | 1900 - 6 253 [ 0,225| 37,203( 0,164 1,438 | 3,466 | 21,898 | C
2

2 |—> Fv2 | 11| 12| 79 [ 0,133] 155 3,875 | 1,834 | 1963 - 7 261 [ 0,594|49,294( 0,911 4,559 [ 8170 | 49951 | C

1 t FV3R| 42 | 43 | 48 [ 0478 113 2,825 | 1,823 | 1975 - 24 944 [ 0,120] 13,298 0,076| 1,640 | 3,806 | 23,133 | A
3

3 <«— [ FV3 | 52 53 | 380589 732 18,300 | 1,841 1955 - 29 1151 | 0,636 15,755 1,151| 13,177( 19,316 118,562| A

Knotenpunktssummen: 1724 4182
Gewichtete Mittelwerte: 0,516 15,515
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - MS angepasst (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv tS1 | Wi nsel | 52 ] TW2, Insel | TW max QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]

2 | QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafte / B 51 (Rampenanschlu$3a8ird-W&8t) 2022¥TU Maikotten
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Analyse-0 2020 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze

Wolbecker Strale / B 51 Rampe West

18.08.2020 16:00 - 17:00
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Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralie / Wolbecker Stralle West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Stralle / B §10RampenthdchREASId-West
Bearbeiter Wouerfel Abzeichnung Blatt

20:.



MIV - Nachmittagsspitze (TU=90) - Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze

KP6.3 HBS Analyse 2020 Ns

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

tF| ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nee [ Nwms [ Nwsgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y [s] | [s] | [s] [-] | [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] g
2 4 FVIL| 5 6 | 85 |0,067 10 0,250 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,075]40,579| 0,045| 0,279 | 1,172 | 7,032 @
1
1 —> | FV1 | 63 | 64 | 27 [ 0,711 821 20,525 | 1,827 | 1970 - 35 1401 | 0,586| 8,758 | 0,901 11,069 16,696 | 101,679 A
1 <J FV2 | 14| 15| 76 | 0,167| 65 1,625 | 1,822 [ 1976 - 8 330 | 0,197 33,792| 0,138| 1,538 | 3,635 | 22,072 | B
2
2 l—> FV2 | 14| 15| 76 | 0,167 130 3,250 | 1,800 | 2000 - 8 334 10,389|37,393| 0,371 3,266 | 6,322 | 37932 | C
1 t FV3R| 42 | 43| 48 [ 0478 71 1,775 | 1,820 [ 1978 - 24 945 [ 0,075( 12,889| 0,045| 1,006 | 2702 | 16390 | A
3
3 <«<— | FV3 | 49| 50 | 41 |0556| 484 [ 12,100 | 1,836 | 1961 - 27 1090 | 0,444]13,351| 0,476 7,609 | 12,274 75117 | A
Knotenpunktssummen: 1581 4234
Gewichtete Mittelwerte: 0,484 13,935
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
A Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafle / B 51 (Rampenanschlu$3aBird-VW#8t) 22¥ TU Maikotten

Bearbeiter Wuerfel

Abzeichnung

Blatt




KP6.3 HBS Analyse 2020 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - Nachmittagsspitze (TU=90)

. ts1 | twi1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv (s] (5] (s] 5] (5] QSV | Bemerkung
2 | QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv  Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafte / B 51 (Rampenanschlu$3a8ird-W&8t) 2022¥TU Maikotten
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Prognose-0 2035 Ms nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Morgenspitze

Wolbecker Strale / B51 Rampe West
1.811 [Kfz/h]
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Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralie / Wolbecker Stralle West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Stralle / B §10RampenthdchREASId-West
Bearbeiter Wouerfel Abzeichnung Blatt

20:.



KP6.3 P-0 2035 Ms

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

MIV - Morgenspitze (TU=90) - Prognose-0 2035 Morgenspitze

tF| ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nee [ Nwms [ Nwsgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y [s] | [s] | [s] [-] | [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] g
2 4 FVIL| 5 6 | 85 |0,067 3 0,075 | 1,800 | 2000 - 3 134 |0,022] 39,552| 0,012| 0,082 | 0,566 | 3,396 @
1
1 — | FV1 | 68 | 69 | 22 [0,767| 697 | 17,425| 1,861 [ 1934 - 37 1483 | 0,470| 5116 | 0,534 6,883 | 11,320 70,229 | A
1 <J FV2 | 9 | 10| 81 |0111 60 1,500 | 1,890 [ 1905 - 5 211 | 0,284 40,578 0,226 1,603 | 3,744 | 23,587 | C
2
2 l—> FVv2 [ 9 | 10| 81 |0111| 163 4,075 | 1,832 [ 1965 - 5 218 | 0,748| 71,383 1,974 5,925 | 10,042| 61,337 | E
1 t FV3R| 42 | 43| 48 [ 0478 119 2,975 | 1,823 | 1975 - 24 944 (0,126 13,353| 0,080| 1,732 | 3,958 | 24,057 | A
3
3 <«<— | FV3 | 54| 55| 36 | 0611 769 | 19,225| 1,840 [ 1957 - 30 1196 | 0,643] 14,810| 1,194 | 13,512 19,729 120,978 A
Knotenpunktssummen: 1811 4186
Gewichtete Mittelwerte: 0,539 16,970
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
A Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafle / B 51 (Rampenanschlu$3aBird-VW#8t) 22¥ TU Maikotten

Bearbeiter Wuerfel

Abzeichnung

Blatt




KP6.3 P-0 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - Morgenspitze (TU=90)

. ts1 | twi1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv (s] (5] (s] 5] (5] QSV | Bemerkung
2 | QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv  Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafte / B 51 (Rampenanschlu$3a8ird-W&8t) 2022¥TU Maikotten
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 HBS P-0 2035 Ms angepasst

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

MIV - MS angepasst (TU=90) - Prognose-0 2035 Morgenspitze

P | ta ] ts fa q m 8 gs NMs,95>nk nc C tw NGt | Nwms | Nmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR X Bemerkun
Y [s] | [s] | [s] [ [-] |I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9

2 = FVIL| 5 6 | 85 [ 0067 3 0,075 | 1,800 | 2000 - 3 134 10,022 39,552| 0,012 0,082 | 0,566 | 3,396 C
1

1 —> | FV1 | 66 | 67 | 24 | 0,744| 697 | 17,425 | 1,861 1934 - 36 1439 [ 0,484| 6,030 | 0,568| 7,539 | 12,183 | 75583 | A

1 <J Fv2 | 11| 12 | 79 [ 0,133 60 1,500 | 1,890 | 1905 - 6 253 [ 0,237| 37,431 0,176 1,519 | 3,603 | 22,699 | C
2

2 |—> Fv2 [ 11| 12| 79 | 0,133 163 4,075 | 1,832 | 1965 - 7 261 | 0,625| 51,417 1,053 4,906 | 8,652 | 52,846 | D

1 t FV3R| 42 | 43 | 48 [ 0478 119 2975 | 1,823 | 1975 - 24 944 [ 0,126] 13,353 0,080| 1,732 | 3,958 | 24,057 | A
3

3 <— | FV3 | 52| 53| 38 | 0589 769 | 19,225]| 1,840 [ 1957 - 29 1153 | 0,667| 16,757 1,357 | 14,371 20,782 | 127,435 A

Knotenpunktssummen: 1811 4184
Gewichtete Mittelwerte: 0,542 | 16,247
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - MS angepasst (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv tS1 | Wi nsel | 52 ] TW2, Insel | TW max QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]

2 | QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafte / B 51 (Rampenanschlu$3a8ird-W&8t) 2022¥TU Maikotten
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Prognose-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze

Wolbecker Strale / B 51 Rampe West
1.661 [Kfz/h]
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Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralie / Wolbecker Stralle West

Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Stralle / B §10RampenthdchREASId-West
Bearbeiter Wouerfel Abzeichnung Blatt

20:.



LISA

KP6.3 HBS P-0 2035 Ns

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - Nachmittagsspitze (TU=90) - Prognose-0 2035 Nachmittagsspitze

tF| ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nee [ Nwms [ Nwsgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y [s] | [s] | [s] [-] | [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] g
2 4 FVIL| 5 6 | 85 |0,067 11 0,275 | 1,800 | 2000 - 3 134 |0,082] 40,731 0,050| 0,308 | 1,247 | 7,482 @
1
1 — | FV1 | 63| 64| 27 [ 0,711 862 | 21,550 | 1,825 [ 1973 - 35 1403 | 0,614| 9,318 | 1,032 12,085 17,964 [ 109,293 A
1 <J FV2 | 14| 15| 76 | 0,167| 68 1,700 | 1,820 [ 1978 - 8 330 |0,206|33,930|0,146| 1,613 | 3,761 | 22,814 | B
2
2 l—> FV2 | 14| 15| 76 | 0,167 137 3,425 | 1,800 | 2000 - 8 334 | 0410 37,918( 0,408 3,471 | 6622 | 39,732 C
1 t FV3R| 42 | 43| 48 [ 0478 75 1,875 | 1,818 [ 1980 - 24 946 | 0,079 12,926| 0,048| 1,065 | 2810 | 17,029 | A
3
3 <«<— | FV3 | 49| 50 | 41 |0556| 508 [ 12,700| 1,834 | 1963 - 27 1091 | 0,466| 13,702| 0,524 | 8,135 [ 12959 79,231 | A
Knotenpunktssummen: 1661 4238
Gewichtete Mittelwerte: 0,508 14,396
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
A Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafle / B 51 (Rampenanschlu$3aBird-VW#8t) 22¥ TU Maikotten

Bearbeiter Wuerfel

Abzeichnung

Blatt




KP6.3 HBS P-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - Nachmittagsspitze (TU=90)

. ts1 | twi1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv (s] (5] (s] 5] (5] QSV | Bemerkung
2 | QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv  Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strafte / B 51 (Rampenanschlu$3a8ird-W&8t) 2022¥TU Maikotten
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Prognose-1 2035 Ms nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze |

Wolbecker Stralte / B 51 Rampe West
1.862 [Kfz/h]

vomnach| 1 2 3 Anschluss B51
1 8 |697 (Arm 2)
2 |69 187 5256 5 140
3 769|132
20
100
700
Wolbecker Stralle
(Arm 1)
69 132
3 —
o 769 769 S
W W
2§ 8 . [
= 1697 >
W 0
697 w
Wolbecker Stralle
(Arm 3)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker Stral’e West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strale /B | Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 HBS P-1 2035 Ms angepasst

Nt

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - MS angepasst (TU=90) - Prognose-1 2035 Morgenspitze

tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce Nwms | Nwms,95 Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
Y (s] | [s]| [s]| [-] [I[Kfz/hl| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] [ [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [ [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 4 FVIL| 5 6 | 850,067 8 0,200 | 1,969 | 1828 - 3 122 | 0,066 | 40,497 0,039| 0,226 | 1,030 | 6,761 C
1
1 —> | FV1 | 66 | 67 | 24 [0,744| 697 | 17,425| 1,858 | 1938 - 36 1442 | 0,483 | 6,014 | 0,565| 7,528 | 12,168 75344 [ A
1 < Fv2 | 11| 12| 79 [0,133| 69 1,725 | 1,877 | 1918 - 6 255 [0,271]38,070( 0,211 1,762 | 4,007 | 25076 | C
2
2 L Fv2 | 11| 12| 79 | 0,133| 187 4,675 | 1,829 | 1968 - 7 262 | 0,714| 60,198| 1,661| 6,140 | 10,331| 62978 | D
1 t FV3R| 42 | 43| 48 [ 0478 132 3,300 | 1,831 | 1966 - 24 940 | 0,140| 13,490| 0,091| 1,937 | 4291 | 26,184 | A
3
3 <«— | FV3 | 52| 53| 38 (0589 769 | 19,225| 1,836 | 1961 - 29 1155 | 0,666| 16,716 1,350 | 14,352 | 20,759 | 127,045 A
Knotenpunktssummen: 1862 4176
Gewichtete Mittelwerte: 0,548 17,742
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - MS angepasst (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv ST W insel | 52 | B2 nsel | twWmax | gy, Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
2 [QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 [ 0,000 | 68 | 0,000 | 68000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralte / Wolbecker Stralle West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strale /B | Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Prognose-1 2035 Ns nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze |

Wolbecker Stralte / B 51 Rampe West
1.698 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 3 Anschluss B51
1 16 1862 (Arm 2)
2 57029 - 149 221 5106
WA
2 n¥eg
100

800

Wolbecker Stralte
(Arm 1)

509 509( 3

——
16

Z 581

@ 149 _

o 862 o

W 862 -

..... N

Wolbecker Stralle
(Arm 3)

Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker Stral’e West

Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strale /B | Datum | 19.04.2021

Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




LISA

KP6.3 HBS P-1 2035 Ns

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - Nachmittagsspitze (TU=90) - Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze

tF| ta| ts fa q m 8 qs Nms,95>nK nc C tw Nee [ Nwms [ Nwsgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
y [s] | [s] | [s] [-] | [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [-] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [-] g
2 4 FVIL| 5 6 [ 8 |0067| 16 0,400 | 1,800 | 2000 - 3 134 |0,119] 41,502| 0,075| 0,451 | 1,587 | 9,522 @
1
1 — | FV1 | 63| 64| 27 [ 0,711 862 | 21,550 | 1,823 [ 1975 - 35 1404 | 0,614] 9,316 | 1,032 12,085 17,964 | 109,185 A
1 <J Fv2 | 14| 15| 76 | 0,167 72 1,800 | 1,818 1980 - 8 331 0,218] 34,113 0,157 1,713 | 3,927 | 23,798 | B
2
2 l—> FV2 | 14| 15| 76 | 0,167 149 3,725 | 1,809 | 1990 - 8 332 |1 0,449 38993 0483 3,837 | 7,150 | 43,115 | C
1 t FV3R| 42 | 43 | 48 | 0478 90 2,250 | 1,831 | 1966 - 24 940 |[0,096( 13,078| 0,059| 1,290 | 3,211 | 19594 | A
3
3 <«<— | FV3 | 49| 50 | 41 |0556| 509 [ 12,725| 1,834 | 1963 - 27 1091 | 0,467| 13,718| 0,526 8,157 | 12,987 79,403 | A
Knotenpunktssummen: 1698 4232
Gewichtete Mittelwerte: 0,507 | 14,794
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Stral’e / B 51 (Rampenanschl Datum | 19.04.2021

Bearbeiter Wuerfel

Abzeichnung

Blatt




KP6.3 HBS P-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

FuBRgangerverkehr - Nachmittagsspitze (TU=90)

. ts1 | twi1, Insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv (s] (5] (s] 5] (5] QSV | Bemerkung
2 | QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 | 0,000 | 68 | 0,000 |68000| D
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Progressiv  Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs  [-]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker StraRe West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Stral’e / B 51 (Rampenanschl Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Prognose-1 - IV - 2035 Ms nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Prognose-1 2035 Morgenspitze
- Interimsvariante -

Wolbecker Stralte / B 51 Rampe West
1.862 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 3 Anschluss B51
1 8 |697 (Arm 2)
2 76699 — 187 ¥ 256 ¥ 140
wa_
100
700

Wolbecker Stralle

(Arm 1) /
/
69 / 132
3 -
© 769 769 S
W W
s ° e 167
~ 697 P
W 0
697 w
Wolbecker Stralle
(Arm 3)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker Stral’e West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strale /B | Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 HBS P-1 2035 Ms angepasst

Nt

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - MS angepasst (TU=90) - Prognose-1 2035 - Interimsvariante - Morgenspitze

tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce Nwms | Nwms,95 Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
Y (s] | [s]| [s]| [-] [I[Kfz/hl| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] [ [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [ [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 4 FVIL| 5 6 | 850,067 8 0,200 | 1,969 | 1828 - 3 122 | 0,066 | 40,497 0,039| 0,226 | 1,030 | 6,761 C
1
1 —> | FV1 | 66 | 67 | 24 [0,744| 697 | 17,425| 1,858 | 1938 - 36 1442 | 0,483 | 6,014 | 0,565| 7,528 | 12,168 75344 [ A
1 < Fv2 | 11| 12| 79 [0,133| 69 1,725 | 1,877 | 1918 - 6 255 [0,271]38,070( 0,211 1,762 | 4,007 | 25076 | C
2
2 L Fv2 | 11| 12| 79 | 0,133| 187 4,675 | 1,829 | 1968 - 7 262 | 0,714| 60,198| 1,661| 6,140 | 10,331| 62978 | D
1 t FV3R| 42 | 43| 48 [ 0478 132 3,300 | 1,831 | 1966 - 24 940 | 0,140| 13,490| 0,091| 1,937 | 4291 | 26,184 | A
3
3 <«— | FV3 | 52| 53| 38 (0589 769 | 19,225| 1,836 | 1961 - 29 1155 | 0,666| 16,716 1,350 | 14,352 | 20,759 | 127,045 A
Knotenpunktssummen: 1862 4176
Gewichtete Mittelwerte: 0,548 17,742
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - MS angepasst (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv ST W insel | 52 | B2 nsel | twWmax | gy, Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
2 [QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 [ 0,000 | 68 | 0,000 | 68000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralte / Wolbecker Stralle West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strale /B | Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 Prognose-1 - IV - 2035 Ns ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Prognose-1 2035 Nachmittagsspitze
- Interimsvariante -

Wolbecker Stralte / B 51 Rampe West
1.698 [Kfz/h]

von\nach| 1 2 3 Anschluss B51
1 16 |862 (Arm 2)
2 57029 - 149 $221 3106
WA
2 n¥eg
100
800
Wolbecker Stralte

(Arm 1)

72 mm— T S———— 10 o
509 509( 3

0
Te)
N
R
16
@ 149 _
o 862 o
W 862 -
W
Wolbecker Stralle
(Arm 3)
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralle / Wolbecker Stral’e West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strale /B | Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP6.3 HBS P-1 - IV - 2035 Ns

Nt

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - Nachmittagsspitze (TU=90) - Prognose-1 2035 - Interimsvariante - Nachmittagsspitze

tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce Nwms | Nwms,95 Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X Bemerkun
Y (s] | [s]| [s]| [-] [I[Kfz/hl| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] [ [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [ [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [-] 9
2 4 FVIL| 5 6 | 8 (0067 16 0,400 | 1,800 [ 2000 - 3 134 [ 0,119 41,502| 0,075| 0,451 | 1,587 | 9,522 | C
1
1 —> | FV1 | 63| 64 | 27 [0711| 862 | 21,550 | 1,823 | 1975 - 35 1404 | 0,614 9,316 | 1,032| 12,085| 17,964 | 109,185 A
1 < Fv2 | 14| 15| 76 [0,167| 72 1,800 | 1,818 | 1980 - 8 331 [0,218|34,113| 0,157 1,713 | 3,927 | 23,798 | B
2
2 L Fv2 | 14| 15| 76 | 0,167| 149 3,725 | 1,809 | 1990 - 8 332 | 0449|38993|0483| 3837 | 7,150 | 43,115 | C
1 t FV3R| 42 | 43| 48 [ 0478 90 2,250 | 1,831 | 1966 - 24 940 | 0,096| 13,078| 0,059| 1,290 | 3,211 | 19,594 | A
3
3 <«— | FV3 | 49| 50 | 41 [0556| 509 | 12,725| 1,834 | 1963 - 27 1091 | 0,467| 13,718 0,526 8,157 | 12,987 | 79,403 | A
Knotenpunktssummen: 1698 4232
Gewichtete Mittelwerte: 0,507 | 14,794
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - Nachmittagsspitze (TU=90)
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv ST W insel | 52 | B2 nsel | twWmax | gy, Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
2 [QS2, QS3 | FG21, FG22 | Geteilte Furt - 68 [ 0,000 | 68 | 0,000 | 68000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe H
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralte / Wolbecker Stralle West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Strale /B | Datum | 19.04.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




SZP Morgenspitze KP6.3

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 0
gruppe FA | FE | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
FVi —| 69 | 47 | 68

il = |69 |74 | 5

Fv2 <=l 53 |62 9

FV3 <+—| 82| 46 | 54

21| 63 | 42

t
FG21 ~—| 82 | 14 | 22

FG22 82 | 14 | 22
RD3 82 | 14 | 22 i
AR RS AR AR AN AR RARAE RN AR RAREARARRE LR MR AN RARRE RARRE RARRERRRNY
SY
EPAWP\UP

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |Zwischenzeitenmatrix, erhdhte ZZ
ID-Nr. - Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation|ja Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-0 2035 Morgenspitze| | OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -

Nr. | Name | Typ | Zeit | Zeit2 | SZP | Max. Wartezeit

1 EP | EP | 10

2 AP | AP | 10

3 UpP | UP | 10

4 SY | SY| 9 10 30
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg

Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralie / Wolbecker Stralle West

Auftragsnr. 07200077

Variante

Wolbecker Strale / B 5

1DRampenthdchREASId-West

Bearbeiter Wuerfel

Abzeichnung

Blatt

20:.



SZP Morgenspitze angepasst KP6.3

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
MS angepasst
. TU=90
Signal-
gruppe FA | FE | TF ?....|....1|O....|....|....|....|....|....|....|....5|0....|....6|0....|....7|o....|...?|0....|....|
FV1 —={ 69 | 45 | 66
FViL 4 69 [ 74 | 5
Fv2 <kl 51| 62 | 11
FV3 <—[ 82| 44 | 52
FvaR L 21 | 63 | 42
FG21 = 82 | 14 | 22
FG22 <—| 82 | 14 | 22
RD3 - 82 | 14 | 22
|||_j||||||||||||||||
SY
EP\AP\UP
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |Zwischenzeitenmatrix, erhéhte ZZ
ID-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation | ja Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-1 2035 - Variante 2 Morgenspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Nr. | Name | Typ | Zeit | Zeit2 | SZP | Max. Wartezeit
1 EP | EP | 10
2 | AP | AP | 10
3 UP | UP | 10
4 | 8 | sy| 9 10 30
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralie / Wolbecker Stralle West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Stralle / B §10RampenthdchREASId-West
Bearbeiter Wouerfel Abzeichnung Blatt

20:.



SZP Nachmittagsspitze KP6.3

—
Ingenieurgesellschaft

LISA
Nachmittagsspitze
Signal 0 10 30 60 To=et
gruppe o N = O TP N I PN B IS DU N N W I RN DU P P P P
FV1 —| 1 64 | 63
vic 24| 1|6 | s
Fv2 <l 70 | 84 | 14
FV3 <—| 14 | 63 | 49
FvaR | 43 | 85 | 42
FG21 =——| 14 | 36 | 22
FG22 = 14 | 36 | 22
RD3 <—| 14 | 36 | 22
"""I-J"""""'
SY
EP\AP\UP
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |Zwischenzeitenmatrix, erhhte 2z
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| ja Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Analyse-0 2020 Nachmittagsspitze || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betrie bsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Nr. | Name | Typ | Zeit | Zeit2 | SZP | Max. Wartezeit
1 EP | EP | 32
2 AP | AP | 32
3 UP UP | 32
4 SY | SY| 31| 32 30
Projekt VTU St Mauritz - Maikottenweg
Knotenpunkt | B51 /L793 Umgehungsstralie / Wolbecker Stralle West
Auftragsnr. 07200077 Variante Wolbecker Stralle / B §10RampenthdchREASId-West
Bearbeiter Wouerfel Abzeichnung Blatt

20:.



