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.2 Anregung zum Planverfahren
- Qg St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens
Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Das klingt ja soweit alles ganz gut, aber man sollte sich auch Gedanken machen, wie man in dieses Baugebiet
gelangen soll. Die Durchfahrt Maikottenweg , Kreuzung Merschkamp wird immer schlimmer. Man sollte hier
erstmal ein Parkverbot in der Kurve einrichten, damit der Bus da auch gescheit durchfahren kann. Es ist jedes
Mal eine Qual, da durch zu fahren. Besonders wenn dann bald noch die Baufahrzeuge und Co. da lang fahren
mussen. Auch wenn die Brucke irgendwann mal fertig ist,, werden die meisten zur Umgehungsstral3e fahren
mussen . Das heiRt, das der Merschkamp noch mehr befahren wird.

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004

Seite 1 von 2



STADT! [l MONSTER

Anregung zum Planverfahren

KFAS_00610004

qEWwnHBE
22.07.25 08:57

ID

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Bitte nicht das letzte Stlickchen Wald, was noch Uberlebt hat, fur weitere Versieglung abholzen.
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Anregung zum Planverfahren

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens
Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

1. Die ausschlie8liche Anbindung des Wohngebietes an den Knotenpunkt Maikottenweg/Zum Guten Hirten ist
gefahrlich. Im Notfall miussen Rettungswagen, Notarzt, Feuerwehr oder Polizei schnell auch den nérdlichen Teil
des geplanten Wohngebietes erreichen kdnnen, anstatt sich durch die vorgeschalteten Wohngebiete wiihlen zu
mussen. Deshalb ist eine Anbindung an die Warendorfer Strae zumindest fir diese Verkehre dringlich
notwendig.

2. Eine Wohnbebauung bis unmittelbar an die laute und verkehrsreiche Umgehungsstral3e ist unzumutbar. Hier
mul3 ein ausreichender Grinstreifen zusatzlich zur Larmschutzwand eingeplant werden.

3. Es ist abzusehen, dass dle Brucke Zum Guten Hirten, die neu errichtet wird, in StoRzeiten nach Fertigstellung
des neuen Wohngebietes Uberlastet sein wird, was zu gefahrlichen Situationen insbesondere fir die
Fahrradfahrer fuhren dirfte. Deshalb ist die oft geforderte Anbindung des Wohngebietes an die MondstralRe

oder Warendorfer StralRe eigentlich empfehlenswert.
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Mieter Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen
und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in Munster
geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wurde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wéhrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstralie und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen,
da die StraRenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Geldndes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fir dieses
Bauprojekt wirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitdt und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.

Mit freundlichen GriRen
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den
geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in MUnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 30.06.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer des Hauses und mache / n folgende Anmerkungen und Bedenken
gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Mlnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 30.06.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Bewohner des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den
geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in MUnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 30.07.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den
geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in MUnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 30.07.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.

Mit freundlichen GriRen
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimerin des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

den 31.07.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den
geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wurde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevdlkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wéhrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstralie und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen,
da die StraBenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Geldndes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fir dieses
Bauprojekt wirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitdt und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr auf dem Maikottenweg wirde durch das Baugebiet von
derzeit ca. 50 PKW-Fahrten auf dem unteren Maikottenweg pro Tag auf tber 1.000 PKW taglich ansteigen, was
eine mehr als zwanzigfache Erh6hung darstellt. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als
Anlieger gesundheitsschadigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevdlkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wéhrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstralie und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen,
da die StraBenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Geldndes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fir dieses
Bauprojekt wirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitdt und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Mlnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wurde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevdlkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wéhrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstralie und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen,
da die StraBenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Geldndes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fir dieses
Bauprojekt wirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitdt und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.

Mit freundlichen GriRen
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimerin im Haus und mache folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandeteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Geldndegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 02.08.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen
und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Miinster
geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wurde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspringlich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevdlkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevélkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralen Zum Guten Hirten, AlerdinckstralRe und Skagerrakstrafie sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die StraRenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unféllen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fihren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstorung von Grinflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wirde wertvolle, naturnahe Grunflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstdren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebaude) wirde erhebliche Schaden an den umliegenden StraBen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StralRenschadigung fihrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fur dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu bericksichtigen.

Mit freundlichen GrifRRen
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den
geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in MUnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 3.8.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Mlnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wurde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevdlkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wéhrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstralie und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen,
da die StraBenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Geldndes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fir dieses
Bauprojekt wirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitdt und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 3. August 2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 4.8.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Stellungnahme zum Bebauungsplan Nr. 589 - Baugebiet Maikottenweg, Munster
von:

Datum: 04.08.2025

Sehr geehrte Damen und Herren,

als unmittelbare Anwohnerin, im nehme ich hiermit Stellung zum Entwurf des
Bebauungsplans Nr. 589 und erhebe aus folgenden Griinden Einwande gegen das geplante Vorhaben:

1. Unzumutbare Zunahme des Verkehrslarms

Die prognostizierte Verkehrsbelastung durch das neue Baugebiet fihrt zu einer erheblichen Ldrmzunahme
unmittelbar vor unserem Wohnhaus. Diese zusatzliche Belastung ist aus gesundheitlicher Sicht nicht
hinnehmbar und stellt eine unzumutbare Beeintrachtigung der Wohnqualitat dar.

2. Uberdimensionierte Planung entgegen der Bevélkerungsprognose

Die urspringlich vorgesehene Bebauung mit ca. 70 Wohneinheiten wurde auf bis zu 300 Einheiten ausgeweitet.
Diese Entwicklung steht im Widerspruch zu den demografischen Prognosen fur Minster-Ost, die keinen
Bevdlkerungszuwachs, teils sogar einen Ruckgang erwarten lassen (vgl. Westfalische Nachrichten, 02.04.2024).

3. Fehlbedarfsplanung bei Kitaplatzen

Trotz eines stadtweiten Uberangebots an Kitaplatzen (rund 800 unbesetzte Platze laut WN vom 18.07.2025) ist
die Errichtung weiterer Einrichtungen im Plangebiet vorgesehen. Dies verscharft die finanzielle Belastung der
Trager und stellt eine verfehlte Planung dar.

4. Unzureichende VerkehrserschlieBung

Der zusatzliche Verkehr soll Gber bereits Giberlastete und zum Teil untbersichtliche StraRen wie den
Maikottenweg, die StralBen Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e, Skagerrakstral3e, Lohausweg und
Damaschkeweg abgefihrt werden. Eine nérdliche Anbindung des Maikottenwegs an die Mondstral3e ist nicht
vorgesehen, wodurch eine Sackgassen- bzw. Insellage entsteht - mit entsprechend negativen Folgen flr
Verkehrsfluss und Sicherheit.

5. Erhéhtes Unfallrisiko im Kreuzungsbereich

Insbesondere der Knotenpunkt Maikottenweg / Zum Guten Hirten stellt bereits heute einen unibersichtlichen
Gefahrenbereich dar. Die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholzonen erhdht das Unfallrisiko deutlich,
vor allem in der dunklen Jahreszeit. Zudem verlauft hier der Europaradweg R1, dessen Bedeutung durch den
Mehrverkehr und eine gefahrliche Kreuzungssituation erheblich beeintrachtigt wirde.

6. Verlust wertvoller Grunflachen und Beeintrachtigung des Stadtklimas

Die geplante Bebauung zerstort eine 6kologisch wertvolle Grinflache sowie eine wichtige Kaltluftschneise, die
zur Frischluftversorgung und Erholung der umliegenden Wohngebiete beitragt. Dies steht den stadtischen Zielen
zur Klimaanpassung entgegen.

7. UberméRige Belastung der Infrastruktur durch Erdaufschiittung

Die geplante Gelandeaufschittung erfordert rund 6.000 Lkw-Ladungen (40-Tonner) zzgl. ca. 4.000 Fahrten fur
ErschlieBungs- und Baumaterialien. Dies entspricht laut dem Vierten-Potenz-Gesetz einer Abnutzung, wie sie
durch etwa 600 Millionen Pkw-Fahrten verursacht wirde. Die dadurch entstehenden StraBenschaden und
Belastungen sind unvertretbar.

8. Technisch fragwirdiges Gelandeprofil

Fur die geplante Entwasserung ist ein Gefalle von 2 % Richtung Norden zum Riickhaltebecken erforderlich. Bei
einer Strecke von mindestens 350 m musste das Gelande um bis zu 7 m aufgeschuttet werden - mit massiven
Eingriffen in das Landschaftsbild und mdglicherweise erheblichen technischen Risiken.

9. Fragwurdige Interessenkonstellation

Die Stadt Munster ist mit einem Anteil von ca. 70 % selbst Grundeigentumerin im Plangebiet. Gleichzeitig wurden
zentrale Gutachten von privaten Investoren (30 %) beauftragt und finanziert. Dies wirft erhebliche Zweifel an der
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Neutralitat und Objektivitat des Planungsverfahrens auf.
Fazit / Forderung:

Als direkte Anwohnerin und im Namen meiner Familie fordere ich eine grundsatzliche Uberarbeitung des
Bebauungsplans Nr. 589. Die Planung muss auf ein stadtvertragliches Mal? reduziert, der tatsachliche Bedarf
(Wohnraum, Kitaplatze) realistisch berticksichtigt und die Interessen der bestehenden Wohnbevélkerung sowie
der Umwelt umfassend geschuitzt werden.

Mit freundlichen GriRen,

Munster, den 04.08.2025
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48 2028

Sehr geehrte Damen und Herren, ~ -~ = ¢
ich bin / wir sisdZ@ster / Eigentimer des Hauses (Adresse) und mache / n folgende Anmerkungen und Bedenken
gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in Miinster geltend: By,

61.3.3
Unzumutbare Verkehrslarmbeléstigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus
wilrde erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fiir uns als Anlieger

gesundheitsschadigend und daher unzumutbar. 4

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevitkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhtht: von urspringlich 70 auf 140 und schiieBllich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevdikerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevolkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplitze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplétzen geplant, wihrend schon
jetzt ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Miinster besteht, was zu finanzietien
Problemen bei den Tragern filhrt {s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsichtich (iber den bersits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die StraBen Zum Guten Hirten, AlerdinckstraBe und SkagerrakstralSe sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Straenfilhrungen eng und zudem untbersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist uniibersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholfiichen zu einem erheblichen Unfallrisiko fithren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wiirde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefdhrdet.

Zerstdrung von Grinflichen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflichen
und eine wichtige Kaftluft-Schneise zerstéren, die fiir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von
Bedeutung sind.

Gefdhrdung der infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des Gelindes mit rund 6.000
Kipperiadungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fiir das ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fiir die
Errichtung der Gebéaude) wiirde erhebliche Schéden an den umliegenden StraBen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Strafie Aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer StraBe durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
Strafenschédigung fGhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Straen allein fiir dieses
Bauprojekt wiirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Geldndegefille: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Riickhaltebecken abzuleiten, miisste das Gelande ~ bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350
m - auf 7 m aufgeschittet werden!

Interessenkonflikt hei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flsichen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafigeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitit der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukiinftige Gesundheit durch die erheblich steigende

Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwihnten Zeitungsmeldungen {vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schidigung von Klima, Umweit und Gesundheit sowie eine

Beschidigung vorhandener Infrastruktur verursachit,

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Minster auf, die Planung auf ein vertriagliches Maf zu
reduzieren und die Interessen der Anwohner W’ Umweltbefange angemessen zu berlicksichtigen.

. -

Mit freundlichen GriiBen -
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer einer Wohnung im Haus und mache folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.

Mit freundlichen GriRen
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Miteigentiimer und Bewohner des Hauses und machen folgende
Anmerkungen und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in
Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wurde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspringlich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevdlkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevélkerung vorsehen, wie in der WN vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralen Zum Guten Hirten, AlerdinckstralRe und Skagerrakstrafie sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die StraRenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unféllen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist unubersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fihren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstdrung von Grinflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wirde wertvolle, naturnahe Grunflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstdren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebaude) wirde erhebliche Schaden an den umliegenden StraRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
Strallenschadigung fihrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fur dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffene, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu bericksichtigen.

Abschlie3end gestatten Sie uns bitte folgende Bemerkung:
Im Marz 2021 haben Sie den Entwurf zur 77. Anderung des Flachennutzungsplans Neubaugebiet Maikottenweg
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in Mlnster veroéffentlicht. Im April 2021 haben wir hierzu Anregungen, die sich teilweise auch in den obigen
Ausfihrungen wiederfinden, Gber Ihre Website eingereicht. In Ihrer Empfangsbestatigung vom 10.4.2021 haben
Sie uns mitgeteilt, dass die eingegangenen Stellungnahmen vom Stadtplanungsamt bearbeitet und
anschlieRend den parlamentarischen Gremien zur Beratung und Beschlussfassung vorgelegt werden. Uber das
Ergebnis wiirden wir dann unterrichtet. Bisher ist hierzu jedoch keine Information bei uns eingegangen, was
uns sehr wundert.

Fir Ruckfragen stehen wir gern zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriRBen

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den
geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in MUnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en
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Munster, den 07.08.2025
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Siehe Dokument.

Die folgenden Daten werden normalerweise nicht angezeigt:
Planstatus
Entwurf des Bebauungsplans

Paneltitel

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Planbezeichnung

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Plan Nr
589

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004
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Sehr geehrte Damen und Herren,
ich bin Mieter des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr.
589 fuir das Baugebiet Maikottenweg in Miinster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbeldstigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wiirde erheblich
ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist flr uns als Anlieger gesundheitsschadigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten Wohneinheiten wurde im
Verlauf der Planung mehrfach erhoht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlief3lich auf bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im
Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fur Munster-Ost, die einen Riickgang oder keine Zunahme der Bevélkerung
vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet wurde.

l:lberfli.'lssige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wahrend schon jetzt ein aktuelles
Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Miinster besteht, was zu finanziellen Problemen bei den Tragern fiihrt (s.
Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptséachlich tber den bereits stark zugeparkten Maikottenweg
sowie die Stralen Zum Guten Hirten, Alerdinckstrale und Skagerrakstral’e sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die
schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen, da die StraRenfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine
Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage
geschaffen wird.

Gefahr von Unféllen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist uniibersichtlich und wird durch die geplante Kita ohne
separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fiihren — insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei
schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1 und hat damit eine
entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wiirde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des
Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern gefahrdet.

Zerstorung von Griinflaichen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Griinflachen und eine wichtige
Kaltluft-Schneise zerstoren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des Gelandes mit rund 6.000 Kipperladungen (40-
Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fir das ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fiir die Errichtung der Gebaude) wiirde erhebliche
Schaden an den umliegenden Straflen verursachen und die Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stralle aquivalent
wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz Gesetz: Die Beanspruchung einer Stralle durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht,
sondern mit der vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
Stralenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Strafl3en allein fir dieses Bauprojekt wirde der von ca.
10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Geldandegefille: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum Regenwasser-
Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande — bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m — auf 7 m aufgeschittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die Gutachten mafigeblich von
den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukuinftige Gesundheit durch die erheblich steigende Verkehrsbelastung
beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant wird. Durch das
Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschadigung vorhandener Infrastruktur
verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Mlnster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal} zu reduzieren und die

Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu bertcksichtigen.
Mit freundlichen GriRen

Miinster, am 09/08/25
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Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Munster, den 09.08.2025

Guten Tag,

als Anwohner des Maikottenwegs habe ich mir mit groBem Interesse den Bebauungsplan fur das Baugebiet
Maikottenweg im Netz sowie auch im Stadthaus 3 angeschaut und auch die Begrindung zum Entwurf gelesen.
Mir ist aufgefallen, daR 2 Kindertagesstatten geplant sind, obwohl in der Begriindung S.6, Punkt 4.1
steht:"Mehrere Kindertagesstatten sind ebenfalls im ndheren Umkreis vorzufinden."

Wozu noch zwei weitere Kitas? Lt. den Westfalischen Nachrichten vom 18.07.und 24.07.sowie vom 08.08.2025
gibt es jetzt schon ein Uberangebot an Kitaplatzen.

Auf S.11, Punkt 6.2.2 steht ferner, die "Kindertagesstatten sollen nicht nur dem Betreuungsbedarf des neuen
Wohngebietes Rechnung tragen, sondern auch einen Beitrag zur Verbesserung in den benachbarten Quartieren
leisten". Das bedeutet eine erhebliche Zunahme des Verkehrsaufkommens, wenn morgens die Kinder gebracht
und nachmittags wieder abgeholt werden. Bei 7 Gruppen a 20 Kinder wirde das nach meiner Rechnung ein
extra von 140 Verkehrsteilnehmern pro Tag bedeuten.

Damit komme ich auch zu dem nachsten Punkt: Die Zunahme des Auto-und Fahrradverkehrs wird bei der
jetzigen Planung sehr betrachtlich sein, unzumutbar. Vor unserem Haus wirde der Verkehrslarm enorm
ansteigen und ich denke, daR die bestehenden Stral3en zu eng (und auch zu unibersichtlich) sind um die zu
erwartende Menge an Verkehrsteilnehmern aufzunehmen. Die Verkehsplanung ist in jeder Hinsicht
unzureichend. Ich denke auch daran, dal3 es fur die Fahrradfahrer immer gefahrlicher wird, durch unseren
Maikottenweg zu fahren. Es ist fur viele Schiler der Schulweg. Es gibt leider keine Mdglichkeit einen Fahrradweg
einzurichten, der Maikottenweg ist einfach zu eng. Der Maikottenweg ist jetzt schon eine Zumutung fiir die
Busfahrer der Linie 14.

Auch fur die StraBe Am Guten Hirten ist die Zunahme von noch mehr Verkehr unzumutbar. Diese Stral3e ist Teil
des Europaradwegs R1 und wird wirklich viel befahren durch Gruppen von Radlern, die dann Richtung
Pleistermuhle fahren.

Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Zum Guten Hirten ist zudem sehr unubersichtlich, das Unfallrisiko ist
erheblich.

Durch das Baugebiet werden wertvolle Grunflachen zerstort, die fur die jetzigen Anwohner fir die Erholung von
grol3er Bedeutung sind. Der Bebauungsplan erscheint tberdimensioniert, die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde ja im Verlauf der Planung mehrfach erhéht. Im Interesse der Anwohner im Hinblick auf
unsere Gesundheit und die oben aufgefihrten Anmerkungen, ist die Planung auf ein vertragliches Mal3 zu
reduzieren.

...... und bitte kein Baubeginn bevor die Briicke Am Guten Hirten fertig gestellt ist.

Freundliche GriRe
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses in MUnster und machen folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandeteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Geldndegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich wohne im und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den geplanten
Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 12.8.2025
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Minster, den 13.8.2025

Bebauungsplan Nr. 589

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentiimerin des Hauses und mache folgende
Anmerkungen und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das
Baugebiet Maikottenweg in Miinster geltend:

Unzumutbare Verkehrsldrmbeldstigung: Der Verkehr infolge des geplanten
Baugebiets vor unserem Haus wiirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche
Zunahme an Verkehrslarm ist fir uns als Anlieger gesundheitsschadigend und daher
unzumutbar. i

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der
Bevdlkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten Wohneinheiten wurde im
Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlieflich
auf bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen
Bevdlkerungsprognosen fiir Miinster-Ost, die einen Rickgang oder keine Zunahme
der Bevélkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet wurde.

Uberfliissige Kitaplitze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen
geplant, wahrend schon jetzt ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten
Platzen in Minster besteht, was zu finanziellen Problemen bei den Tragern fiihrt (s.
Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptséchlich
Uber den bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die StralRen Zum Guten
Hirten, Alerdinckstrae und Skagerrakstrae sowie Lohausweg und Damaschkeweg
abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen, da
die Stralenfiihrungen eng und zudem uniibersichtlich sind. Eine Anbindung des
Maikottenwegs nach Norden an die MondstraBe wird nicht realisiert, wodurch eine
Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfillen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist
untibersichtlich und wird durch die geplante Kita ohne separate Bring- und
Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fiihren — insbesondere in der dunklen
Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute
Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende
europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wiirde durch den




Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintréachtigt,
sondern gefahrdet.

Zerstoérung von Griinflichen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde
wertvolle, naturnahe Griinflaichen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die
fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.

Gefihrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung
des Gelandes mit rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur
das ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fir die Errichtung der Geb&ude)
wirde erhebliche Schaden an den umliegenden StraBen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Strale aquivalent wie
60.000 PKW ab. (Viertes Potenz Gesetz:

Die Beanspruchung einer Strae durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem
Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine
Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der StraBenschédigung
fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Strafen allein fiir dieses
Bauprojekt wiirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW
entsprechen!

Zu erstellendes Geldndegefille: Um das Oberflaichenwasser mit einer Neigung
von 2% Richtung Norden zum Regenwasser-Riickhaltebecken abzuleiten, musste
das Gelande — bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m —auf 7 m
aufgeschiittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private
Investoren 30%, wobei die Gutachten maBgeblich von den privaten Beteiligten
finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitdt und Objektivitat der
Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukiinftige Gesundheit durch
die erheblich steigende Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass
am Bedarf vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige
Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschadigung
vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Miinster auf, die Planung
auf ein vertragliches MaB zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die
Umweltbelange angemessen zu beriicksichtigen.

Mit freundlichen GriiRen
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wurde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevdlkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wéhrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstralie und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen,
da die StraBenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Geldndes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fir dieses
Bauprojekt wirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitdt und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffene, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 14.08.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 14.08.2025
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Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Ich bin Miteigentimerin des Wohnhauses und mache folgend Bedenken gegen den
geplanten Bebauunsplan Nr. 589 geltend. Da ich alles schon einmal formuliert hatte und der Vordruck nicht
abgeschickt wurde, folgt jetzt nur noch eine Kurzfassung:

1. Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneisen

Die Bebauung in dem vorgesehenen Umfang wurde erheblich Flachenversiegelungen und Verlust von
Grunflachen im Stadtgebiet nach sich ziehen. Ausgleichsflachen andernorts zu schaffen, hilft nicht, das
Stadtklima positiv zu beeinflussen. Angesichts der Notwendigkeit, Hitzeschutzkonzepte zu entwickeln, um ein
Leben in der GroRstadt zu ermdglichen, ist es unertraglich, dass weitere Gruinflachen zerstért werden. Der
Ausbau des Kanals und die Erweiterung der Umgehungsstral3e haben bereits einen erheblichen Verlust an alten
Baumen und Grinflachen bewirkt. Jetzt auch noch die letzten Frischluftschneisen zu zerstéren, ist m.E.
menschenverachtend.

2. Verkehrssituation

Bereits heute ist es schwierig, unser Wohngebiet zu verlassen. Der Abfluss Richtung Norden tGber
Alerdinckstr./Skaggerakstr. Richtung Warendorfer Str. ist durch die Enge der Fahrbahnen, parkende Autos und
den Vorrang des Bahnverkehrs sehr schwierig bzw. zeitaufwendig. Das gleiche gilt fur Manfred-von -Richthofen-
Str. / Damaschkeweg. Wie diese Strecken zusatzlichen Verkehr von 280 Wohneinheiten verkraften sollen, bleibt
ein Ratsel. Die zugrundeliegende Verkehrszahlung stammt aus Corona-Zeiten wahrend des Lockdowns,
Fahrradverkehr wurde gar nicht bertcksichtigt, obwohl groRe Mengen an Radfahrern aus den 6stlichen
Stadtgebieten in die Stadt stromen. Allein die deutliche Erweiterung der Mathilde-Anneke-Gesamtschule
verursacht ein hohes Aufkommen an Radverkehr. Die Kollision mit noch mehr Autoverkehr ist vorprogrammiert.
3. Interessenkonflikt bei der Planung

Die der Planung zugrundliegende Gutachten wurden offensichtlich maligeblich von den privaten Investoren, die
ein erhebliches Eigeninteresse verfolgen durften, finanziert. Das wirft Fragen hinsichtlich Neutralitat und
Objektivitat auf.

Als betroffene unmittelbare Anliegerin sehe ich meine zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung und den Verlust an grinflachen beeintrachtigt. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige
Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit verursacht. Ich fordere deshalb die Stadt Munster auf, von der
Planung abzusehen bzw. zumindest die Planung auf ein vertragliches Mal3 von max. 140 Wohneinheiten zu

reduzieren. Mindestens die Flache westlich des Maikottenweges muss als Griinflaiche erhalten bleiben.
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Wir sind nicht damit einverstanden dass mit der BaumalBnahme vor Fertigstellung der Kanalbrticke zum Guten
Hirten begonnen wird.

Der Maikottenwrg ware somit Uberlastet mit den Baufahrzeugen.
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Einwand gegen den Bebauungsplan Nr. 589 ,,Baugebiet St. Mauritz-Maikottenweg*

Sehr geehrte Damen und Herren, Miinster, den 17.08.2025

ich bin Eigentiimerin des Hauses und mache folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in
Miinster geltend:

Unzumutbare Verkehrslirmbelidstigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor
unserem Haus wiirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslédrm ist fiir
uns als Anlieger gesundheitsschddigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevilkerungsprognose: Die Anzahl
der geplanten Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhht: von urspriinglich
70 auf 140 und schlieBlich auf bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den
aktuellen Bevolkerungsprognosen fiir Miinster-Ost, die einen Riickgang oder keine Zunahme
der Bevolkerung vorsehen, wie in den WN- vom 2.4.2024 berichtet wurde.

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptséchlich {iber den
bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralen Zum Guten Hirten, Alerdinckstrale
und Skagerrakstrae sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den
bestehenden Verkehr kaum aufnehmen koénnen, da die Stralenfithrungen eng und zudem
uniibersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an die Mondstralle wird
nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfillen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist uniibersichtlich
und wird durch die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholfldchen zu einem erheblichen
Unfallrisiko fithren — insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten
Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1
und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wiirde
durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintréchtigt,
sondern gefihrdet.

Zerstorung von Griinflichen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle,
naturnahe Griinflichen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fiir das Stadtklima
und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.



Gefihrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des
Geldndes mit rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen flir das
Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fiir die Errichtung der Gebdude) wiirde
erhebliche Schidden an den umliegenden StraBen verursachen und die Infrastruktur stark
belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Strae dquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Strafle durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem
Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der
Achslast zu einer 16-fachen Erhohung der Stralenschidigung fiihrt.) Mit anderen Worten: Die
Abnutzung der umliegenden Straflen allein fiir dieses Bauprojekt wiirde der von ca. 10.000
LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelindegefille: Um das Oberflichenwasser mit einer Neigung von 2%
Richtung Norden zum Regenwasser-Riickhaltebecken abzuleiten, miisste das Geldnde — bei
einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m — auf 7 m aufgeschiittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flidchen, private Investoren
30%, wobei die Gutachten maBgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies
wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitdt und Objektivitét der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukiinftige Gesundheit durch die
erheblich steigende Verkehrsbelastung beeintréchtigt.

Zugleich zeigen die oben erwihnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf
vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schiddigung von Klima,
Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschddigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Miinster auf, die Planung auf ein

vertrigliches MaB} zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange
angemessen zu berlicksichtigen.

Mit freundlichen GriRen
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Einwand gegen den Bebauungsplan Nr. 589 ,,Baugebiet St. Mauritz-Maikottenweg*

Sehr geehrte Damen und Herren, Miinster, den 17.08.2025

ich bin Eigentimer des Hauses | und mache folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in
Miinster geltend:

Unzumutbare Verkehrslirmbelistigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor
unserem Haus wiirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrsldrm ist fiir
uns als Anlieger gesundheitsschidigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevilkerungsprognose: Die Anzahl
der geplanten Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erh6ht: von urspriinglich
70 auf 140 und schlieBlich auf bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den
aktuellen Bevolkerungsprognosen fiir Miinster-Ost, die einen Riickgang oder keine Zunahme
der Bevdlkerung vorsehen, wie in den WN- vom 2.4.2024 berichtet wurde.

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptséchlich tiber den
bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die StraBen Zum Guten Hirten, Alerdinckstrafle
und Skagerrakstrale sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den
bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen, da die StraBenflihrungen eng und zudem
uniibersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an die Mondstrafle wird
nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfillen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untibersichtlich
und wird durch die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholfldchen zu einem erheblichen
Unfallrisiko filhren — insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten
Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1
und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wiirde
durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintréchtigt,
sondern gefdhrdet.

Zerstorung von Griinflichen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle,
naturnahe Griinflichen und eine wsichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fiir das Stadtklima
und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.



Gefihrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des
Geldndes mit rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fiir das
ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fiir die Errichtung der Gebdude) wiirde
erhebliche Schiaden an den umliegenden StraBen verursachen und die Infrastruktur stark
belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die StraBe dquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer StraBe durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem
Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der
Achslast zu einer 16-fachen Erhohung der StraBenschédigung fiihrt.) Mit anderen Worten: Die
Abnutzung der umliegenden StraBen allein fiir dieses Bauprojekt wiirde der von ca. 10.000
LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Geliindegefiille: Um das Oberflichenwasser mit einer Neigung von 2%
Richtung Norden zum Regenwasser-Riickhaltebecken abzuleiten, miisste das Geldnde — be1
einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m — auf 7 m aufgeschiittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren
30%, wobei die Gutachten maBgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies
wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitit und Objektivitét der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukiinftige Gesundheit durch die
erheblich steigende Verkehrsbelastung beeintréchtigt.

Zugleich zeigen die oben erwihnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf
vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schidigung von Klima,
Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschiddigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Miinster auf, die Planung auf ein
vertrigliches MaB zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange
angemessen zu berticksichtigen.
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Einwand gegen den Bebauungsplan Nr. 589 ,,Baugebiet St. Mauritz-Maikottenweg®

Sehr geehrte Damen und Herren, Miinster, den 17.08.2025

ich bin Eigentiimerin des Hauses ! und mache folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in
Miinster geltend:

Unzumutbare Verkehrskirmbeldstigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor
unserem Haus wiirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrsldrm ist fiir
uns als Anlieger gesundheitsschidigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevilkerungsprognose: Die Anzahl
der geplanten Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhoht: von urspriinglich
70 auf 140 und schlieBlich auf bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den
aktuellen Bevolkerungsprognosen fiir Miinster-Ost, die einen Riickgang oder keine Zunahme
der Bevélkerung vorsehen, wie in den WN- vom 2.4.2024 berichtet wurde.

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptséchlich iiber den
bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die Straen Zum Guten Hirten, Alerdinckstrafie
und SkagerrakstraBe sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den
bestehenden Verkehr kaum aufnehmen konnen, da die Strafenfilhrungen eng und zudem
uniibersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an die Mondstra3e wird
nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfillen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist uniibersichtlich
und wird durch die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholfléchen zu einem erheblichen
Unfallrisiko fithren — insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten
Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1
und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wiirde
durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrichtigt,
sondern gefdhrdet.

Zerstorung von Griinflichen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle,
naturnahe Griinflichen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fiir das Stadtklima
und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.



Gefihrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des
Geldndes mit rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fiir das
ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fiir die Errichtung der Gebéude) wiirde
erhebliche Schiden an den umliegenden StraBen verursachen und die Infrastruktur stark
belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die StraBe dquivalent wie 60.000 PK'W ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer StraBe durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem
Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der
Achslast zu einer 16-fachen Erh6hung der StraBenschiddigung fiihrt.) Mit anderen Worten: Die
Abnutzung der umliegenden Straflen allein fiir dieses Bauprojekt wiirde der von ca. 10.000
LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelindegefille: Um das Oberflichenwasser mit einer Neigung von 2%
Richtung Norden zum Regenwasser-Riickhaltebecken abzuleiten, miisste das Geldnde — bei
einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m — auf 7 m aufgeschiittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren
30%, wobei die Gutachten maBigeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies
wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitit und Objektivitét der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukiinftige Gesundheit durch die
erheblich steigende Verkehrsbelastung beeintréchtigt.

Zugleich zeigen die oben erwdhnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf
vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schidigung von Klima,
Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschiddigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Miinster auf, die Planung auf ein

vertriagliches MaB zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange
angemessen zu berticksichtigen.

Mit freundlichen GriRen
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Anregung zum Planverfahren
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St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens
Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Einwand gegen den Bebauungsplan aufgrund zu hohem Fahrzeugaufkommen. Keine ordnungsgemafie
Verkehrsanbindung geplant. Das Wohngebiet Maikottenweg ist diesem Verkehrsaufkommen nicht gewachsen.
Parkmadglichkeiten auf dem Maikottenweg aufgrund der Buslinie ist jetzt schon unertraglich. Auch die Fahrbahn
ist dem hohen Verkehrsaufkommen nicht gewachsen. Schaden an der Fahrbahn obwohl in den letzten Jahren
mehrfach die Fahrbahn komplett erneuert wurden.

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004
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St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fir Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit mdchte ich als Anwohner des Maikottenwegs und Unterstltzer der Burgerinitiative Maikottenweg meine
Einwande gegen den Bebauungsplan Nr. 589 einreichen. Ich begrifRRe grundsatzlich die Stadtentwicklung, sehe
jedoch die geplante Erweiterung des Neubaugebiets aus folgenden Griinden kritisch:

1. Verkehrsbelastung

Der Maikottenweg sowie angrenzende StralRen sind aktuell stark belastet und teilweise zu schmal, um den
zusatzlichen Verkehr von 280 neuen Wohneinheiten sicher abzuwickeln. Ohne ein detailliertes, realistisches
Verkehrsgutachten befiirchte ich erhebliche Verkehrsprobleme und eine Gefahrdung der Verkehrssicherheit.

2. Infrastruktur und ErschlieRung

Die bestehende Infrastruktur, insbesondere die Straen und die Kanalisation, ist bereits jetzt bei hoher Nutzung
stark beansprucht. Eine Fertigstellung der Kanalbriicke ,Zum Guten Hirten” und eine Priifung alternativer
ErschlieBungswege erscheinen mir notwendig, bevor neue Bauprojekte beginnen, um Belastungen fir
Anwohner zu minimieren.

3. Abwasserentsorgung

Die aktuelle Kanalisation ist bei Starkregen bereits Gberlastet. Es ist aus meiner Sicht zwingend erforderlich, ein
Konzept fur die sichere Ableitung des zusatzlichen Schmutzwassers der geplanten Wohneinheiten vorzulegen,
um Uberschwemmungen und Schaden zu vermeiden.

4. Nachhaltigkeit und Lebensqualitat

Ich unterstitze die Bemihungen um eine nachhaltige und vertragliche Stadtentwicklung. Der geplante Umfang
der Bebauung gefahrdet jedoch die bestehende Lebensqualitat der Anwohner, insbesondere durch zusatzliche
Verkehrs- und Larmbelastungen.

Aus den genannten Grunden bitte ich darum, den Bebauungsplan unter Berlcksichtigung der Einwande der
Burgerinitiative Maikottenweg zu prifen und notwendige Anpassungen vorzunehmen.

Vielen Dank fir die Berucksichtigung meiner Einwendungen.

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004
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Anregung zum Planverfahren

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Ich wohne im ﬂ der schon in den letzten Jahren mehr und mehr zur Durchgangsstral3e geworden ist,
fur alle, die auf die Wolbecker Strasse wollen oder auf die Umgehungsstral3e bzw. von der UmgehungsstralRe
kommen und durch den Lohausweg fahren, um in die Stadt zu kommen.

Die Aufpflasterungen, das "Anliegerschild", das Verbot fur grofRere LKWs und Zone 30 und langere Ampelphasen
bringen nur sehr wenig. Der Verkehr wird immer dichter, LKWs missachten das Verbot, SUV sausen gerne mal
Uber die Aufplasterungen. Zu StofRzeiten staut sich der Verkehr Uber den ganzen Lohausweg, Anwohner
kommen dann kaum aus ihrer Ausfahrt raus.

Das alles wird mit dem Bebauungsplan zunehmen. Daher mussen fiir den Lohausweg und den Damaschkeweg,
der ein dhnliches Schicksal hat, L6sungen gefunden werden. Sonst ist das Leben dort nicht mehr sehr attraktiv.

Seite 1 von 2
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Eingabe gegen Bebauungsplan Maikottenweg
Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit lege ich gegen den Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet ,,St. Mauritz-
maikottenweg B51/ Graelbach* , Einspruch ein.

Die jetzigen Straflenverhiltnisse lassen eine neue Bebauung in der Grofenordnung wie es
vorgesehen ist, nicht zu.

Der Maikottenweg ist schon iiberlastet, es kommen weitere Neubauten am Maikottenweg Nr.
96 und Nr. 92 hinzu.

Die Objekte von Nr. 96, 2 Reihen-Hauser sind im Rohbau und stehen schon 2 Jahre zum
Verkauf. Es folgen noch 6 Eigentumswohnungen, und das bei einer Stra3enbreite von 20
Metern.

Objekte in der gleichen GroBenordnung sind fiir Nr. 92 geplant.

Die Parksituation ist jetzt schon schlecht.

Mit freundlichen Griilen
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Anregung zum Planverfahren

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fir Ihre Anregungen
Ich, , bin Anwohnerin der , und damit unmittelbar durch den
zu erwartenden Mehrverkehr betroffen.

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stralenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die Mondstral3e wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist unlbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern

gefahrdet.
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Anregung zum Planverfahren

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens
Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen
Wir sind Anwohner der_ und befiirchten einen absoluten Verkehrsstau durch das

neue Baugebiet ohne Anbindung an die Mondstrasse, werden beide Briicken zu

Guten Hirten und Laerer Landweg massiv belastet. Hier ist auf die Enge der Briicken und dem Schulweg
hinzuweisen.

Die Anzahl der Wohnungen sind viel zu hoch, zudem kommen weitere Probleme mit der Infrastruktur dazu.
Wir sind gegen die ausgelegten Plane.
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St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Erstellt mit MACH formsolutions
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

(Name)

Munster, den 19.08.2025

Erstellt mit MACH formsolutions
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.S Anregung zum Planverfahren

- %g St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen
Siehe anliegendes Schreiben
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Stadt Munster - Stadtplanungsamt
Stadthaus 3
Albersloher Weg 33

48155 Miunster

Bebauungsplanung Nr. 589 — St. Mauritz — Maikottenweg
Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimerin des Hauses und
mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan
Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Mlnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten
Baugebiets im Umfeld unseres Hauses wirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche
Zunahme an Verkehrslarm ist flr uns als Anlieger gesundheitsschadigend und daher
unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der

Bevolkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten Wohneinheiten wurde im Verlauf
der Planung mehrfach erhoéht: von urspruinglich 70 auf 140 und schliellich auf bis zu
300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen
Bevolkerungsprognosen fur Minster-Ost, die einen Rickgang oder keine Zunahme
der Bevolkerung vorsehen, wie in der WN vom 2.4.2024 berichtet wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen
geplant, wahrend schon jetzt ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten
Platzen in Munster besteht, was zu finanziellen Problemen bei den Tragern fuhrt

(s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich
Uber den bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die Strallen Zum Guten
Hirten, Alerdinckstral’e und Skagerrakstral’e sowie Lohausweg und Damaschkeweg
abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen, da
die StraRenfuhrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des
Maikottenwegs nach Norden an die Mondstrale wird nicht realisiert, wodurch eine
Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.
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Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg / Guter Hirte ist
notorisch unubersichtlich und wird durch die geplante Kita, ohne separate Bring- und
Abholflachen, zu einem erheblichen Unfallrisiko fihren — insbesondere in der
dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist die
Stralde Zum Guten Hirten Bestandteil des Europaradwegs R1 und hat damit eine
entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wirde durch
den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur
beeintrachtigt, sondern gefahrdet.

Zerstorung von Griinflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wurde
wertvolle, naturnahe Grunflachen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die
fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschittung des
Gelandes mit rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das
ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fir die Errichtung der Gebaude)
wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stra3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie
60.000 PKW ab. (Viertes Potenz Gesetz: Die Beanspruchung einer Strale durch ein
Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der
Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen
Erhdéhung der StralRenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der
umliegenden Stral3en allein fur dieses Bauprojekt wirde der von ca. 10.000 LKW-
Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von
2% Richtung Norden zum Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das
Gelande — bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m — auf 7 m aufgeschuttet
werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private
Investoren 30%, wobei die Gutachten maldgeblich von den privaten Beteiligten
finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitat und Objektivitat der
Planung auf.

Als betroffener Anlieger sehe ich meine zukinftige Gesundheit durch die erheblich
steigende Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass
am Bedarf vorbeigeplant wird.

Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und
Gesundheit sowie eine massive Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordere ich die Stadt Mlnster auf, die Planung

auf ein vertragliches Mal} zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die
Umweltbelange angemessen zu bertcksichtigen.
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Mit freudlichen GriufRen

Seite 3 von 3



STADT! [l MONSTER

Anregung zum Planverfahren

ID=KFAS_00610004
WqqCxp6K

19.08.25 11:11

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Der Beginn der Bebauung vor Fertigstellung der Kanalbrticke zum guten Hirten fuhrt zu einem Verkehrsdesaster
auf der Briicke Laerer Landweg, hier fahren jeden Tag Hunderte von Schiler bei Tempo 30.

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004
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Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

S. Anlage.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentiimer des Hauses und machen folgende
Anmerkungen und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das
Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten
Baugebiets vor unserem Haus wuirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche
Zunahme an Verkehrslarm ist fir uns als Anlieger gesundheitsschadigend und daher
unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der

Bevolkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten Wohneinheiten wurde im Verlauf
der Planung mehrfach erhdht: von urspringlich 70 auf 140 und schlief3lich auf bis zu
300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen
Bevdlkerungsprognosen fur Munster-Ost, die einen Rickgang oder keine Zunahme
der Bevolkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen
geplant, wahrend schon jetzt ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten
Platzen in Minster besteht, was zu finanziellen Problemen bei den Tragern fuhrt (s.
Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich
Uber den bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die StralRen Zum Guten
Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie Lohausweg und Damaschkeweg
abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen, da
die Stral3enfuhrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des
Maikottenwegs nach Norden an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine
Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist
unubersichtlich und wird durch die geplante Kita ohne separate Bring- und
Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko filhren — insbesondere in der dunklen
Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute
Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende
europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wirde durch den
Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt,
sondern gefahrdet.

Zerstorung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wirde
wertvolle, naturnahe Grinflachen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die
fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des
Gelandes mit rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fir das
ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die Errichtung der Geb&ude)
wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie
60.000 PKW ab. (Viertes Potenz Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein
Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der
Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen



Erhohung der Strallenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der
umliegenden StralRen allein fur dieses Bauprojekt wiirde der von ca. 10.000 LKW -
Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von
2% Richtung Norden zum Regenwasser-Rickhaltebecken abzuleiten, misste das
Gelande — bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m — auf 7 m aufgeschuttet
werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private
Investoren 30%, wobei die Gutachten maf3geblich von den privaten Beteiligten
finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitéat und Objektivitat der
Planung auf.

Als betroffene, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch
die erheblich steigende Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass
am Bedarf vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige
Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschadigung
vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Minster auf, die Planung
auf ein vertragliches Mal3 zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die
Umweltbelange angemessen zu bericksichtigen.

Mit freundlichen Grif3en

Minster, den 20.08.2025
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i mONSTER

Anregung zum Planverfahren

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Wir wohnen am und haben schon jetzt das Gefliihl an einer HauptverkehrsstralBe zu wohnen, da
der ganze Durchgangsverkehr durch unsere StraRe fahrt.

(Am Lohausweg seien die Fahrbahnschwellen héher).

Im Minutentakt fahren die Autos die StraRe lang. Es sind einfach zu viele fir so eine kleine, enge Stral3e auf der ja
auch die Autos der Anwohner parken.

Morgens ab 5/6 Uhr scheppern LKWs (trotz Anliegerschild) und PKWs mit Anhanger Gber die Fahrbahnschwellen.
Es ist leider eine absolute Durchgangsstral3e, fiir alle die von der Umgehungsstral3e kommen und wird gerne als
Abkurzung zum Ring genutzt.

Auch Trecker waren schon dabei oder LKWs gleich noch mit Anhanger hinten dran.

Wir fragen uns wie das mit noch mehr PKWs und einem Wohngebiet ohne eigene Anbindung an die
UmgehungsstralRe werden soll?!

Bitte unbedingt eine eigene Zufahrt zur Umgehungsstral3e anlegen oder das Baugebiet canceln.
Alternativ bitte den Damaschkeweg fur den Durchgangsverkehr sperren.

Es ist jetzt schon eine enorme Belastung.
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Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Naherholung verliert sich immer weiter aus Mlnster. Bereits der Hoppengarten mit den Eigenheimparzellen hat
viel verandert. Wenn Wohnraum unbedingt an so schénen Orten entstehen muss, dann keine Eigenheim-
Platzverschwendung sondern schon Mietshauser mit 3-4 Stockwerken und Wohn und Stadbau.

Ansonsten ist es Verschwendung von Platz der allen Menschen guttut anstatt wenigen Menschen, die Uber sehr
viel Geld verfligen. Das finde ich hochgradig ungerecht.
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St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer einer Wohnung des Hauses und mache folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en
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Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Gegen die Bebauung mit Reihenhduser auf der rechten Seite des Maikottenwegs entlang der UmgehungsstralRe
habe ich keine Einwande. Hier ist auch keine Aufschittung nétig.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Miteigentimerin des Hauses und wir machen folgende Anmerkungen
und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in
Mdinster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor
unserem Haus wiirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist flir
uns als Anlieger gesundheitsschadigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevilkerungsprognose: Die Anzahl
der geplanten Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich
70 auf 140 und schlieBlich auf bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den
aktuellen Bevotkerungsprognosen flr Miinster-Ost, die einen Ruickgang oder keine Zunahme der
Bevélkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet wurde.

Uberfliissige Kitaplitze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant,
wihrend schon jetzt ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Plitzen in Miinster
besteht, was zu finanziellen Problemen bei den Trégern fuhrt (s. Entsprechende Verlautbarung in
der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den
bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die StraBen Zum Guten Hirten, AlerdinckstraBe
und SkagerrakstraBe sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den
bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen, da die StraBenfiihrungen eng und zudem
unibersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenweg nach Norden an die MondstraBe wird
nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfillen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist uniibersichtlich und
wird durch die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflichen zu einem erheblichen
Unfallrisiko fiihren — insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten
Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1 und
hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wiirde
durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt,
sondern gefdhrdet.

Zerstorung von Griinflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle,
naturnahe Grunfldchen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fiir das Stadtklima
und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.
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Gefiahrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des Gelandes
mit rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das ErschlieBungsmaterial
und ca. 2.500 Ladungen fiir die Errichtung der Gebdude) wiirde erhebliche Schiaden an den
umliegenden StraBen verursachen und die Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt
die StraBe dquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz Gesetz: Die Beanspruchung einer
StraBe durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der vierten Potenz
der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung
der StraBenschédigung fihrt.) Mit anderen Worten: Die Abnhutzung der umliegenden StraBen
allein fur dieses Bauprojekt wiirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW
entsprechen!

Zu erstellendes Geldndegefille: Um das Oberflichenwasser mit einer Neigung von 2%
Richtung Norden zum Regenwasser-Riickhaltebecken abzuleiten, miisste das Geldnde - bei
einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m - auf 7 m aufgeschiittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%,
wobei die Gutachten maBgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft
Fragen hinsichtlich der Neutralitdt und Objektivitét der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukiinftige Gesundheit durch die
erheblich steigende Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwdhnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf
vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt
und Gesundheit sowie eine Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Miinster auf, die Planung auf ein
vertragliches MaB zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange
angemessen zu beriicksichtigen.

Mit freundlichen GriiBen

Munster, den 22.08.2025
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Schr geehrte Damien und Herren,

ich besitze eine Eigentumswohnung in der und mache folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in Miinster
geltend:

Unzumutbare Verkehrslirmbelistigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor
unserem Haus wiirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrsldrm ist fiir uns als
Anlieger gesundheitsschiddigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevolkerungsprognose: Die Anzah! der
geplanten Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf
140 und schlieBlich auf bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen
Bevdlkerungsprognosen fiir Miinster-Ost, die einen Riickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung
vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet wurde.

Uberfliissige Kitapliitze: Es ist eine Verschdrfung des Uberangebots an Kitaplitzen geplant, wihrend
schon jetzt ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Pldtzen in Miinster besteht, was zu
finanziellen Problemen bei den Trigern fiihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom
18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptséchlich iiber den bereits
stark zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralen Zum Guten Hirten, Alerdinckstrale und
Skagerrakstralle sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden
Verkehr kaum aufnehmen kdnnen, da die Straenfiihrungen eng und zudem uniibersichtlich sind. Eine
Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an die Mondstrafie wird nicht realisiert, wodurch eine
Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfillen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist uniibersichtlich und wird
durch die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflichen zu einem erheblichen Unfallrisiko
fiihren — insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht
zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende
europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wiirde durch den Mehrverkehr und die
kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrichtigt, sondern gefihrdet.

Zerstorung von Griinflichen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe
Griinflachen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fiir das Stadtklima und die Erholung
der Anwohner von Bedeutung sind.

Gefihrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des Gelidndes mit
rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fiir das ErschlieBungsmaterial und ca.
2.500 Ladungen fiir die Errichtung der Gebdude) wiirde erhebliche Schiden an den umliegenden
Straien verursachen und die Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Strafe
dquivalent wie 60.000 PK'W ab. (Viertes Potenz Gesetz: Die Beanspruchung einer StraBe durch ein
Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der Achslast. Das
bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhdhung der StraBenschidigung
fiihrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Strafien allein fiir dieses Bauprojekt
wiirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Geléindegefille: Um das Oberflichenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung
Norden zum Regenwasser-Riickhaltebecken abzuleiten, miisste das Gelinde — bei einer Gesamtstrecke
von mindestens 350 m — auf 7 m aufgeschiittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%,
wobei die Gutachten mafigeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen
hinsichtlich der Neutralitdt und Objektivitit der Planung auf.



Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukiinftige Gesundheit durch die erheblich
steigende Verkehrsbelastung beeintrichtigt.

Zugleich zeigen die oben erwihnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf
vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schidigung von Klima, Umwelt und
Gesundheit sowie eine Beschiddigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Miinster auf, die Planung auf ein
vertrigliches Mal} zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange
angemessen zu beriicksichtigen.

Mit freundlichen Griilen
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimerin der Hauser und mache folgende Anmerkungen und Bedenken
gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Als langjahrige Anwohnerin, erlebe und begruRRe ich die Wohnverdichtung im Viertel aktiv mit. Dabei muss ich
allerdings bei dem Bauprojekt um den alten Maikotten herum feststellen, dass die Anbindung an die Ein- und
Ausfahrtstrassen (Warendorfer-, Mond- und Wolbeckerstrasse) fur die neuen Bewohner dieses Baugebietes
offenbar gar nicht geplant ist. Die einzigen Zufahrtswege erfolgen tiber den Maikottenweg und Zum Guten
Hirten Strassen. Dies ist nicht nur wahrend der Bauphasen fur die bisherigen Anlieger unzumutbar, sondern vor
allem fur die kiinftigen Bewohner des neuen Viertels eine unlebbare Einschnirung ihrer Bewegungsfreiheit:

Eine klare, direkte Anbindung an mindestens eine der Ausfallstrassen muss zwingend geschaffen werden!

Diese Strassen (vor allem der Maikottenweg) sind schon jetzt eng beparkt, untbersichtlich und als Wohn-, nicht
als Durchgangsstrassen angelegt. Ich muss mich daher - vor allem zum Wohle der zukiinftigen Bewohner des
Neubaugebietes - den Beschwerden/Bedenken der BI Maikotten vollkommen anschlie3en:

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehe ich vor allem unsere neuen Mitbewohner als Leittragende an.
Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine krasse
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen und
zwingend eine Anbindung an eine der Ausfallstrassen (s.o.) herzustellen.

Mit freundlichen Grif3en
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Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentliimerin der Hauser und mache folgende
Anmerkungen und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet
Maikottenweg in Miinster geltend:

Als langjahrige Anwohnerin, erlebe und begriiBe ich die Wohnverdichtung im Viertel aktiv
mit. Dabei muss ich allerdings bei dem Bauprojekt um den alten Maikotten herum
feststellen, dass die Anbindung an die Ein- und Ausfahrtstrassen (Warendorfer-, Mond- und
Wolbeckerstrasse) fiir die neuen Bewohner dieses Baugebietes offenbar gar nicht geplant
ist. Die einzigen Zufahrtswege erfolgen Gber den Maikottenweg und Zum Guten Hirten
Strassen. Dies ist nicht nur wahrend der Bauphasen fiir die bisherigen Anlieger unzumutbar,
sondern vor allem fiir die kiinftigen Bewohner des neuen Viertels eine unlebbare
Einschniirung ihrer Bewegungsfreiheit:

Eine klare, direkte Anbindung an mindestens eine der Ausfallstrassen muss zwingend
geschaffen werden!

Diese Strassen (vor allem der Maikottenweg) sind schon jetzt eng beparkt, uniibersichtlich
und als Wohn-, nicht als Durchgangsstrassen angelegt. Ich muss mich daher — vor allem zum
Wohle der zukiinftigen Bewohner des Neubaugebietes — den Beschwerden/Bedenken der Bl
Maikotten vollkommen anschlielRen:

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den
bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die Strallen Zum Guten Hirten,
AlerdinckstraBe und SkagerrakstralRe sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die
schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen, da die StraBenfihrungen
eng und zudem uniibersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an
die MondstraBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen
wird.

Gefahr von Unfillen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist unibersichtlich
und wird durch die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem
erheblichen Unfallrisiko fiihren —insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten
Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil des Europaradwegs R1
und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wirde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur
beeintrachtigt, sondern gefahrdet.

Zerstorung von Griinflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle,
naturnahe Grinflachen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fiir das Stadtklima
und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des Gelandes
mit rund 6.000 Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fir das
ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fir die Errichtung der Gebaude) wiirde
erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die Infrastruktur stark
belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stralle dquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes



Potenz Gesetz: Die Beanspruchung einer Straf3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit
dem Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine
Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der StraRenschadigung fiihrt.) Mit
anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden StraRen allein fiir dieses Bauprojekt
wirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefdlle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2%
Richtung Norden zum Regenwasser-Rlickhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande — bei
einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m —auf 7 m aufgeschittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren
30%, wobei die Gutachten maRgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies
wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehe ich vor allem unsere neuen Mitbewohner als
Leittragende an.

Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit
sowie eine krasse Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Miinster auf, die Planung auf ein
vertragliches Mal zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange
angemessen zu berlicksichtigen und zwingend eine Anbindung an eine der Ausfallstrassen
(s.0.) herzustellen.

Mit freundlichen GriiRen

Minster, den 22.08.2025
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Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Ich bin mit dem Bebaungsplan nicht einverstanden: 200 Baume sollen gefallt werden , so dass der Lebensraum
von geschutzten Tierarten bedroht wird.Ich bitte Sie das Vorhaben zu tberdenken.

Mit freundlichen Griissen
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Die nach dem Entwurf vorgesehenen ErschlieBung des neuen Baugebiets mit ca. 300 Wohneinheiten und einer
5-zugigen Kita Uber die bestehenden StraBen Zum Guten Hirten und Maikottenweg wurde fur das neue
Baugebiet zu einer Sackgassensituation mit ,Hubschraubergrundsticken” und zu einem Verkehrskollaps im
Bereich der bestehenden Bebauung fuhren:

Die Verkehrsuntersuchung Stand Januar 2018 basiert auf einer Verkehrszahlung vom 17.11.2016 von 06:45-
08:15h und 15:45- 17:15h und der Annahme von 60-80 Kfz/h. Durch das neue Wohngebiet erfolge in der Stral3e
Zum Guten Hirten eine Steigerung auf bis zu ca. 170 Kfz/h, also mindestens eine Verdoppelung. Ruhender
Verkehr, die Buslinie 14, Lieferverkehr und Rad- und FuBgangerverkehr sowie Auswirkungen auf die sich
anschlieBenden Gebiete werden nicht gepruft.

Die StralRe Zum Guten Hirten ist ein ausgewiesene Fernradweg und wird u.a. von der Stadt Munster beworben.
Radfahrende, darunter viele Kinder, Jugendliche und Familien, Ausfligler und naturlich Anwohner nutzen die
StraRBe auf dem Weg von und zu den Schulen, den Sport- und Spielplatzen, Richtung Innenstadt, Kanal usw..
Gleiches gilt fur den Rad- und FuBweg vom Prozessionsweg Richtung Ostbad, der am Spielplatz fur kleine Kinder
vorbeifihrt. Dabei wird die Stra3e haufig ohne Anhalten und in Gruppen Uberquert. Schnelle E-Bikes und
schwere Lastenrader zum Kindertransport sind genau wie Kinderradchen und -anhanger im Einsatz.

Die Stral3e Zum Guten Hirten ist ab der Kreuzung Mauritzlindenweg/Prozessionsweg bis zur Kanalbricke
werktags faktisch nur einspurig nutzbar, da in den nicht durch Halteverbote gesperrten Bereichen Kfz dicht an
dicht parken, darunter viele auswartige Fahrzeuge (Pendler). Gleiches gilt fir das angrenzende Dechaneiviertel,
den Mauritzlindenweg und den Bereich Ostbad, wo teilweise auf Grinflachen geparkt wird. Die parkenden Kfz
behindern die Sicht, erschweren das Abbiegen und machen einen Begegnungsverkehr von Kfz unmaglich.
Mangels Ausweichmdglichkeiten kdnnen etwaige , Blockaden” sich begegnender Fahrzeuge nur durch
Ruckwartsfahren oder Fahren Gber den Burgersteig gel6st werden. Bei Vorrang entgegenkommender Kfz und
Fahrrader stauen sich hinter dem Wartenden weitere Kfz, Radfahrer Gberholen rechts oder weichen auf den
Burgersteig aus.

Die Schulen im Bereich Manfred-von-Richthofen -Stral3e, das Franziskus-Hospital, das Klara-Stift, das Ostbad mit
Sport- und Spielplatzen, die Sporthalle, alter und neuer Mauritzfriedhof, Arztpraxen, Finanzgericht, Hansa-Kolleg
usw. haben keinen ausreichenden eigenen Parkraum, aber eine erhebliche Zahl von Nutzern, Mitarbeitenden
und Besuchern, auch aus dem Umland. Die Auslastung und Reduzierung von Parkmadglichkeiten hat daher zu
der Verlagerung in die Wohngebiete gefuihrt, wobei auch auf E-Scooter umgestiegen wird.

Die Nutzung der Stral3e Zum Guten Hirten hat sich seit 2016 demnach in allen Bereichen deutlich erhéht, was
bereits jetzt zu erheblichen, auch sicherheitsrelevanten Beeintrachtigungen fihrt. Bei einer weiteren Steigerung
des Kfz-Aufkommens drohen dauerhaft chaotische Verhaltnisse und erhebliche Unfallgefahren, besonders fir
Radfahrer, Kinder und Jugendliche. Bei einem Unfall, medizinischen Notfall oder Brand ware die Zufahrt fur
Rettungskrafte massiv behindert und verzdgert. Dies gilt fur die zu erwartende mehrjahrige Bauphase, erst recht
nach Fertigstellung der neuen Wohneinheiten. (Park)Einschrankungen etwa durch Halteverbote waren nicht
zielfihrend, da dies, abgesehen von fehlenden Uberwachungsmaéglichkeiten, nur zu einer weiteren Verlagerung
fihren wirde. Kfz und Radfahrer aus dem neuen Wohngebiet ,verschwinden” auch nicht nach Passieren der
StraBe Zum Guten Hirten, sondern mussen durch das Dechaneiviertel, Gber den Mauritzlindenweg oder den
Prozessionsweg weiter Richtung Ring, Warendorfer- oder WolbeckerstralRe fahren.

Das neue Baugebiet bendtigt daher eine eigene Stralenanbindung Richtung Warendorferstral3e/Mondstrale.
Wegen der erwartbaren Steigerung des Radverkehrs aus dem Gebiet in Richtung Ostbad/Schulen und
Innenstadt ist bei vorausschauender, risikobewusster Planung die Stralse Zum Guten Hirten fir den
Durchgangsverkehr mit Kfz dauerhaft zu sperren.
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Ich bin Hauseigentiimer der . Es ist jetzt schon aufgrund der Autanzahl muhselig, den
Maikottenweg zu passieren. Infolge des geplanten Baugebiets wirde die Verkehrsbelastung und der Larm,
(unser Grundstuck grenz fast an den Maikottenweg) erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an
Verkehrslarm ist fir uns als Anlieger gesundheitsschadigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspringlich 70 auf 140 und schlieB3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevélkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fuhrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstralie und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die StralRenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die Mondstral3e wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und jetzt schon
brandgefahrlich, kreuzt eine Hauptfahrradstrecke zur Innenstadt und wird durch die geplante Kita ohne
separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in der dunklen
Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil des
Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstorung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschuttung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebaude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e dquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
Strallenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden StraRen allein fur dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Riuckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten malgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zuktinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berucksichtigen.
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

ich, Eigentimerin des Hauses mache folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarm- und Abgasbelastung: Der Verkehr vor unserem Haus infolge des geplanten
Baugebiets wirde erheblich ansteigen. Die deutliche Zunahme an Verkehrslarm und -Abgasen (auf der einen
Seite die B 51, auf der anderen Seite der befahrenere Maikottenweg) ist fur uns als Anlieger
gesundheitsschadigend und daher unzumutbar.

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wirde hauptsachlich Uber den Maikottenweg, der
dringend auch als Park-Stellflache fur die Anwohnerschaft bendétigt wird, sowie die StraBen Zum Guten Hirten,
AlerdinckstraRe und SkagerrakstralRe sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den
bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen, da die StraBenfuhrungen eng und zudem unubersichtlich sind.
Ein Wegfall der Parkmdglichkeiten am Maikottenweg ware undenkbar, da fur die Fahrzeuge der dort lebenden
Anwohner nicht ausreichend Garagenplatze zur Verfigung stehen. Auch kann aus sozialen und
infrastrukturellen Griinden nicht erwartet werden, dass die Anwohner zukiinftig auf ein eigenes Fahrzeug
verzichten.

Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an die Mondstral3e wird nicht realisiert, wodurch eine
Sackgassen- oder Insellage geschaffen wirde.

Zumindest sollte fur das Baugebiet eine direkte Zu- und Abfahrt zur B 51 realisiert und den jetzigen Anwohnern
der Durchgangsverkehr zur B 51 Uber den Maikottenweg und Damaschkeweg/Lohausweg erspart werden.
Weiterhin besteht seitens der Anwohnerschaft die Sorge, dass die bendtigte Buslinie 14 in Zukunft oder wahrend
der Bauphase nicht mehr Gber den Maikottenweg verkehren kénnte.

Zerstorung von Griunflachen und der Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wirde wertvolle, naturnahe Grinflachen
und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima von Bedeutung sind. Auch wiirde das einzig
verbliebene Naherholungsgebiet verloren gehen, das bislang eine wichtige Funktion fur Erholung und
Lebensqualitat erfullt.

In Anbetracht der Tatsache, dass in vielen Stadten bereits gezielt MaBnahmen zur Entsiegelung und Begriinung
von Flachen ergriffen werden, ist an dieser Stelle eine zusatzliche Flachenversiegelung vorgesehen und das unter
einer grun gefuhrten Regierung, die sich dem Umwelt- und Klimaschutz in besonderer Weise verpflichtet hat.
Dies scheint in besonderem Mal3e widerspruchlich.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschuttung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebaude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e dquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
Strallenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden StraRen allein fur dieses
Bauprojekt wirde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen. Dass so etwas
Uberhaupt in Erwagung gezogen wird, ist mir absolut unverstandlich.

Im Falle einer durch GbermaRige Beanspruchung notwendig werdenden Stral3ensanierung/vollstandigen Neu-
Asphaltierung, ware es nicht angemessen, die hieraus resultierenden Kosten den Anliegerinnen und Anliegern
zur Last zu legen.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspringlich 70 auf 140 und schlieRlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rlickgang oder keine Zunahme der Bevélkerung vorsehen, wie in der WN vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Riuckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuittet werden.
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Bereits im Jahr 2014 kam es am Maikottenweg infolge von Starkregen und einer Uberlastung der Kanalisation zu
Uberschwemmungen des Gebietes mit Abwasser und Fékalien, die erhebliche Schaden verursachten. Angesichts
der zunehmend zu erwartenden Haufigkeit und Intensitat von Starkregenereignissen infolge des Klimawandels
stellt sich die berechtigte Frage, ob die bestehende und zuklnftig nach Aufschittung und Bebauung
erforderliche Kanalisations-Infrastruktur den zukunftigen Anforderungen am bisher bebauten Maikottenweg
gerecht wiirde, zumal die Stadt Miinster selbst fiir den Maikottenweg vor weiteren Uberflutungen bei
Starkregenereignissen gewarnt hat und nun durch die weitere Bebauung die Lage selbst verscharft.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Interessenkonflikt bei der Planung: Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten maRgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffene unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukunftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigt die oben erwahnte Zeitungsmeldung, dass am Bedarf vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet
wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschadigung vorhandener
Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordere ich die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Hier spreche ich auch im Namen meiner beiden Téchter , die meine designierten
Nachfolgerinnen sein werden.

Mit freundlichen GrifRRen

Munster, den 24.08.2025
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Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentimer des Hauses und bringen im Rahmen des
Bebauungsplans Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg in Miinster folgende Anmerkungen und
Bedenken / Einwande vor:

1. Verkehrsaufkommen und Larmbelastung:
Der hintere Abschnitt des Maikottenwegs (ab etwa Hausnummer 168) wird bislang vor allem als
private Zufahrt (zu Haus Grael, Hof Konermann) sowie fir landwirtschaftliche und forstwirtschaftliche
Zwecke genutzt. Durch die geplante Bebauung mit rund 300 Wohneinheiten, die zusatzlichen Bring-
und Holverkehre zu den geplanten Kindertagesstatten (5-und 2-zligig) sowie diverse Lieferverkehre
ist von einer massiven Zunahme des Verkehrs auszugehen. Dies bedeutet flir die Anwohner eine

erhebliche Steigerung der Larm- und Feinstaubbelastung und mégliche gesundheitliche
Beeintrachtigungen.

2. Umweltauswirkungen:
Die vorhandenen Feuchtwiesen, Moorflachen und angrenzenden Biotope sowie die dort heimische
Tierwelt wirden durch die Bebauung schwer beeintrachtigt bzw. zerstért. Dies stellt einen
gravierenden Eingriff in das lokale Okosystem dar.

3. Klimatische Auswirkungen:
Der geplante Bau beeintrachtigt die Frischluft- und Kaltluftzufuhr in Richtung der Innenstadt
Munsters. Angesichts der fortschreitenden Klimaerwarmung ist der Erhalt solcher
Frischluftschneisen besonders wichtig fur das Stadtklima.

4. Verkehrsinfrastruktur:
Die bereits jetzt stark frequentierten Wohnstraflen Maikottenweg (mit einer Breit von 5,50 m), die
Stralen zum Guten Hirten sowie die Alerdinckstrale / Skargerrakstrae sind durch parkende
Fahrzeuge nur eingeschrankt befahrbar. Durch das steigende Aufkommen von PKW's, Lastenradern
und Fahrradern ist schon jetzt die Kapazitatsgrenze erreicht. Eine weitere Zunahme des Verkehrs ist
aus unserer Sicht nicht vertretbar und wirde zu einem Kollaps fithren.

Der vordere Abschnitt des Maikottenwegs (ab Hausnummer 1) in Richtung der Strae zum Guten
Hirten ist aufgrund mehrerer Kurven nur sehr schlecht einsehbar. Spielende Kinder sind dort absolut

geféhrdet. Zusatzlich ist der Gehweg sehr schmal, sodass er filr Personen mit Rollator, Rollstuhl
oder Kinderwagen nur eingeschrankt bis gar nicht nutzbar ist. Barrierefreiheit ist nicht gegeben.

Wir bitten Sie, diese Aspekte im weiteren Planungsverlauf zu beriicksichtigen und unbedingt die Anzahl der
geplanten Wohneinheiten noch einmal zu tberdenken.

Mit freundlichen Griien

Munster, den 24.08.2025



1.

Stadtplanungsamt

Stadthaus 3
Albersloher Weg 33
48155 Minster

Entwurf des Bebauungsplans Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbachs Nr. 589
Sehr geehrte Damen und Herren,

wir mdchten als Eigentimer der Doppelhaushalfte
folgende Einwendungen und Anregungen bzgl. der Planungen machen

| Allgemeines

Das geplante Baugebiet ist aufgrund der Planung von 280 Wohneinheiten, 7 Kitagruppen
(somit fur insgesamt mindestens 175 Kinder!) und einem zusatzlichen Cafébetrieb im
ehemaligen Restaurant Maikotten Uberdimensioniert geplant und Uberlastet die ansassigen
Anwohner aufgrund von erheblichem zusatzlichem Verkehr mit Larm und Immissionen. Ein
gesundes Wohnen ist nicht gewahrleistet, da sich die Immissionen mit der
autobahnahnlichen ausgebauten B 51 und der zu erwartenden Schifffahrt nach Ausbau des
Dortmund-Ems Kanals insgesamt unzumutbar kumulieren.

Verkehr
Der zu erwartende Verkehr stellt aus den nachfolgenden Griinden eine unverhaltnismagige
Belastung fir die Anwohner des Plangebiets und darlber hinaus dar:

a. Immissionen

Die Planung von 280 Wohneinheiten sowie 7 Kindertagesgruppen wird massiv heuen
Verkehr erzeugen. Es sind hier mindestens1500 zusatzliche Fahrten mit dem Auto, wenn
nicht mehr, zu erwarten. Diese erzeugen erheblichen Larm und Abgase, die die Anwohner
gesundheitlich beeintrachtigen, so dass sowohl ich als direkter Anlieger als auch die
Anwohner der umliegenden Stral3en, die den Verkehr aufnehmen, in der Gesundheit
beeintrachtigt werden. Insbesondere der zusatzliche Kitaverkehr auch aus den anliegenden
Gebieten aullerhalb des Baugebiets, der allein bis zum 175 Fahrten erzeugen wird, fuhrt in
den StolRzeiten zu nicht akzeptablen Belastungen der Anwohner.

Weiter kumulieren sich die Immissionen durch den autobahnahnlichen Ausbau der B 51,
so dass ungesunde Wohnverhaltnisse sowohl fiir die Neubauten als auch die
Bestandsbauten entstehen.

b. Verkehrsfluss

Darlber hinaus wird der Verkehrsfluss durch den zusatzlichen Verkehr erheblich gestort.
Aufgrund der geplanten Sackgassenlage muss der Verkehr Uber die Stral3en
Maikottenweg- Lohausweg/Damaschke Weg- Wolbecker Str. oder Uber die Stralle Zum
Guten Hirten, Allerdinckstr.-Skagarrakstr. -Admiral-Spee-Str. abflieRen. Diese Stralien
kénnen insbesondere in Verbindung mit dem Busverkehr schon jetzt den Verkehr kaum
aufnehmen, an der Kreuzung Ad. Spee Str. zur Warendorfer Str. kommt es aufgrund der



Ampelschaltung und der Bahnuberquerung bereits jetzt zu erheblichen Rickstau, was sich
ausweiten wird und zu weiteren Immissionen fihren wird.

Es ist zu berlicksichtigen, dass die neue Brlicke ,zum Guten Hirten* als Fahrradvorrangstr.
errichtet wird, so dass der Autoverkehr nur in Schrittgeschwindigkeiten stattfinden kann.
Anschlieend erfolgt der Abfluss des Verkehrs Gber Stral3en ohne Fahrradwege durch reine
Wohngebiete, die mit parkenden Autos belegt sind. Die Stral’enbreiten sind nicht fir die
Mengen von Verkehr ausgelegt.

Der Begegnungsverkehr fiihrt aufgrund der Enge der StralRen zu erheblichen Stockungen,
Stauungen und Unfallgefahren insb. flr Fahrradfahrende und Fu3ganger. Dartiber hinaus
handelt es sich bei der Strecke um den Fahrradweg R 1, so dass immer wieder grof3e
Radgruppen hier entlang fahren.

c. Baustellenverkehr
Aufgrund der Insellage des Baugebiets ist die bestehende Infrastruktur nicht in der Lage,
den zu erwartender Verkehr aufzunehmen. Der Maikottenweg ab der Kreuzung ,Zum Guten

Hirten“ in Richtung Gallenkamp ist mit einer Gesamtbreite der Fahrbahn von 5,50 m und
einem beidseitigen Gehweg von je 1,20 m ist nicht geeignet den Baustellenverkehr fur die
ErschlieBung, bei der mindestens 9000 LKW-Fahrten zu erwarten sind, aufzunehmen. Hier
sucht die Stadt nach alternativer Erschlieungsmdglichkeit.

Nicht berlcksichtigt wird jedoch der zusatzliche Lastverkehr fur die Baumaterialien zum
Hochbau sowie die Zufahrt der benétigten Baufahrzeuge. Auch hierbei durfte eine ahnliche
Anzahl von Fahrten oder noch mehr anfallen. Dieses flihrt zu einer Zerstérung der
bestehenden Infrastruktur. Weiterhin sind diese schmalen Stral3en auch nicht geeignet die
zusatzlichen 1000 LKW-Fahrten aufzunehmen.

Auch die Stralde ,Zum Guten Hirten“ mit seiner geplanten schmalen Brucke mit
Fahrradvorrangverkehr ist weder geeignet den Baustellenverkehr noch den durch die 280
Wohneinheiten zusatzlich zu erwartenden Verkehr taglich aufzunehmen.

2. Kitas

Die Planung von insgesamt 7 Kitagruppen in zwei verschiedenen Kitas ist a. fur die
Anwohner aufgrund der zusatzlichen Verkehrsbelastung nicht zumutbar und b. am Bedarf
der Stadt und des Stadtteils vorbei geplant.

a. Kita am westlichen Eingang des Baugebiets

Die funf-zlgige Kita ist fir heutige Verhaltnisse Uberdimensioniert geplant. Heutzutage
sind Kitas eher klein angelegt. Bei ca. 175 Kindern, werden taglich ungefahr 350 Fahrten
von Eltern mit Autos und Lastenradern anfallen. Jeden morgen und jeden Nachmittag
werden zu StolRzeiten ca. 175 Fahrzeuge (Autos/ Lastenrader) gleichzeitig versuchen
einen Parkplatz zu bekommen. Diese Dimension ist aufgrund der engen Bebauung der
unmittelbaren Nachbarschaft, der fehlenden Parkmdglichkeiten nicht zumutbar. Es wird
nicht méglich sein, von der gegenuberliegenden Privatstrafe auf den Maikottenweg
einzubiegen, diese Planung steigert die Unfallgefahr.

b. Die zweigruppige Kita soll nicht fur Platze des Plangebietes dienen, sondern
,bestehende Nachfrageuberhange im Umfeld des Plangebiets verringern. Es ist hier nicht
einzusehen, dass das Gebiet noch zusatzlich zu dem Verkehr aus der verdichteten



Wohnbebauung mit weiterem Verkehr belastet wird, um umliegende Gebiete zu
versorgen, da es im Stadtgebiet insgesamt zu viele Kita-Platze gibt.( Bericht der WN vom
17.06.2025) In einigen Stadteilen wurden bereits neu errichtete und teuer ausgestattete
Kitagruppen wieder geschlossen, weil kein Bedarf und keine Betreuungskrafte vorhanden
waren. Es ist Eltern zuzumuten, ihre Kinder in bestehende Einrichtungen unterzubringen,
auch wenn diese nicht direkt in der Nahe sind und es ist eine Verschwendung von
offentlichen Mitteln, wenn hier fiir nicht vorhandene Bedarfe gebaut wird. Das kann nicht
das Ziel von Bauleitplanung sein.

c. Die Lage der 5 zligigen Kita im Kreuzungsbereich birgt Unfallgefahren. Die Kreuzung
ist durch eine versetzte Anordnung der Stral3e unubersichtlich. Die ungenligende
Ausstattung mit Parkplatzen fir die Anzahl der Kitaplatze, wird zu wildem Parken und
damit zu Sichtbarrieren fiihren, so dass z.B. Kinder und Fahrrader Gbersehen werden.

d. Die Ausfuhrungen in der Begriindung zur Planung fur die Kitas, S. 9 Begriindung zum
Entwurf, muten zynisch an:

»,An der Kreuzung Maikottenweg/Zum Guten Hirten ist eine flinfgruppige Kindertagesstatte
- in Kombination mit Wohnungen in den Obergeschossen - sowie eine weitere
zweigruppige solitar stehende Kita vorgesehen. Die Verortung an der Schnittstelle
zwischen bestehender Wohnbebauung und Plangebiet férdert die Verflechtung und
Kommunikation zwischen neuen und alten Anwohnern des Stadtquartiers.”

Was flr eine schéne Verflechtung und Kommunikation, wenn wir uns als ,Altbewohner*
mit gestressten Eltern, die sich mangels Parkraums voraussichtlich vor die Einfahrt der
PrivatstralRe stellen werden, dariber streiten missen, dass wir unsere Ausfahrt verlassen
kénnen.

Tatsachlich fuhrt die Verortung an der Schnittstelle dazu, dass samtlicher Larm und
Verkehr, der von der stadtebaulich auRergewdhnlichen Anhaufung von
Kindertagesstatten-Platzen ausgeht, allein bzw. Gberwiegend von den bereits ansassigen
Bewohnern zu tragen ist. Dieses erfolgt sicherlich in der Kenntnis, dass sich die
bisherigen Bewohner gegen neue Kindertagesstatten nicht wehren kénnen, wahrend sich
die neuen Flachen mit so einem Makel nicht gut vermarkten lassen wirden.

e. Die GebaudegrofRe der 5 zlgigen Kita ist mit 70 m Lange und einer GFZ von 0,8
Uberdimensioniert. Hier ware mehr griine Freiflache auf dem Grundstlck auch fiur die
Kinder der Tagesstatte erforderlich.

3. Kumulation der Baustellen

In Punkt 8.2.10 der Begrindung wird lapidar festgestellt, dass sich keine erheblichen
Auswirkungen infolge von Vorhaben in benachbarten Plangebieten ergeben. Nicht geprift
und nicht bertcksichtigt wurde der bevorstehende Kanalausbau. Hier sind wir in einer
Entfernung von ca. 400 m dem Larm durch die Briickenausbauten und zukunftig von den
Arbeiten zum Ausbau des Kanals betroffen. Aller Voraussicht nach werden diese
Baustellen nunmehr zeitlich zusammentreffen. Dieses wird zu einer unzumutbaren
Kumulation der Larm- und Staubimmissionen flihren. Die Auswirkungen wurden nicht
einmal im Ansatz Uberpruft und mit dem Hinweis, dass es keine Auswirkungen gibt,
abgetan.



Il. Zu den einzelnen Punkten in der Begriindung im Planentwurf
Zu den einzelnen Punkten in der Begrindung zum Planentwurf:
Zu 4.1 Nutzungsstruktur

Die Annahmen und Festlegungen fir die Bauleitplanungen enthalten viele unrichtige
Annahmen und Prognosen.

Allein die in dem Punkt ,Nutzungsstruktur® enthaltenen Angaben sind offensichtlich geschont.
So befindet sich der Hauptbahnhof nicht 2 km, sondern 3,6 km westlich, das Stadtteilzentrum
in 650 m statt 500 m und die Pleisterschule in 900 m Entfernung.

An sich keine groRen Zahlendifferenzen, aber ein typisches Beispiel dafir, wie sich diese
Unrichtigkeiten zur Rechtfertigung einer massiven Bebauung durch die gesamte Bauplanung
durchzieht und in der Begrindung von fur die Planung gunstigeren Prognosen ausgeht.
Dieses betrifft insbesondere auch die Annahmen flr den zu erwartenden Verkehr, die
festgestellten Auswirkungen auf die Schutzgiter Mensch, Natur und Klima/Luft.

Zu 5. Planungsziele

Die Planungen sind nicht geeignet, die in Ziff. 5 der Begriindung der Bauleitplanung
aufgeflhrten Ziele namlich:

-hochwertige, ortsnahe Bauflachen fur die Wohnnutzung bereitzustellen,

- die gewachsenen Strukturen aufzugreifen und weiterzuentwickeln,

- auf kurzem Wege Freiraum zuganglich zu machen,

- Infrastrukturelle Bedarfe zu decken,

zu erreichen

Das Ubergeordnete Planungsziel Wohnungen zu schaffen mag erreicht werden. Allerdings
nicht fir verschiedene Zielgruppen insbesondere nicht flir Familien. Daflir sind die im
weiteren Text beschriebenen zusatzlichen MalRnahmen, z.B. Aufschittungen fur die
Erschlielung als Wohngebiet, die Larmschutzwand, sowie die Malihahmen nach Ziff, 6.3.4
6.4, 6.5, 6.7, 6.8..sowie die festlegte Quote von 26 % flir den sozialen Wohnungsbau zu
teuer. Investoren werden diese Kosten auf die frei finanzierten Flachen umlegen. Durch die
festgelegten MalRnahmen werden die Bauflachen flr die freie Bebauung so verteuert, dass
sich mittelstandische Familien, die privat zu finanzierenden Wohnungsflachen nicht mehr
leisten kdnnen.

Auch ist nicht verstandlich, dass die Stadt Mlnster bei so kostenintensiv herzustellenden
Flachen sozialen Wohnungsbau errichtet. Hier ware eine Kostenschatzung fur die Erstellung
der benannten MalRnahmen erforderlich, um eine VerhaltnismaRigkeitsprifung
durchzufihren, ob der neu geschaffene soziale Wohnraum im Verhaltnis zu den
aufzuwendenden Kosten steht. Die Stadt Munster ist zu einem sparsamen Umgang mit
Mitteln verpflichtet, was bei Realisierung des Baugebiets nicht der Fall ist. Der soziale
Wohnungsbau ist aufgrund seiner Lage auch nicht fiir ein gesundes Wohnen geeignet. Diese
Wohnblocks werden in unmittelbarer Nahe zur autobahnahnlich ausgebauten B 51 so
errichtet, dass sie die Ubrigen Hauser vom Schall abschirmen. Damit ist ein gesundes
Wohnen fir diese Bewohner nicht gewahrleistet.

Zu Ziff. 6. Inhalte des Bebauungsplans
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6.1 stidtebauliches Konzept
a. Ziele

Die Realisierung eines attraktiven familienfreundlichen Wohngebiets mit hoher
Aufenthaltsqualitat wird durch die enge, massiv geplante Bebauung in keiner Weise erreicht.
Es mag sein, dass fur die zukunftigen privilegierten Bewohner des ehemaligen Restaurants
Maikotten, durch die Anlage der gegenuberliegenden Streuobstwiese und des
Rickhalteteichs eine attraktive Wohnlage geschaffen wird, aber die Ubrigen Bebauung wird
aufgrund der Enge unattraktiv.

b. Charakter des Plangebiets

Durch die starke Durchmischung mit Mehrfamilienhdusern wird mit der Struktur der naheren
Umgebung des Plangebiets gebrochen.

Insbesondere die Errichtung eines 70 m langen Baukérpers zu Beginn des Baugebiets (vom
Guten Hirten kommend) stellt eine vollstandige Durchbrechung des Charakters des
unmittelbaren Wohngebiets dar. Dieses besteht aus Einfamilien- und Doppelhdusern sowie
kleinen Mehrfamilienhausern mit 4-6 Wohnungen. Der geplante lange Baukoérper, zumal
auch noch mit Wohnbebauung Uber der Kita und einer viel zu geringen Anzahl an
Stellplatzen, ist

-unzumutbar massiv fur die Nachbarn, die direkt gegeniber wohnen. Hier ware eine
kleinteiligere Bebauung angemessen.

-Daruber hinaus sind nur wenige Stellplatze an der Kita geplant, so dass zu erwarten ist,
dass die ca. 125 zu erwartenden Fahrten und Parkvorgange von Fahrzeugen und
Lastenradern der Eltern am Morgen und jeweils zu den Abholzeiten zu massiven
Beeintrachtigungen des Verkehrs fir die Anlieger fihrt.

6.2.2. Nutzungsarten, Nutzungsdichte
a. Nutzungsarten

Es soll das Café Maikotten an der alten Stelle wieder errichtet werden. Dieses flhrt zu
weiterem Uberflissigem Autoverkehr, Parkraumsuche und Larm fir die Anwohner. Der
Betrieb des Maikottens ist nunmehr seit den Branden im Jahr 2017 stillgelegt, was zu einer
erheblichen Reduzierung des Verkehrs, der illegal Parkenden und des Larms geflhrt hat.
Der erneute Betrieb eines Ausflugslokals ist véllig unpassend und unverhaltnismafig im
Hinblick auf die zusatzliche Verkehrs- und Parkraumbelastung und die zu erwartenden
Emissionen zusatzlich zu den 280 Wohneinheiten und 175 KiTa-Platzen.

Weiterhin ist die Errichtung der zweiten Kita zur Versorgung von externen Wohngebieten
absolut unangemessen im Hinblick auf die Belastung durch das neue Wohngebiet flr die
Bestandsbewohner. Es besteht nach den Pressemitteilungen der neueren Zeit kein Bedarf
an zusatzlichen Kindertagesplatzen, im Gegenteil. Hier heifl3t es auch auf S. 6 der
Begrindung: Mehrere Kindertagesstatten sind ebenfalls im naheren Umkreis vorzufinden.

Die angrenzenden Wohngebiete an der Mondstrale werden von den Auswirkungen einer
neuen Kita verschont, wahrend der Maikottenweg hier die doppelten Lasten namlich
Wohngebiet plus Kita und zusatzliche KiTa sowie das Café Maikotten zu tragen hat.

b. MaR der baulichen Nutzung
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Insgesamt ist die bauliche Nutzung zu massiv geplant. Die Geschossflachenzahl von
mindestens 0,8 bis zu 1,2 erzeugt eine hohe bauliche Dichte. Damit weicht das Baugebiet
erheblich von dem bisherigen Bestandsbebauungen, die eher Kleinsiedlungsgebiete
entsprechen, ab. Es entsteht somit eine Trabantenstadt am Rande eine Kleinsiedlung, die
vollig iberdimensioniert ist.

Insbesondere auch die Mdglichkeit, einen bis zu 70 m langen Baukorper in den Bereich WA
8, Ecke Guter Hirte/Maikottenweg ist viel zu grof® und wirkt bedriickend, dazu wird die
Traufhéhe abweichend mit 9 m und die Firsthdhe mit 16 m festgesetzt. Das ist eine absolute
Zumutung fur die gegenuberliegende Nachbarbebauung, die geradezu erdrtickt wird durch
diese Bebauung. Nicht bericksichtigt ist dabei, dass die Strale zum Guten Hirten zum
Brickenbereich stark ansteigen wird, was die bedrickende Wirkung verstarken wird. Durch
den langen und hohen Baukérper fehlen Schneisen, die eine Frischluftzufuhr fir die
Bestandsbebauung gegentber gewahrleisten. Gerade hier kam fir die Bestandsbebauung
durch das vorliegende Feld frische Luft und Abkuhlung, die dann abgeschnitten wird.

Die Festlegung von drei Vollgeschossen und Mindestanzahl von zwei Vollgeschossen, in den
WA 5-7 flhrt dazu, dass in unmittelbaren Anschluss an die Umgehungsstralie Wohnflachen
geschaffen werden, die héher als die geplante Larmschutzwand und damit dem Larm und
Abgasen der autobahnahnlich ausgebauten B 51 ausgesetzt sind. Der Einbau von passiven
Schutz fuhrt zu eingeschrankten Nutzung ohne Luftungsmaoglicheiten. Es ist zwar richtig,
dass diese Bauten das Ortsbild nicht so stark beeintrachtigen, aber die Wohnflache ist
absolut minderwertig und gleicht der schrecklichen Bebauung im Ruhrgebiet in denen
Wohnhauser an Autobahnen liegen. Es ist makaber, Bewohner von Sozialbauwohnungen
diesen schlechten Wohnbedingungen auszusetzen, nur um seine Planziele von vielen
Wohnungen zu erreichen.

Insgesamt wird durch die massive Eingangsfestsetzung des WA zum Guten Hirten der
Ubergang zwischen altem und neuem Wohngebiet nicht vertraglich hergestellt, sondern es
entsteht ein Bruch.

Zu 6.2.3 Uberbaubare Flache

Im WA 8 flhrt der massive Baukoérper zur Vernichtung von einer Eiche mit einem
Stammumfang von 2,20 m sowie der Vernichtung des kleinen Waldgebiets, das wesentlich
zur KUhlung der Temperaturen im Sommer beigetragen hat. Es ware im Hinblick auf die
Fehleinschatzung bzgl. des Bedarfs an Kita Platzen in Minster moglich, die Anzahl der
Kitagruppen und auch Wohnungen zu reduzieren und das Gebdude so zu erstellen, dass
Baume erhalten bleiben.

Zu 6.2.7 Stellplatze
a. Anzahl

Die Anzahl der Stellplatze darf nach der Stellplatzsatzung so festgelegt werden, wie
beschrieben, jedoch wird das dem entstehenden Bedarf nicht gerecht.

Die Wohnobjekte werden im Hinblick auf die zu erwartenden hohen Qm-Preise im frei
finanzierten Bereich nur an gut verdienende Kaufergruppen zu vermarkten sein. Hier ist
davon auszugehen, dass diese je Familie eher Uber 2 Fahrzeuge als Uber 1 Fahrzeug
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verfligen, Daruber hinaus verfliigen auch viele Familien, die in Sozialwohnungen wohnen
Uber Fahrzeuge. Die Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs wird in dem geplanten Gebiet
kaum erfolgen, das lasst sich an der bestehenden geringen Auslastung erkennen. Die Linie
14 wird in dem bestehenden Bereich des Maikottenweges wenig genutzt.

Weiterhin fehlt eine ausreichende Anzahl von Besucherparkplatzen. Aus Erfahrung kénnen
wir mitteilen, dass das Gebiet so weit auerhalb der Stadt liegt, dass ein grof3er Teil der
Besucher mit dem Auto kommt.

Alles spricht dafiir, das Ermessen dahingehend auszulegen, keine Kirzung der Anzahl um
10% der Stellflachen nach § 3 Abs. 1 S. 3 Alt. 3 der Stellplatzverordnung vorzunehmen und
fur auch fur den sozialen Wohnungsbau und Besucherverkehr mehr Stellplatze einzuplanen.
Insgesamt besteht die Gefahr, dass es durch zu wenig Stellflachen im Nachhinein zu
Parkplatzsuchverkehr und wilden Parken kommt.

Daruber hinaus fehlen Festsetzungen fur das zunachst angekindigte Car-Sharing.
b. Art der Stellplatze

Die Festlegung Stellplatze bei den Reihenmittelhdusern dahingehend, dass Autos innerhalb
der teuren Wohnflachen der Reihenmittelhduser geparkt werden missen (Abb. 3 S. 17) ist
ja wohl eher ein schlechter Witz und stammt aus der Verkehrspolitik der 70 er Jahre. Es fuhrt
ebenfalls zu einer extremen Verteuerung des Quadratmeterpreises. Weiterhin werden die
Wohneinheiten bei den Reihenhausern verkleinert, so dass die flr Familien nicht ausreichen
werden und das Preis/Leistungsverhaltnis aller Voraussicht nach véllig aus dem
Gleichgewicht geraten wird. Hier missen fir die Reihenmittelhduser gesonderte
Stellplatzmdglichkeiten geschaffen werden. Faktisch wird die bestehende Planung zu einer
weiteren Reduzierung der Stellplatze fihren, wenn auf die Flachen bei Erwerb der Hauser
verzichtet wird und die Autos aulierhalb geplanter Stellplatze geparkt werden mussen.

6.3 ErschlieBung

Die Beschreibung des Baugebiets als Insellage ist vollkommen richtig, so wie die
beschriebenen Herausforderungen an die verkehrliche Erschief3ung.

Es ist entgegen der Aussage des Verkehrsgutachtens nicht davon auszugehen, dass die zu
erwartenden mindestens 1500 KFZ-Fahrten am Tag vertraglich Uber die geplante Anbindung
abgewickelt werden kdnnen.

Zu 6.3.4 Baustellenverkehr

Nicht berlcksichtigt ist in den Ausfihrungen der Planbegriindung der Bauverkehr fur die
MaRnahmen des Hochbaus nach der ErschlieRung, der dem Erschliefungsverkehr in der
Menge nicht nachstehen wird, so dass die gleiche Anzahl LKW Fahrten und mehr zu
erwarten sind, die nicht von der beschriebenen Infrastruktur aufgenommen werden kénnen.
Die Erschliefung des Baustellenverkehrs fur die Phase ist somit in keiner Weise gesichert,
so dass das Vorhaben gar nicht realisiert werden kann.

Zu 6.5.1 Entwéasserung



Zu Recht wird darauf hingewiesen, dass ,die umliegende Kanalisation im Planbereich bereits
heute eine hohe hydraulische Auslastung aufweist, zudem liegen im Plangebiet hohe Grund-
bzw. Stauwasserstéande — insbesondere nach Regenfallen — an.”

Es wird empfohlen, die Oberkante des Erdgeschossfertigfulbodens der Gebaude
mindestens 0,3 m Uber der Oberkante der jeweils benachbarten Flachen anzuordnen.

Leider kénnen wir Altbewohner diese Empfehlung mit den bestehenden Hausern nicht mehr
umsetzen. Durch die bevorstehende Versiegelung der umliegenden Flachen besteht die
groRe Gefahr, dass es zu noch erhdéhten Stauwasserstanden und damit
Uberschwemmungen der bestehenden Wohnbebauung kommt. Auch wenn das Wasser aus
den Neubauten in die Regenwasserkanale gesammelt wird, ist diese Vorrichtung nicht
ausreichend diese Folgen zu verhindern. Das Regenriickhaltebecken wurde auf den
Grundlagen der geltenden Regelwerke dimensioniert. Diese beriicksichtigen dabei nur ein 30
jahriges Hochwasser und nicht die Dimension des 2014 stattfindenden Hochwassers.

Im Falle eines Starkregenereignisses wie 2014 ist der anliegenden Graelbach ein, nicht in
der Lage das Wasser aufzunehmen und das Becken lauft voll, so dass sich das
Regenwasser anstaut und die Hauser laufen wird.

Man beachtet bei der Berechnung der Mengen das Risiko von Jahrhunderthochwassern
nicht, obwohl deren Wahrscheinlichkeit immer grof3er wird.

Nach Abschnitt 14.9.2 der DIN ist fir Grundstiicke > 800 m? abflusswirksamer Flache ein
Sicherheitsnachweis gegen schadlose Uberflutung mit einem mindestens 30-jahrigem
Regenereignis zu fihren. Liegt der Anteil der Dachflachen und nicht schadlos tberflutbaren
Flachen (z. B. auch Innenhéfe) tiber 70%, so ist die Uberflutungspriifung sogar fiir ein 100-
jahrigem Regenereignis durchzuflihren. Der Dachflachenanteil dirfte aufgrund der engen
Bebauung groflier als 70% sein, so dass von bei den Planungen von einem 100 jahrigen
Regenereignis auszugehen ist.

Die Berechnungen fiir den Regenabfluss scheint sich nicht in den veroffentlichten Unterlagen zu
befinden, so dass die Berechnung nicht nachvollziehbar ist.

Zu6.7.5

Im Plangebiet werden hunderte Baume gefallt. Auch hierbei wird nicht berticksichtigt, dass die
gesamte Flache zwischen Kanal und Umgehungsstral3e aufgrund des Kanal- und des
UmgehungsstraRenumbaus bereits erhebliche Griinflachen und Baume eingebif3t hat, die in dem
Gebiet nicht bzw. unzureichend kompensiert werden. Die Natur hat hier bereits erheblichen
Schaden genommen, der durch das Baugebiet noch einmal erheblich vergréf3ert wird.

Die festgesetzten MalRnahmen, 1 Baum je 6 Stellplatze und 25 Baume mit Stammumfang 16/22
sind lacherlich und ersetzen die gefallten grofien Baume und zusammenhangenden Hecken
nicht, die besonders wertvoll flir Vogel, insbesondere auch Fledermause ist.

Die Streuobstwiese mit 45 Baumen, befindet sich in einer griinen nicht versiegelten Flache, so
dass hier kein wirklicher Ausgleich erfolgt, gleiches gilt fir die Ausgleichflache M2. Hier wird
grune Ackerflache gegen Baume getauscht, aber kein wirklicher Ausgleich fir zersérte und
versiegelte Flachen geschaffen.

6.8 Immissionsschutz



Es werden wiederum nicht richtige Behauptungen aufgestellt: die Glterzugstrecke hat
insbesondere in der Nacht erhebliche larmerhéhende Auswirkungen, der Schall geht aufgrund
der Héhe des Bahndamms Uber St. Mauritz hinweg bis ins Plangebiet.

Weiterhin ergibt sich aus dem Immissionsgutachten, dass im geplanten Gebiet die an der ersten
Reihe zur UmgehungsstralRe geplanten Mehrfamilienhauser, vermutlich sozialer Wohnungsbau,
erheblichen gesundheitlich schadlichen Immissionen ausgesetzt sein werden. Daflr verringern
die Baukorper den Larm flr das Wohnen in der zweiten Reihe. Der soziale Wohnungsbau dient
damit der Immissionsreduzierung fir den frei finanzierten Wohnungsbau. Das durfte sicherlich ein
Ermessensfehlgebrauch bei der Planung sein.

Im Ubrigen wird in den aufgestellten Tabellen fir die Belastung der bestehenden Wohngebaude
am Maikottenweg/Zum Guten Hirten nur die Verkehrsbelastung aus der neuen Wohnbebauung
gemessen, so dass diese unterhalb der Zumutbarkeitswerte bleibt.

Es wird nicht die Belastung mit einbezogen, die durch die Umgehungsstrafle hinzukommt, so
dass hier durchaus die Wahrscheinlichkeit besteht, die Grenzwerte zu Uberschreiten.

Auch hier wurde die Kumulation der verschiedenen BaumalRnahmen nicht beriicksichtigt, so dass
durchaus eine andere Wertung moglich ist und die Unzumutbarkeit der MaRnahme gegeben sein
kann.

Zu 8. Auswirkungen auf die Umwelt

Tatsachlich hat das Baugebiet die ab S. 35 beschriebenen nachteiligen Auswirkungen auf die
benannten Schutzglter namlich Beseitigung Veranderung von Biotopen, Verlust von Lebensraum
Zerstérung von potentiellen Fortpflanzungs- und Ruhestatten, Aufheizeffekte,
Flacheninanspruchnahme, Beeintrachtigung des Wohnumfelds und der Erholungsfunktion.

Die Berechnungen des Schallschutzes sind nicht korrekt, da die vorhandenen Belastungen insb.
Durch die B 51 nicht eingerechnet wurden.

Es werden keinerlei Planungen zur Koordination der Baustellen Kanalbau, B 51 und Baugebiet
angeflhrt, so dass es zu einer Kumulation der Belastungen kommt.

Zu 8.2.2. Schutzgut Mensch

Langfristige Storwirkung durch erheblichen Baularm, Dreck, LKW Fahrten etc..in unmittelbarer
Nachbarschaft, die das Gebiet geradezu unbewohnbar machen. IM Hinblick auf die GroRe des
Plangebietes werden diese Auswirkungen Uber Jahre andauern und ein gesundes Wohnen fir
die bisherigen Anwohner unmdéglich machen. Hierzu sind keinerlei Ausgleichs- Verminderungs-
oder sonstige Maflinahmen vorgesehen, die gesundheitliche Beeintrachtigungen reduzieren
konnten. Sicherlich kann man Birgern Bauen zumuten aber die Umgestaltung und Bebauung
von 9,3 ha in unmittelbarer Nachbarschaft mit den genannten Dimensionen Uberschreitet die
Zumutbarkeit. Im Hinblick auf die Probleme, die heutzutage zu Bauverzug fihren, wie
Insolvenzen von Bautragern, mangelnde Arbeitskrafte, schleppender Absatz der Immobilien, ist
nicht absehbar, ob wir das Ende der Bauarbeiten noch erleben werden.

Insoweit ist die Erheblichkeitsprognose des 8.2.2.4 zumindest hinisichtlich der Bauarbeiten
falsch.

Weiterhin fuhrt die dichte Bebauung insgesamt, insbesondere aber an der Umgehungsstralle zu
erheblichen Stress sowohl fir die Alt- als auch Neubewohner.

8.2.3 Schutzgut Tiere ...
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Die genannten Auswirkungen bestehen und die MaRnahmen sind nicht geeignet um ein
Versterben der Individuen zu verhindern. Die Einordnung und Kategorisierungen, der
Werteinheiten und deren Ermittlung sind in keiner Weise nachvollziehbar erlautert, hier fehlen
nachvollziehbare Informationen.

Jedenfalls ergibt sich, dass der ,Wertausgleich” zu einem Defizit fihrt. Die Berechnung der
Wertlberschiisse durch die Berticksichtigung von Flachen M 1, M2 K1 bis K4 , die derzeit
ebenfalls griine nicht bebaute Flachen sind, ist nicht geeignet den Flachenfral® auszugleichen,
auch wenn das Verfahren ggfs. nach dem Naturschutzgesetzen zulassig sein sollte. Das
Pflanzen von Baumen zu Wald anstelle einer landschaftlich schon ausgestalteten westfalisch
typischen Ackerflache mit Waldumrandung ist kein geeigneter Ausgleich, sondern zerstort ein
Stick Kulturgut.

Auch die nach der Baumschutzsatzung zu pflanzenden Ersatzbaume sind aufgrund ihres
geringen Stammumfangs im Verhaltnis zu den gefallten Baumen nicht zu einem Ausgleich
geeignet. Es ist nicht gewahrleistet, dass diese Baume die heilen Sommer Uberleben, da sie
anders als die alten Baume icht Uber ausreichendes Wurzelwerk verfugen.

Die schmalen Baume der Streuobstwiese sind jedenfalls auch nicht geeignet den Fledermausen,
Kauzen etc. Nestplatze zu bieten. Das Aufthangen von Plastikunterklinften beruhigt nur das
Gewissen und wird nicht von den Tieren angenommen. Das konnte man bereits an anderen
Stellen erleben.

Die sonstigen 6kologischen MaRnahmen mdgen ebenfalls der Gewissensberuhigung dienen,
helfen aber nicht wirklich um den Tod der Végel zu verhindern.

8.2.6 Schutzgut Klima/Luft
Auszug aus der Stellungnahme des Amts fiir Griinflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit:

,Entgegen den Angaben liegt das Plangebiet tatsachlich in einem klimadkologischen
Ausgleichsraum der Stadt Munster. Die Quelle fir diese Information ist das Umweltkataster der
Stadt Munster. Im Umweltbericht ist die Lage im klimadkologischen Ausgleichsraum darzulegen.
Die Aussagen der Griinordnung sind nicht vollstandig dargestellt. GemaR der Griinordnung liegt
der Bereich des Plangebietes westlich des Maikottenweges sowie das nérdliche Plangebiet im
Hauptgriinzug Prozessionsweg sowie in der Vorrangflache Freiraumsicherung. Dies ist in der
Einleitung des Umweltberichtes gemaf der Anlage 1 BauGB darzulegen sowie in der Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung zu berlcksichtigen. Im Umweltbericht sind die Ausfliihrungen zum
Thema Klimawandel zu erganzen (s. Scopingprotokoll).”

Die festgelegte Funktion als Frischluftschneise flr die Stadt Minster ist nicht bertcksichtigt
worden.

Insgesamt ist sowohl fur die Stadt Mlnster als auch fur die Bestandsbebauung von negativen
klimatischen Auswirkungen durch Erwarmung aufgrund der zusatzlich versiegelten Flachen
auszugehen, die nicht berlicksichtigt wurden.

Darilber hinaus wird in der Auswirkungsprognose festgestellt, dass es zu lokalen Aufwarmungen
kommen wird und die Kaltluftbildung reduziert wird. Die Minderung durch die Aufforstung reicht
nicht aus, da hiermit ja nicht mal der Bestand erreicht wird und ein Ausgleich der neuen
Versiegelung nicht stattfindet.

8.2.6.3 Vermeidungs-.. maBnahmen
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Die Begriinung der Dachflachen reicht bei weitem nicht aus, um die Nachteile der Versiegelung
zu minmieren. Die Ausgleichsflachen tragen nicht zu einer Verbesserung bei, weil diese, wie
ausgefluhrt, bereits jetzt als Grinflache bestehen und somit keinerlei Verbesserung erfolgt. Die
Ersatzaufforstung mit kleinen Baumen ist keinesfalls in der Lage den Verlust von gro3en Baumen
zu kompensieren.

Die Empfehlung, Schaden bei aul3ergewohnlichen Starkregenereignissen durch erhdhte
Bebauung von 30 cm zu vermeiden, hilft den Bestandsbewohnern nicht weiter.

8.7.2 Schutzgut Landschaft

Auch bei dem beschriebenen erheblichen Eingriff in das Schutzgut Landschaft erfolgt keine
Uberzeugende Kompensation.

Stattdessen wird die tiberzogene Feststetzung von bis zu 16 m Hohe (gerade des Gebaudes im
Eingangsbereich) als Minderung des Eingriffs erlautert. Tatsachlich ist gerade diese festgesetzte
Hohe geeignet, das Landschaftsgebiet nachhaltig zu storen.

Die Minderungs — und AusgleichsmalRnahmen, die keine Verbesserung gegentiber dem
Istzustand bringen, sollen auch diesen Verlust kompensieren.

Stattdessen sind die Gré3en und Hohe der Gebaude zu verringern und die Menge der
Wohnungen mussen in einem vertraglichen Rahmen gehalten werden.

8.2.8.1 Denkmalschutz

Hier sollte eine Tafel 0.a. an die ehemalige Zwangsarbeitersiedlung erinnern, es ist heutzutage
kaum jemanden bekannt, dass sich hier ein Arbeitslager befunden hat.

8.2.10 Kumulierung der Auswirkungen

Hier wird vollstandig ignoriert, dass die Kanalausbauarbeiten und die Bauarbeiten fir das neue
Wohngebiet zusammenfallen kénnen und damit erheblich héher Immissionen nach sich ziehen,
als bislang benannt. Diese Tatsache wird komplett verschwiegen und ignoriert, obwohl diese der
Stadt im Rahmen der Blirgeranhérungen mehrfach zur Kenntnis gebracht worden sind.

ZIff. 8.4 In Betracht kommende anderweitige Planmaéglichkeiten

Hier ware alternativ, wie in friheren Planungen vorgesehen, ein geringeres Mal} der baulichen
Nutzung unter Erhalt der Wallhecken und einem gréReren Baumbestand mdglich. Kleinere GRZ
Festlegungen mit kleineren Gebauden, weniger Wohneinheiten wiirden mehr Grinflachen mit
geringeren Eingriffen erhalten. So kénnte auch der Tierbestand erhalten bleiben.

Die Eingriffsintensitat und negativen Auswirkungen wirden sich erheblich verringern, statt wie
jetzt zu einer maximalen Zerstérung des Gebiets fiir die Schaffung von ungesunden Wohnraum
zu fuhren.

Mit freundlichen GrifRen
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Deswegen bin dafiir, den Bebauungsplan dahingehend zu dndern, dass viel weniger Wohneinheiten und in
dichterer Bebauung geplant werden.
Mit freundlichen GriiRen,
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

ich hatte heute Mittag schon mal geschrieben, allerdings ist nach Eingabe meiner Adresse das Formular
eingefroren. Also versuche ich es noch mal. Sollten Sie meine Nachricht erhalten haben, bitte ich Sie, diese zweite
zu ignorieren.

Ich habe heute mit groBem Schrecken davon gelesen, dass das Gelande am alten Maikotten gerodet und
Uberbaut werden soll. Das, was in direkter Umgebung durch den Bau der in meinen Augen véllig
Uberdimensionierten Umgehungsstralie an wertvollem Lebensraum zerstért wurde, empfinde ich schon als
schlimm genug. Die weitere Rodung der Baume und Gehdlze in direkter Umgebung halte ich aus klima- und
artenschutztechnischer Sicht fir unverantwortlich.

Ich bin gebtirtige Munsteranerin und lebe seit vielen Jahrzehnten hier. Der Maikotten und seine Umgebung
waren schon zu meiner Kindheit ein beliebtes Erholungs- und Ausflugsziel. Uber Ihre Plane, dieses wertvolle
Gelande zu zerstoren, die Baume und Gehdlze zu roden und an dieser Stelle ein grol3es Baugebiet mit 280
Wohneinheiten (!) aus der Traufe zu heben, kann ich nur den Kopf schitteln. Neupflanzungen werden - sofern sie
bei anhaltender oder sich wiederholender Diirre Uberhaupt zufriedenstellend anwachsen - den Altbestand erst in
Jahrzehnten ersetzen kdnnen. Den dort heimischen Tieren, unter ihnen auch geschitzte Arten, wie Sie wissen,
werden Sie kaum mit ein paar aufgehangten Kasten einen adaquaten Ersatz bieten.

Wie steht es also um die hehren Ziele der "Klimastadt Munster"? Ist das dieses "Grinkonzept", das die Stadt
verfolgt? Wie steht es um Klimaziele und Artenvielfalt, wenn wichtige Lebens- und Erholungsraume mit Beton
zugepflastert werden? (Zwei Negativbeispiele in meiner direkten Umgebung, die mir einfallen, sind das neue
Wohngebiet am Nevinghoff und der Schulhof der Kreuzschule. Altbaumbestand herausreif3en, die Flache
zupflastern und sich dann wundern, wenn es im Sommer zu heil3 wird und bei Starkregen die Kanalisation
Uberlastet wird.) Ist das dieses "zukunftsorientierte Bauen", von dem Uberall die Rede ist? Welcher "Schwamm" in
welcher "Schwammstadt" soll denn das Wasser aufnehmen, wenn tberall Lebensraum zerstért wird und Boden
immer weiter degradiert werden?

Die Themenbereiche Bauen und Landwirtschaft werden in den nachsten Jahren wichtig wie keine anderen, wenn
wir der Klima- und Biodiversitatskrise begegnen wollen und die in den letzten Jahren aufgestellten Konzepte
ernst nehmen. Dieses Bauvorhaben am alten Maikotten geht meines Erachtens in die véllig falsche Richtung.

Ich mochte Sie daher dringend bitten, Ihr Vorhaben zu Gberdenken.

Mit freundlichem Gruf3
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Mieterin einer Wohnung in der und mache folgende Anmerkungen und Bedenken
gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Mlnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 26.08.25
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

durch die aktuelle Planung im Bereich Maikottenweg, Prozessionsweg, Zum guten Hirten gehen wertvolle,
strukturreiche Lebensrdume nahe der B51 mit Geholzen, Altbdumen und Krautsdumen als Lebensraume fir
gesetzlich geschitzte Fledermause und Voégel unwiederbringlich verloren. Dieser Verlust kann aus meiner Sicht
vor Ort nicht geniigend kompensiert werden. Die umliegenden Gehdlze und das benachbarte Waldchen bieten
nicht geniigend Ausweichmaoglichkeiten zudem geplante Kompensationsmal3nahmen teils viele Jahre fir ihre
Entwicklung brauchen, um ihre Funktion zu erfullen. Im Gegenteil wurden erst kirzlich Altbdume und Gehoélze
fur den Kanalausbau und die Erweiterung der B51 zerstort. Die in groBem MaRe geplanten Nistkasten, die an
dem verbleibenden Baumbestand aufgehangt werden sollen, kdbnnen zwar Nistmoéglichkeiten und Ruhestatten
bieten, Nahrungshabitate sind aber noch nicht vorhanden. Daruber hinaus treten dann die zu schitzenden Arten
in Konkurrenz mit den bereits in dem Waldchen und dem verbleibenden Baumbestand vorhandenen Arten und
mussen sich einen stark reduzierten Lebensraum teilen. Ihre Aktionsrdume Uberschneiden sich somit und ihr
Raumbedarf kann nicht erfillt werden.

Die fir die Fledermause so wichtigen Grenzlinienstrukturen entlang von Gehélzen gehen durch das Vorhaben
verloren und werden auch vor Ort nicht wieder hergestellt.

Auch fir den Waldkauz ist die Kompensation seiner Lebensraumanspriiche unzureichend. Das geplante
Extensivgrunland bietet ihm zwar Mause, er ernahrt sich aber auch von Vogeln, Amphibien und Insekten.
Deshalb braucht er strukturreiche Habitate mit einem Wechsel aus Gehélzen, Altbdumen, Grinland und
feuchten Bereichen. Die Altbdume der Eichen sind daher fur ihn ideal. Eine alte Eiche kann Lebensraum fur bis zu
6000 Tierarten bieten - als Nahrung, Brutplatz oder Unterschlupf, allein 500 bis 600 Insektenarten sind dabei
(Landesbetrieb Wald und Holz NRW, "Waldweg Grenzenlos" Station Nr 34 Eichenbaum).

Von den It. Baumschutzsatzung geschutzten Altbdumen werden 43 Baume gefallt, die ersetzt werden sollen. Es
sind jedoch noch viel mehr gefahrdete Altbdume in dem Uberplanten Gebiet vorhanden, die Waldflachen
zugeschlagen werden. Fir deren Verlust wird zur Kompensation aber z.T. gar nicht in unmittelbarer Nahe
aufgeforstet sondern z.B. in der Gemarkung Amelsburen.

Entlang des schutzenswerten Weges "Zum guten Hirten" (er hat vermutlich bereits den Status eines geschutzten
Landschaftsbestandteils) mit vielen alten Eichen und Weiden sollte bei jeglicher Planung eine beidseitige
Pufferzone eingehalten werden und / oder um Beeintrachtigungen des Wurzelraumes wahrend der Bauphase zu
vermeiden, eine 6kologischen Baubegleitung durchgefuhrt werden.

In Hinblick auf das Vermeidungsgebot gem. §15 BNatSchG ist zudem rechtlich eine Uberplanung des mit
Gehodlzen bestandenen strukturreichen Bereiches nahe der B51 insgesamt meiner Meinung nach in Frage zu
stellen, da Maisacker mit einem deutlich geringeren Konfliktpotential unmittelbar benachbart liegen.

SchlieBlich ist das gesamte Areal mit dem Prozessionsweg, dem ehemaligen Ausflugslokal Maikotten, den
Altgeholzen, Hecken und Spazierwegen eine kulturhistorisch schitzenswerte Landschaft, die eine wichtige
Funktion der Naherholung bietet und grol3es Potential fir eine touristische Aufwertung darstellt. Sie gehért zu
einer der wichtigen Frischluftschneisen fur das gesamte Stadtgebiet (siehe Grinkonzept Mlnster zum Schutz der
Artenvielfalt und der Klimaanpassung).
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimerin des Hauses und moéchte im Rahmen des geplanten Bebauungsplans
Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster folgende Anmerkungen und Bedenken vorbringen:
Uberdimensionierte Planung entgegen der Bevélkerungsprognose:

Die urspringlich vorgesehenen 70 Wohneinheiten wurden im Laufe der Planung erst auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 280 Wohneinheiten erhoht. Diese massive Ausweitung steht im klaren Widerspruch zu den aktuellen
Bevolkerungsprognosen fur Minster-Ost, die - laut Bericht in der Westfalischen Nachrichten vom 2.4.2024 -
einen Bevdlkerungsrickgang oder zumindest keine Zunahme erwarten lassen.

Unnétiger Ausbau von Kitaplatzen:

Trotz eines bereits bestehenden Uberangebots von rund 800 unbesetzten Kitaplatzen in Minster soll das
Baugebiet weitere Kapazitaten schaffen. Dies verscharft die ohnehin angespannte Situation der Trager, die
bereits unter finanziellen Belastungen leiden (vgl. WN vom 18.7.2025).

Unzumutbare Verkehrslarmbelastung:

Durch das geplante Baugebiet ist mit einem erheblichen Anstieg des Verkehrsaufkommens direkt vor unserem
Weg zu rechnen. Diese deutliche Zunahme des Verkehrslarms und der Abgase stellt fir uns, neben der
UmgehungsstraRe, als unmittelbare Anlieger eine unzumutbare und gesundheitsschadliche Belastung dar.
Unzureichende Verkehrsplanung:

Der durch das neue Baugebiet entstehende Mehrverkehr soll Uber StralRen wie den bereits heute stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Straf3en Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e, Skagerrakstral3e, Lohausweg
und Damaschkeweg abgefiihrt werden. Diese StraRen sind jedoch bereits jetzt Uberlastet, eng gefihrt und
unubersichtlich. Es gibt nur zwei Mdglichkeiten den Maikottenweg mit dem PKW zu erreichen, wodurch eine
verkehrliche Insellage oder gar Sackgassensituation entsteht.

Erhéhtes Unfallrisiko:

Der Kreuzungsbereich Maikottenweg / Zum Guten Hirten ist bereits heute unubersichtlich. Durch die geplante
Kita, die Uber keine separaten Bring- und Abholflachen verfugt, wird sich das Unfallrisiko - besonders bei
Dunkelheit oder schlechten Wetterbedingungen - deutlich erhéhen. Hinzu kommt, dass die Stral3e Guten Hirten
Teil des Europaradwegs R1 ist. Der durch die Planung erzeugte zusatzliche Verkehr gefahrdet daher nicht nur
den allgemeinen StralRenverkehr, sondern auch den europaweit bedeutsamen Radverkehr auf dem R1.
Belastung der Infrastruktur durch massive Aufschiittung:

Die geplante Gelandeaufschittung wirde mit etwa 6.000 LKW-Ladungen (40-Tonner) erfolgen - zusatzlich zu
1.500 Ladungen fur ErschlieBungsmaterial und rund 2.500 Ladungen fur den Bau der Gebaude. Dies entspricht
insgesamt ca. 10.000 LKW-Fahrten. Ein einzelner 40-Tonner verursacht laut dem sogenannten ,Vierten Potenz
Gesetz” denselben StralRenschaden wie ca. 60.000 PKW. Das bedeutet, dass allein dieses Bauprojekt eine
Abnutzung der umliegenden Stral3en in der GréBenordnung von rund 600 Millionen PKW-Fahrten verursachen
wurde - mit entsprechenden infrastrukturellen und finanziellen Folgen fur die Stadt.

Unnaturliches Gelandegefalle:

Um das Regenwasser mit einer Neigung von 2 % in Richtung des nordlich gelegenen Riickhaltebeckens
abzufuhren, misste das Gelande auf einer Strecke von mindestens 350 m um rund 7 m aufgeschuttet werden.
Auch dies stellt einen erheblichen Eingriff in das vorhandene Gelédndeprofil dar.

Zerstorung wertvoller naturnaher Grunflachen und klimatischer Ausgleichsflachen:

Das geplante Baugebiet wirde naturnahe Grunflachen und eine wichtige Kaltluftschneise zerstéren.

Schon in den 1960ziger Jahren entwickelte die Stadt Munster das Konzept ,,Grinordnung”. Munster war die erste
Stadt mit einem umfassenden 6kologischen Konzept, welches immer weiterentwickelt wurde. Was ist daraus
geworden? Dieser Bereich des Maikottenwegs, der bebaut werden soll, ist ein sehr wichtiger Baustein fur das
Freiraumsystem der Stadt!

Geschichtstrachtiger Platz:

Ein weiteres Argument gegen das Baugebiet der Stadt bezieht sich auf die schlimmen Graueltaten der
Nationalsozialsozialisten in Munster. Auf dem Grundsttick wurden viele Osteuropaische Frauen in einem Lager
auf schlimmste Art interniert, misshandelt und starben.

Interessenkonflikt in der Planungsstruktur:

Die Stadt Munster ist mit 70 % Mehrheitseigentimerin der Flachen, 30 % entfallen auf private Investoren.
Gleichzeitig wurden entscheidende Gutachten im Rahmen des Verfahrens maf3geblich von diesen privaten
Beteiligten finanziert. Dies wirft aus Sicht der Anwohner erhebliche Fragen zur Neutralitdat und Objektivitat der
Planungsgrundlagen auf.

Als direkte Anlieger sehen meine Familie und ich unsere Gesundheit durch die zunehmende Verkehrsbelastung
gefahrdet. Gleichzeitig machen die zitierten Presseberichte (vgl. Punkte 2 und 3) deutlich, dass die Planung an
einem realen Bedarf vorbeigeht. Stattdessen droht durch das Vorhaben eine langfristige Schadigung von
Umwelt, Klima, Gesundheit sowie der vorhandenen Infrastruktur.

Aus diesen Grinden fordere ich die Stadt Mlnster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3 zu reduzieren und
dabei die Interessen der Anwohner sowie die Belange von Umwelt und Nachhaltigkeit angemessen zu
berucksichtigen.

Mit freundlichen Grif3en
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Anregung zum Planverfahren

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
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21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens
Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Ein neues Baugebiet sollte auf einer wenig strukturierten Ackerfldche angesiedelt werden, nicht jedoch im
geplanten Maikotten-Gebiet. Es ist vollig unverstandlich, dass trotz Feststellung des Klimanotstandes und aller
stadtischen Griinkonzepte ein 6kologisch wertvolles Gebiet mit Wald, vielen erhaltungswiirdigen Altbdumen
(Baumschutzzsatzung!) und strukturreichen Wiesen/Hecken etc, zerstdrt werden soll. Diese Strukturen sind
unersetzlich fir den Artenschutz. Fir die dort vorkommenen Tiere wie Waldkauz, Nachtigall, Amphibien,
Fledermause usw. bedeutet eine Bebauung das Aus. Die Wirksamkeit von KompensationsmalRnahmen ist
zweifelhaft, die Tiere kdnnen nicht weit umziehen, zumal in der Nachbarschaft durch Kanalausbau und
UmgehungsstralRe bereits viele Lebensrdume verloren gingen. Und neuangepflanzte Baume kdnnen keine
Altbdaume ersetzen, der 6kologische Wert erwachsener Baume und die Klimawirkung fur uns Menschen ist

unverzichtbar.
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Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Es ist vollig unverstandlich, wie ein Wohngebiet in dieser GréRe in Sackgassenlage geplant werden kann. Die
durch den massiv zunehmenden Verkehr belasteten Stral3en Maikottenweg, und insbesondere Lohausweg und
Damaschkeweg -reines Wohngebiet - sind bereits jetzt durch den Verkehr in die vorhandenen Wohngebiete, zu
insgesamt 4 Schulen - darunter Munsters groRte Gesamtschule - sowie Schwimmbad, Sportstatten, Altenheim,
Krankenhaus und zusatzlich dem Schleichverkehr zum Hohenzollernring und Schifffahrter Damm Uber ein
ertragliches Limit belastet. Zusatzlichen Verkehr durch ein neues Wohngebiet in der geplanten GréRe verkraften
diese StralBen keinesfalls. Jegliche Versuche der Anwohner (zuletzt 2023 via Bezirksburgermeister)die aktuell
bereits maximal belastende Situation zu verbessern, blieben leider erfolglos. Auch ein vor einigen Jahren
abgebautes LKW Durchfahrt verboten Schild am Lohausweg wurde nicht wieder aufgestellt. Mit der Folge, dass
ein reger LKW Verkehr weiter tber die "Schwellen" donnert. Wo bleibt der Larmschutz fur die Anwohner?

Zu den geplanten 2 Kindertagesstatten mit 7 Gruppen lasst sich anmerken, dass laut aktuellen Berichten, die
bisher vorhandenen Platze bereits jetzt nicht alle belegt werden kénnen. Der Bedarf also gesunken ist.

Mit freundlichen GruRRen
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Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Die Stadt Munster benétigt dringend sozialen Wohnraum, vor allem flr Familien, das sollte Vorrang haben.

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004

Seite 1 von 2



i mONSTER

Anregung zum Planverfahren

KFAS_00610004

28.08.25 17:16

ID
yS8GavVmp

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004

Seite 1 von 4



Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

Wir sind Eigentimer des Hauses ( ) und machen folgende Anmerkungen und Bedenken
gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Mlnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en
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Minster, 27.08.25

Stadtverwaltung Munster

Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung
Stadthaus 3 - Albersloher Weg 33

48155 Munster

E-Mail: stadtplanung@stadt-muenster.de

Betreff: Einwendung von Burgerseite in Bezug auf den Entwurf des Bebauungsplans
Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 /

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit diesem Brief erhebe ich Einwendungen gegen die oben genannte Planung, da
das Vorhaben m.E. nicht nur dem Allgemeininteresse der Burger widerspricht,
sondern auch gesetzlichen Vorgaben und Ubergeordneten Zielen der Stadtplanung
entgegensteht:

1) Angesichts des dramatischen Artensterbens’ ist es nicht nachvollziehbar,
dass ein dkologisches Biotop, in dem bedrohte Arten nachgewiesen worden
sind, wie die Nachtigall, der Star und der Waldkauz und viele andere
Tierarten, (Amphibien und Fledermausarten)? Giberbaut werden soll. Wie
Erfahrungswerte zeigen, reichen die Ausgleichsmal3nahmen bei weitem nicht
aus, um einen weiteren Riickgang der Bestande zu verhindern.? Es wird z.B.
kaum moglich sein, im Rahmen von extensiven Baumaflnahmen und der
hiermit verknlpften Rodung von Gehdlzen/Baumen und Bluhpflanzen, der
Flachenversiegelung, Lichtverschmutzung und Larmbelastigung den Schutz
dieser und der zahlreichen anderen Arten zu garantieren. Die vorgesehenen
kiinstlich anzulegenden Grunflachen sind in der Qualitat 6kologisch
minderwertig und teilweise auRerhalb des Areals (in Amelsbiren). Daher
gleichen sie den Verlust des naturlich gewachsenen Landschaftsraumes bei
weitem nicht aus.

2) Die genannten geschutzten Arten haben alle ein Revierverhalten und
bendtigen daher eine entsprechende Flache als Lebensraum, um ihren
Nahrungsbedarf zu decken und zu Uberleben. Dies bleibt in dem
Artenschutzbericht vollig unbericksichtigt. Im Klartext hei’t das, dass durch
die nicht gleichwertigen Ausgleichsmalinahmen (Reduzierung und
Qualitatsminderung der Flache) dort ansassige Tiere vertrieben werden und
sich der Bestand vermutlich weiter verringern wird, was dem
Naturschutzgesetz entgegensteht.

2 Details im Artenschutzbericht dargelegt wie Fledermiuse wie Myotis-Arten und Langohren, weitere
Vogelarten Habicht, Kleinspecht, Schleiereule Rohrweihe, Amphibien wie Erdkréten, Eidechsen)

3 https://www.nafor.de/kompensationsmassnahmen-in-theorie-und-praxis/

4 Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG§ 44 Vorschriften fiir besonders geschiitzte und bestimmte andere Tier-
und Pflanzenarten



3) Des Weiteren wird das Baugebiet nicht ausreichend im Kontext des
angrenzenden Umfeldes betrachtet: Das im Osten der Stadt angrenzende
Okologische Biotop ist bereits sehr in Mitleidenschaft gezogen durch den
Ausbau der Umgehungsstral3e und den aktuellen Kanalausbau, die zu einer
weiteren Flachenversiegelung, Vernichtung von Bluhpflanzen, einer
erheblichen Rodung von Geholzen und altem Baumbestand gefuhrt hat. Die
Artenschutzprifung wurde nur einmalig im Jahr 2023 durchgefihrt und ist
daher lediglich eine Momentaufnahme. Sie erfolgte noch vor dem Beginn des
Kanalausbaus und umfasst kein langerfristiges Monitoring, das die
vorhergehenden und nachtraglichen Baumalinahmen bertcksichtigt.

4) Es ist zudem vollig unklar, wie in dem zukunftigen belebten Wohngebiet mit
der zur Verkehrssicherung notwendigen Straldenbeleuchtung und den zu
erwartenden AulRenbeleuchtungen der privaten Wohneinheiten der fur die
Fledermause notwendige Dunkelkorridor eingerichtet und dauerhaft garantiert
werden kann.

5) Daruber hinaus ist der Artenschutzbericht lickenhaft, da er keine Erfassung
weiterer planungsrelevanter Arten wie Bluhpflanzen, Schmetterlinge und
Insekten enthalt. Es wird lediglich auf Kartierungen verwiesen, deren Quellen
nicht genannt werden. Der Nabu Munster hat z.B. in einer Kartierung von 2025
Arten aus dem Gebiet aufgelistet, wobei eine Uberdurchschnittlich hohe Zahl
gegenuber anderen vergleichbaren Gebieten in Munster festgestellt wurde,
welche das hohe aus botanischer Sicht naturschutzfachliche Potenzial des
Gebietes aufzeigt. Darunter sind auch im unmittelbaren Plangebiet gefahrdete
Arten der Roten Liste NRW (LANUV 2021) wie GroRes Flohkraut (Pulicaria
dysenterica) und Nelken-Haferschmiele (Aira caryophyllea) sowie zahlreiche
Exemplare des in Mlnster seltenen Echten Tausendguldenkrautes
(Centaurium erythraea). Besonders der ehemalige Sportplatz sudlich der
ausgebrannten ehemaligen Gaststatte "Maikotten" und die sudlich
angrenzende, geholzbestandene Brache weisen eine hohe Artenzahl auf.®

6) Zudem wird das von der Innenstadt fuRlaufig erreichbare Naherholungsgebiet
im Kontext des Kanals und des Prozessionsweges weiter reduziert.
Damit steht das Vorhaben im Widerspruch zum Planungskonzept
,Griinordnung Munster‘, welches sich dem Schutz der Grin- und Freiflachen
widmet und auf Natur- und Artenschutz sowie die Klimaanpassung abzielt.®
Das an sich vorbildliche Grinkonzept sieht z.B. Frischluftschneisen vor, die
rund um die Stadt wie ,grine Finger’ vom Umland in die Innenstadt
hineinflhren. Diese sollen sowohl als Bellftungskorridore (wahrend zu
erwartender Hitzeperioden) als auch als ful3laufig erreichbare
Naherholungszonen dienen. Nicht zuletzt erflillen sie auch Anforderungen des
Artenschutzes durch die Verbindung von Biotopen im Umland mit
innerstadtischen Grunflachen zur Férderung des Lebensraumes von
Kleintieren, Insekten und Pflanzen.

3 Kartierung abrufbar auf https://nabu-naturgucker.de
¢ https://www.stadt-muenster.de/gruen/stadtgruen/gruenordnung-und-freiraumentwicklung



7) Unberucksichtigt bleibt auch, dass das 6stliche Stadtgebiet Mauritz mit der
Mauritz-Kirche, dem Mauritz-Tor, dem Prozessionsweg und dem ehemaligen
historischen Café Maikotten im Kontext der umliegenden Landschaft einen
historischen Landschaftraum darstellt: Das Gebiet ist im Gesamtkontext zu
sehen, da es denkmalgeschiitzte Elemente’ wie die Bildstocke des im 17Jhd.
entstandenen Prozessionsweges (einschlie3lich derjenigen am Maikottenweg
und am Guten Hirten) mit Naturdenkmalern wie altem Baumbestand und
eingewachsenen Hecken und traditionellen Wanderwegen und Pilgerrouten
(Jakobspilgerweg) vereint. Dies wurde in einer Sonderausstellung des
Stadtmuseum vom November 2024 bis zum April 2025 besonders gewdurdigt.
Die bisherigen stadtebaulichen Eingriffe, wie der Ausbau des Kanals, der
Umgehungsstrale sowie die angrenzende Wohnbebauung® haben dieses
Landschaftsbild in den letzten Jahren bereits weitgehend verandert und zu
einer Verstadterung geflihrt, so dass die WN die Ausstellung bereits als ,Bilder
eines untergegangenen Sankt Mauritz* betitelte. Umso mehr gilt es den
verbleibenden traditionsreichen Landschafts- und Naturraum zu erhalten.
Nicht zuletzt da die Stadt Munster mit seiner Tourismusstrategie darauf setzt,
dass die Kombination aus grinem Umland mit der Nahe zu Stadt und Kultur
fur Reisende besonders attraktiv ist.

8) Des Weiteren sieht der vorgesehene Bebauungsplan unter anderem
Einfamilienhauser und Doppelhaushalften vor, was aufgrund des grofden
Flachenbedarfs einer zukunftsfahigen, nachhaltigen und umweltbewussten
Stadtplanung und dem zitierten Griinkonzept entgegensteht.

9) In bisherigen stadtischen Neubaugebieten in Mlnster Uberwiegt
bedauerlicherweise eine architektonisch eintonige Gestaltung, in der sich
rechteckige Blécke monoton aneinanderreihen und sich kaum in das
Landschaftsbild einfligen (Beispiel Baugebiet am Markweg). Dies wird auch
immer wieder von namhaften Munsteraner Fachleuten und Mitgliedern des
Bund des deutschen Architekturverbandes (BdA) angemerkt. Selbst wenn in
dem vorliegenden Bebauungsplan vorgesehen ist, dass sich ,die Bebauung in
das Landschaftsbild einfigen’ soll, ist keinesfalls naher erlautert, wie genau
dies umgesetzt werden soll, so dass eine Gestaltung gemal} des bisher
dominierenden Stils zu erwarten ist, was das gesamte Landschaftsbild und
Naturerleben des Areals nachhaltig beeintrachtigen wird.

Aus den oben dargelegten, vielfaltigen Grinden widerspreche ich dem
Bebauungsplan ausdrucklich.
Mit freundlichen Grufken

7 https://www justiz.nrw.de/presse/2024-07-01-2
8 insbesondere die Siedlung am Griinen Hirten, die Nachverdichtung am Mauritzlindenweg und dem
siidostlichen innerstidtischen Abschnitts des Prozessionsweges
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
An:

Stadt MiUnster
Bauordnungsamt
Albersloher Weg 33
48127 Munster

Munster, 28.08.2025

Einwande und Bedenken gegen den Bebauungsplan
Nr. 589-st-mauritz-maikottenweg

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentiimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen und Bedenken gegen
den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets wirde erheblich
ansteigen und damit auch die Larmbelastigung, auch in der Maikottenhohe. Diese erhebliche Zunahme an
Verkehrslarm ist fir uns als Bewohner dieses Gebietes gesundheitsschadigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspringlich 70 auf 140 und schlieB3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevélkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fuhrt (s. entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstralie und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stralenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Schon jetzt mlssen standig Autos zurlcksetzen,
damit man - insbesondere am Maikottenweg - aneinander vorbei fahren kann. Erst gestern gab es die Situation,
dass ein LKW in eine der Seitenstral3en des Maikottenweg zurlicksetzen musste, um den Bus Linie 14
vorbeifahren zu lassen. Beim Zurtiicksetzen ware beinah ein kleines Kind auf seinem Fahrrad zu Schaden
gekommen.

Zudem wird eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an die Mondstral3e nicht realisiert. Dadurch wird
flr das gesamte Gebiet um den Mailottenweg eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen.

Gefahr von Unféllen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fihren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstorung von Grinflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wirde wertvolle, naturnahe Grunflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstdren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind. (siehe auch Stadtklimaanalyse Munster 2025)

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebaude) wirde erhebliche Schaden an den umliegenden StraRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
Strallenschadigung fihrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fur dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
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Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Fldchen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten maRgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, mittelbarer Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.

Mit freundlichen GriRen
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich schlieBe mich der Stellungnahme des Nabu in Bezug auf o.g. Planverfahren an.
Die Punkte

- Artenvielfalt

- Luftungsschneisen / Gesundheit der BurgerInnen

- Flachenversiegelung

sind nicht adéquat bertcksichtigt.

Wie passt das Vorhaben zu dem Plan "Klimaneutralitat bis 2030"?

Freundliche Gruf3e

Die folgenden Daten werden normalerweise nicht angezeigt:

Planstatus
Entwurf des Bebauungsplans

Paneltitel

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Planbezeichnung

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Plan Nr
589
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Bewohner der Immobilie , welche unmittelbar an die geplante
Bebauungsflache angrenzt, und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den geplanten
Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Munster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wurde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fur uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von urspriinglich 70 auf 140 und schlieBlich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevélkerung vorsehen, wie in der WN- vom 02.04.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wéhrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fuhrt (s. entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.07.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral’e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kdnnen,
da die StraRenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg / Zum Guten Hirten ist untbersichtlich und wird durch
die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fihren -
insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist die StraRBe
Zum Guten Hirten Bestandteil des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite
Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1) wirde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung mit dem
Maikottenweg nicht nur beeintrachtigt, sondern gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstoren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner bereits jetzt von
hoher Bedeutung sind und in ihrem Wert aufgrund der allgemeinen Klimaerwarmung noch weiter steigen
werden. Zudem fallt dadurch ein wertvolles Riickzugsgebiet fiir viele Tierarten weg; so beobachte ich des Ofteren
asende Rehe auf den Grunflachen zwischen meiner Wohnung und dem alten Sportplatz.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipper Ladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fir das ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebaude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StralRenschadigung fihrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein fur dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, misste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden! Im Grenzbereich zu der bestehenden Bebauung ergébe sich somit ein
regelrechter Grenzwall.

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbarer Anlieger sehe ich meine zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Nicht zuletzt von Bedeutung ist die Tatsache, dass im geplanten Baugebiet in der Zeit des NS-Regimes auf dem
geplanten Baugebiet Gefangene interniert waren. Dieser historisch wichtige Hintergrund wiirde durch die
Bebauung vernachlassigt werden und ist in der vorliegenden Planung in keiner Weise berucksichtigt.
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Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen GruRen

Munster, den 28.08.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin / wir sind Mieter / Eigentimer des Hauses (Adresse) und mache / n folgende Anmerkungen und
Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in Minster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en

Munster, den 28.08.2025
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimer des Hauses und mache folgende Anmerkungen und Bedenken gegen den
geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fir das Baugebiet Maikottenweg in MUnster geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wiahrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralden Zum Guten Hirten, Alerdinckstral3e und Skagerrakstral3e sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die Stral3enfiihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstraRBe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebdude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden Stral3en verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stral3e aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mafgeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitat und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine
Beschadigung vorhandener Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Mal3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.
Mit freundlichen Grif3en
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Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Wir haben erhebliche bedenken zur verkehrlichen ErschlieBung des Baugebietes. Da der Maikottenweg die
direkte Verbindung zu den Uberértlichen Stral3en ist, muss man davon ausgehen, dass dieser die Hauptlast des
neu entstehenden Verkehrs tragen wirde. Dafur ist der Maikottenweg jedoch Uberhaupt nicht ausgelegt. Schon
heute ist die Stral3e durch den Bus total Uberlastet. Es kommt standig zu Blockaden, da der Bus in der zu
schmalen StraR3e feststeckt, wenn ihm Fahrzeuge entgegenkommen. Erschwerend hinzu kommt der einseitige,
schmale Gehweg. Zwei Rollatoren/Rollstihle passen auf ihm nicht aneinander vorbei. Es muss dann auf die
Fahrbahn ausgewichen werden. am Tag der Mullabfuhr, ist die Situation noch bedenklicher.

Wir regen daher an, das Baugebiet zusatzlich von Norden (Warendorfer Str./Mondstral3e) anzubinden.
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Von:

Gesendet: Freitag, 29. August 2025 13:03

An: Stadtplanung <Stadtplanung@stadt-muenster.de>

Cc:

Betreff: Stellungnahme / Einwendungen bzgl. Baugebiet Maikottenweg / Entwurf B-Plan Nr. 589

Sehr geehrte
sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit zeige ich an, dass ich meine Frau sowie mich selbst, ,von
hier aus anwaltlich vertrete.

Folgende Einwendungen sind in der gebotenen Kiirze zu dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 589 (St. Mauritz —
Maikottenweg / B 51 / Graelbach) anzubringen:

1. Das gesamte Vorhaben mit insgesamt 300 Wohneinheiten zzgl. zweier KiTas mit insgesamt sieben Gruppen
wird zu einem Verkehrskollaps fir die StralRen ,,Maikottenweg” und ,,Zum guten Hirten“ fiihren, da fiir das
Baugebiet nur eine einzige Zuwegung lber die Kreuzung ,Maikottenweg” / ,,Zum guten Hirten” erfolgen soll.
Die der Planung zugrunde liegenden Verkehrsgutachten sind zum einen bereits fast neun Jahre bzw. Gber
vier Jahre alt; Gberdies sind in den letzten Jahren mehrere Mehrfamilienhduser in der ndheren Umgebung
errichtet worden bzw. befinden sich im Bau — dies noch ganzlich abgesehen von der bereits jetzt
vorhandenen und faktisch nur schwer ertraglichen Verkehrssituation (ohne Berlicksichtigung der aktuell
gesperrten Briicke ,,Zum Guten Hirten“). Der gesamte Verkehr aus unserem Viertel flieRt entweder (iber den
Maikottenweg in Richtung Wolbecker StraBe oder (abgesehen von einer Fahrt Richtung Innenstadt per
»,Guter Hirte” Giber die AlerdinckstralRe in Richtung Warendorfer Strafle ab. Beide Varianten sind —
unabhangig von der aktuellen Briickensperrung, die noch bis 2026 vorgesehen ist — zu den
Hauptverkehrszeiten morgens und am spateren Nachmittag eine ,einzige Qual“, insbesondere auch unter
Beriicksichtigung des OPNV, der sich durch die parkenden Fahrzeuge hindurchbewegen muss. In dieser
bereits bestehenden Situation eine Verdoppelung des Verkehrs auf der StraRe von 80 Kfz/h auf 170 Kfz/h als
»stadtvertraglich” darzustellen, ist nicht ansatzweise verstandlich, zumal die Tatsache, dass eine Stral3e eine
solche Verkehrsbelastung ,technisch aushalt”, nicht (und erst recht nicht automatisch) bedingt, dass dies
auch verkehrsbelastungstechnisch fiir die bisherigen Anwohner hinnehmbar ist.

Schon die Annahme in den Verkehrsgutachten, dass von den geplanten 300 Wohneinheiten ein
Verkehrsaufkommen von nur etwas (iber 1.000 zuséatzlichen Fahrten etc. ausgehen soll, begegnet
erheblichsten Bedenken und erscheint massiv untersetzt. Zudem geht die Verkehrsuntersuchung der Stadt
Miunster aus 2016 nur von einer KiTa mit funf Zigen/Gruppen aus und das nts-Gutachten aus 2021 befasst
sich im Wesentlichen wohl mit den Auswirkungen der damals noch bevorstehenden Sperrungen der
Briicken der Manfred-von-Richthofen-StraBe und Zum guten Hirten. Ahnliches gilt fiir die Planungen bzgl.
eines Cafés bzw. einer Gaststatte im Plangebiet und ,besonderer Wohnformen“, womit notwendigerweise
ebenfalls weitere Verkehrsbewegungen einhergehen werden. Wenn fir die Planungen zusatzlich davon
ausgegangen wird, dass sich in fuBldufiger Entfernung ein Lebensmittelmarkt etc. befinden, so ist die daraus
resultierende Schlussfolgerung, dort wiirde tatsachlich vom Plangebiet aus eingekauft, schlicht falsch.

1



Niemand tragt einen ,groReren Familieneinkauf” oder auch nur eine Kiste Mineralwasser tber die
Umgehungsstrallenbriicke bis in das Plangebiet. Realistisch ist ein Einkauf mit dem Auto entweder im
Einkaufszentrum an der Warendorfer StraRe oder an der Wolbecker StraRe — hierfiir bedarf es jedoch
erneut einer Autofahrt mit Hin- und Riickfahrt entweder Gber den Maikottenweg oder den Guten Hirten und
die Alerdinckstralle.

»Busfahren” ist ebenfalls keine Option mehr: Zur Buslinie 11 |duft aufgrund der Entfernung zur
Bushaltestelle schon von hier aus ohnehin niemand; die angenommene 20-minltige Taktung der Linie 14
existiert seit geraumer Zeit nicht mehr: Seit neuestem gilt aullerhalb der Ferienzeiten ein 60-Minuten-Takt
und spatestens gegen 20.00 Uhr fahrt der letzte Bus.

Jedoch mehr noch: In beiden Verkehrsgutachten wird die konkrete Lage der KiTen ganzlich unberticksichtigt
gelassen, die sich — jedenfalls soweit es die ,,groRere KiTa“ betrifft — praktisch unmittelbar am/im Bereich
der Kreuzung Maikottenweg / Zum guten Hirten befinden soll. Es ist insoweit davon auszugehen, dass es
zwischen 07.30 Uhr und 09.00 Uhr bzw. zwischen 15.00 Uhr und 16.30 Uhr dort zu einem maximalen
Verkehrschaos kommen wird, bedingt durch Elternverkehr, Anhaltevorgange, Ein- und Aussteigen,
Drehen/Wenden auf der StraRe etc. und parallelem Busverkehr — dies noch génzlich abgesehen von den
damit einhergehenden Gefahren fir die Kinder selbst.

Fir die (angeblich) groRraumige Betrachtung der verkehrlichen Auswirkungen des Baugebietes bleibt
Uberdies in allen Gutachten unberiicksichtigt, dass nach der Kanalbriicke am Guten Hirten die Kanalbriicke
der Warendorfer Stralle ,saniert” werden wird — aller Voraussicht nach wird es wie schon bei den bisherigen
Briickenbauarbeiten (Wolbecker Stralle, Manfred-von-Richthofen-Stralle, Guter Hirte) zu massiven
Auswirkungen auf den Verkehr kommen, zumal ein zwischenzeitlicher Abriss der Kanalbrticke der
Warendorfer Stralle sicher zu weiteren Verkehrsverschiebungen fiihren wird, da aus unserem Viertel
niemand mehr (ber die AlerdinckstraRRe Richtung Warendorfer StraRRe fahren wird, wenn er seine Fahrt
anschlieBend Richtung Handorf / Telgte / Warendorf fortsetzen méchte.

Das , Parkkonzept” fiir das Plangebiet ist grotesk, auch wenn die diesbeziiglichen Annahmen und Vorgaben
der stadtischen Stellplatzsatzung eingehalten werden. Es ist schlicht absurd, pauschal fir Wohnungen mit
einer GroRe von bis zu 150 m? das Vorhandensein nur eines Autos zu unterstellen — es werden bei zwei
heranwachsenden bzw. 17-jahrigen Jugendlichen eher vier Autos als eines sein, was ein Blick z.B. in den
Kopernikusweg und die umliegenden StraBen hinlanglich belegen dirfte. Auch die Annahme von insgesamt
nur einem Auto flir zwei Wohnungen im sozialen Wohnungsbau erscheint schlicht lebensfremd. Hieraus
resultieren zahlreiche weitere Probleme, da die Planungen nur etwas mehr als 60 ,,Besucher-Parkplatze”
vorsehen, die mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit schon nicht ausreichen werden, um auch nur
die Anwohner im B-Plan-Gebiet zu versorgen — dies noch ganzlich abgesehen von dem (iberschiefenden
Besucherverkehr. Es wird zu Parksuchverkehr kommen, der den ohnehin nur sehr schleppenden Verkehr in
unserem Viertel, d.h. im Dreieck zwischen Kanal, Zum guten Hirten und Maikottenweg zum absoluten
Erliegen bringen wird, von den Auswirkungen fiir den Rettungsdienst, Polizei etc. noch ganz zu schweigen.

Die Ausfiihrungen in der Begriindung zum B-Plan-Entwurf betreffend die Abwicklung des Baustellenverkehrs
sind (leider) aberwitzig, selbst wenn man noch unterstellen wollte, dass gemaR Ziff. 6.3.4 eine Zulieferung
fiir die ErsterschlieBung des Plangebietes (noch) liber den Dortmund-Ems-Kanal erfolgen konnen sollte. Wie
Sie selbst feststellen, ist diese Vorgehensweise fiir die privaten Hochbauten nicht praktikabel; soweit in der
»Variante 2“ liber eine Zufiihrung tiber die Warendorfer-StraRe ,rechts rein — rechts raus” sinniert wird,
haben Sie selbst diese Vorgehensweise zuvor ,,aus Sicherheitsgriinden” verworfen. Absurd ist insoweit auch
die Theorie, liber den Standstreifen der Warendorfer Stralle eine Losung finden zu wollen: Einen
Standstreifen gibt es seit Jahren an besagter Stelle nicht mehr; soweit Sie sich hierzu ,,in Abstimmung mit
StralRen.NRW* befinden wollen, erscheint bereits der Wendekreis zu klein, um von der rechten Spur der
Warendorfer Stralle ohne ein Befahren der linken Spur abbiegen zu kénnen. Dariber hinaus dirfte fir
Fahrzeuge mit einer Ldnge von mehr als 5 Metern (= handelstblicher 7,5-Tonner) keine Losung mit der
Deutschen Bahn gefunden werden kénnen, u.a. da sich ein Rechtsabbieger auf die Warendorfer StraRRe an
der Sichtlinie der regelmaRig stark befahrenen Warendorfer Strae mit seinem Heck noch auf den
Bahngleisen befinden wird. Ein Foto der , Kreuzung” ist anliegend zur Verdeutlichung der Situation



beigeflgt; ein nach rechts abbiegender Lkw wird vielmehr voraussichtlich mit seinem Wendekreis sogar
noch auf die Gegenfahrbahn stadteinwarts gelangen.

Faktisch wird damit der gesamte Baustellen-Verkehr ebenfalls Giber den Maikottenweg oder den Guten
Hirten abgewickelt werden missen; wir sind schlicht nicht bereit, dies hinzunehmen, weder in verkehrs-
noch in immissionstechnischer Hinsicht.

Ich bitte nach alledem um Uberarbeitung Ihrer Planung zur Beseitigung der vorstehenden Punkte. Auch fiir
Riickfragen stehe ich zur Verfligung; abschlieSend bitte ich um eine Eingangsbestatigung.

Mit freundlichen GriRRen




von:'
Gesendet: Freitag, 29. August 2025 23:45

An: Stadtplanung <Stadtplanung@stadt-muenster.de>

Ce:
Betreff: WG: Stellungnahme / Einwendungen bzgl. Baugebiet Maikottenweg / Entwurf B-Plan Nr. 589

Sehrgeehrte .

sehr geehrte Damen und Herren,

in Erganzung zu meiner Email vom heutigen Mittag mochte ich anmerken, dass ich die ,,ErschlieBung” des geplanten
Wohngebiets tber (jeweils bzw. ,,so oder so”) zwei andere Wohngebiete fiir unzuldssig halte.

Bzgl. der vorgesehenen Entwasserung des Plangebiets, sowohl im Hinblick auf Regenwasser als auch
Schmutzwasser, werde ich mich gesondert duBern; die jetzige Situation hat bereits zu massiven
Uberschwemmungen gefiihrt. Auch insoweit duBere ich hiermit ,,Bedenken®.

Mit freundlichen GriRen




48155 Miinster

Via mail: / Onlineformular
Stellungnahme zum Bebauungsplan 589

Munster, den 29.8.2025

Sehr geehrte Damen und Herren,

Mit dem Bebauungsplan 589 stellen Sie detailliert vor, wie sich in Zukunft der Stadtteil
Mauritz-Ost und der Maikottenweg entwickeln wird. Grundsatzlich ist dies sehr zu
begruBen, denn wir als Anwohner der StraBe Zum Guten Hirten / Ecke Maikottenwegs
genieBen einerseits die Nahe zur Natur, z.B. zum Kanal. Andererseits liegt die Innenstadt
mit dem Fahrrad in gut erreichbarer Nahe. Die zuklnftigen Bewohner werden das Leben
hier im Viertel mit Sicherheit genieBen und bereichern.

Nun planen Sie 280 Wohneinheiten und allein der zu erwartende Verkehr macht
mir groBe Sorge. Mlunster hat noch immer nicht die Verkehrswende vom Auto zum Fahrrad
geschafft. Es fehlen oft breite ausgebaute Fahrradwege und das Auto hat an vielen
Stellen, z.B. in der Ampelschaltung, Vorrang vor dem Fahrrad. Die StraBe ,,Zum Guten
Hirten“ mit der Kanalbrlcke ,,PleistermUihlenweg” erwies sich schonimmer als Nadeldhr,
wo Fahrradfahrer mit Autofahrern und Bussen konkurrieren mussen. Vor allem bei
Regenwetter fahren viele Mlnsteraner und Munsteranerinnen mit dem Auto.

Ich fordere Sie daher auf, das Verkehrskonzept fur das geplante Neubauvorhaben
zu Uberdenken, bzw. zu andern. Es konnte beispielsweise im neuen Viertel ein
Carsharing-Konzept etabliert werden. Die neuen Bewohner kdnnten Anreize gesetzt
bekommen, vollstandig auf das Auto zu verzichten. Die Buslinie 14 musste bis in das
Viertel hineinfahren und nicht an der jetzigen Buskehre verbleiben.

Zudem bitte ich zu Bedenken, dass Sie mit dem Bauvorhaben das bestehende
Viertel erweitern aber nicht verandern machten. Fur uns als Bewohner genau auf der
Kreuzung von Maikottenweg und ,,Zum Guten Hirten“, wirde sich das Lebensgefuhl aber
massiv verandern, wenn die Bewohner von 280 Einheiten sich ohne Rucksicht auf den
Verkehr und ohne Anpassung des Verkehrskonzept in den bestehenden Verkehr
einfadeln.

Mit freundlichen GrlBen,
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Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Hier ist Platz fir Ihre Anregungen

Ich bin der Meinung, der landschaftlich vielfaltige Charakter des Areals mit zahlreichen kleinen Gehdlzen, Hecken
und Waldstlcken sollte

unbedingt erhalten bleiben, indem auf die Realisierung des Bebauungsplanes verzichtet wird. Einerseits um den
reichen Bestand an

Tierarten (u.a. geschutzte, dort britende Vogelarten wie z.B. Waldkauz und Nachtigall, aber auch Amphibien, z.B.
die Erdkrote) nicht aus dem

Gebiet zu verdrangen und damit das Uberleben der betroffenen Arten im Stadtgebiet nicht weiter zu gefédhrden.
Andererseits sollte auch der durch den Ausbau der UmgehungsstraRe und die BaumalRnahmen am Kanal
ohnehin schon reduzierte Erholungswert der Region nicht durch die geplante groRflachige Wohnbaumassnahme
noch weiter gemindert werden. In diesem Zusammenhang mdéchte ich auch auf die gewachsene Verbindung von
Natur und Kultur im dstlichen Mauritz hinweisen (z.B. der Prozessionsweg mit seinen Bildstocken), von der bei
der Umsetzung der Baumassnahme nicht mehr gesprochen werden kénnte.

AbschlieRend mdchte ich noch auf einen potentiell auch juristisch relevanten Punkt hinweisen: Die
Artenschutzprifung von 2023 ist nicht mehr aussagekraftig, da die Bauarbeiten am Kanal erst im Winter 2024
begonnen haben und die damit einhergehenden Eingriffe wie umfangreiche Fallung von altem Baumbestand,
Vernichtung von Gehdlzen und Blihstreifen, Flachenversiegelung und Larm die 6kologischen
Standortbedingungen in unmittelbarer Nahe des vorgesehenen Baugebietes (nur 500- 800 m Entfernung)
signifikant verandert haben, was sich eben auch auf das den Artenbestand und / oder die Individuenzahl

einzelner Arten in dem vorgesehenen Baugebiet ausgewirkt haben durfte.
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Hier ist Platz fir Ihre Anregungen
Stellungnahme zum Bebauungsplan Nr. 589

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der vorliegenden Planunterlagen und Gutachten zum Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet St.
Mauritz - Maikottenweg maochte ich auf die identifizierten Schwachstellen hinweisen, die eine ernsthafte
Gefahrdung der Verkehrssicherheit, der Lebensqualitat in der Umgebung sowie der Umwelt darstellen.

Verkehr

1.Unzureichende Verkehrsplanung

Die geplante Ableitung des kiinftigen Mehrverkehrs Gber den bereits stark zugeparkten Maikottenweg und die
angrenzenden Stral3en ist unzureichend. Diese Stral3en sind bereits Uberlastet und kénnen den zusatzlichen
Verkehr nicht bewaltigen. Zudem wird die fehlende Anbindung des Maikottenwegs an die Mondstral3e zu einer
Sackgassenlage fuhren, was die Verkehrssituation weiter verscharfen wird.

1.Unzureichende Verkehrserzeugungsrechnung

Die verwendeten Kennwerte zur Berechnung des Verkehrserzeugungsaufkommens basieren auf bundesweit
anerkannten Werten, jedoch ist die Anwendung dieser Kennwerte in der spezifischen Situation des Baugebiets
fragwirdig. Die Annahme eines Pkw-Besetzungsgrads von 1,4 und die daraus resultierenden taglichen Pkw-
Fahrten erscheinen nicht realistisch, insbesondere in Anbetracht der geplanten zusatzlichen KiTa mit funf
Gruppen. Dies kdnnte zu einer erheblichen Unterschatzung des tatsachlichen Verkehrsaufkommens fihren.
2.Einfluss der umliegenden BaumalRnahmen

Die geplanten umfangreichen Baumafinahmen im direkten Umfeld, wie der Ausbau der DEK, der B 51 sowie die
Kanalsanierung, werden die Verkehrssituation zusatzlich belasten. Diese MaBnahmen kénnten zu Staus und
einer erhohten Gefahrdung der Verkehrsteilnehmer fihren, was in der aktuellen Verkehrsuntersuchung nicht
ausreichend berucksichtigt wurde.

3.Fehlende weitere Verkehrsuntersuchungen

Es wurden keine weiteren Verkehrsuntersuchungen durchgefuihrt, um die Auswirkungen der geplanten
Wohnbebauung und der KiTa auf die bestehende Verkehrsinfrastruktur umfassend zu bewerten. Dies ist
besonders bedenklich, da die Verkehrssituation in der Umgebung bereits angespannt ist und zusatzliche
Belastungen durch neue Wohn- und Bildungseinrichtungen nicht ohne fundierte Analysen hingenommen
werden sollten.

2.Gefahr von Unféllen

Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist untbersichtlich. Die geplante Kita ohne separate Bring- und
Abholflachen wird das Unfallrisiko erheblich erhéhen, insbesondere fur Radfahrer auf dem Europaradweg R1
und fur Kinder, die die Kita besuchen.

3.Erhdhtes Verkehrsaufkommen

Die Prognosen zeigen, dass die geplante Wohnbebauung und die Kita signifikante Verkehrsstrome erzeugen
werden. Bei einer Einwohnerzahl von 504 und einer Wegehaufigkeit von 3,8 pro Tag wird die Anzahl der Pkw-
Fahrten an Werktagen auf 440 ansteigen, was die bereits bestehenden Verkehrsstrukturen erheblich belastet.
4. Mangelnde Berlcksichtigung der Verkehrssicherheit

Die derzeitige Verkehrsinfrastruktur ist nicht ausreichend, um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer,
insbesondere von FuBgangern und Kindern, zu gewahrleisten.

Natur und Klima

1.Zerstérung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise

Das Baugebiet wirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fir das
Stadtklima und die Erholung der Anwohner von grof3er Bedeutung sind.

2.Beeintrachtigung der Fledermauspopulation

Die Erhebungen zeigen eine signifikante Aktivitat von geschitzten Fledermausarten in der Nahe des Baugebiets.
Der geplante Bau kdnnte deren Lebensrdume erheblich stdren und zu einem Ruckgang der Population fuhren,
was den artenschutzrechtlichen Bestimmungen widerspricht.

3.Unzureichende SchutzmafBBnahmen

Der vorliegende Plan sieht keine ausreichenden MaBnahmen vor, um die negativen Auswirkungen auf die
Tierwelt zu minimieren. Die vorgeschlagenen MalRnahmen sind unzureichend und nicht im Einklang mit den
erforderlichen artenschutzrechtlichen Vorgaben.

4.Unvollstandige artenschutzrechtliche Prognosen

Die Prognosen der artenschutzrechtlichen Verbotsbestéande sind unvollstandig und bertcksichtigen nicht die
tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Tierwelt. Eine detaillierte Untersuchung der verbleibenden
Auswirkungen nach der Realisierung der MaBnahmen ist dringend erforderlich.

Planungsprozess

1.Interessenkonflikt bei der Planung

Die Stadt besitzt 70% der Flachen, wahrend private Investoren 30% halten. Die Finanzierung der Gutachten durch
private Beteiligte wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitdt und Objektivitat der Planung auf

Fazit
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Aufgrund der unzureichenden Verkehrsplanung, der Gefahren fur die Verkehrssicherheit, der negativen
Auswirkungen auf die Natur und der mangelnden Transparenz im Planungsprozess fordere ich die
Verantwortlichen auf, den Bebauungsplan Nr. 589 zu Gberdenken und die Interessen der Anwohner sowie den
Schutz der Umwelt ernsthaft zu bertcksichtigen.

Mit freundlichen GriRBen

Mdinster, 29.08.2025

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004

Seite 3von 4



i mONSTER

Anregung zum Planverfahren

KFAS_00610004

29.08.25 19:20

u4xNYmSs

ID

St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach
Beteiligungszeitraum

21.07.2025 bis 29.08.2025

Ausfuhrliche Bezeichnung des Planverfahrens

Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Erstellt mit MACH formsolutions
Artikel-Nr.: KFAS_00610004

Seite 1 von 4



Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin Eigentimerin des Hauses und mache folgende Anmerkungen
und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fur das Baugebiet Maikottenweg in Munster
geltend:

Unzumutbare Verkehrslarmbelastigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets vor unserem Haus wirde
erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an Verkehrslarm ist fuir uns als Anlieger gesundheitsschadigend
und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevélkerungsprognose: Die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erhéht: von ursprunglich 70 auf 140 und schlief3lich auf
bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im Widerspruch zu den aktuellen Bevolkerungsprognosen fir Minster-Ost,
die einen Rickgang oder keine Zunahme der Bevdlkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberflussige Kitaplatze: Es ist eine Verscharfung des Uberangebots an Kitaplatzen geplant, wéhrend schon jetzt
ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Platzen in Mlnster besteht, was zu finanziellen Problemen
bei den Tragern fihrt (s. Entsprechende Verlautbarung in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsachlich Gber den bereits stark
zugeparkten Maikottenweg sowie die Stralen Zum Guten Hirten, AlerdinckstralRe und Skagerrakstrafie sowie
Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen,
da die StraRenfihrungen eng und zudem unubersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden
an die MondstralRe wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfallen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Guter Hirte ist unibersichtlich und wird durch die
geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflachen zu einem erheblichen Unfallrisiko fuhren - insbesondere in
der dunklen Jahreszeit oder bei schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist der Gute Hirte Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der Radverkehr (auf dem R1)
wurde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des Maikottenwegs nicht nur beeintrachtigt, sondern
gefahrdet.

Zerstorung von Grunflachen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle, naturnahe Grinflachen und
eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fur das Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung
sind.

Gefahrdung der Infrastruktur durch Aufschittung: Die geplante Aufschittung des Gelandes mit rund 6.000
Kipperladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fur das Erschliefungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fur die
Errichtung der Gebaude) wurde erhebliche Schaden an den umliegenden StralRen verursachen und die
Infrastruktur stark belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die StralRe aquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes Potenz
Gesetz: Die Beanspruchung einer Stral3e durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit dem Gewicht, sondern mit der
vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der
StraBenschadigung fuhrt.) Mit anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden Stral3en allein flr dieses
Bauprojekt wurde der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Gelandegefalle: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2% Richtung Norden zum
Regenwasser-Ruckhaltebecken abzuleiten, musste das Gelande - bei einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m
- auf 7 m aufgeschuttet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren 30%, wobei die
Gutachten mal3geblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Neutralitdt und Objektivitat der Planung auf.

Als betroffener, unmittelbare Anlieger sehen wir unsere zukinftige Gesundheit durch die erheblich steigende
Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Zugleich zeigen die oben erwahnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am Bedarf vorbeigeplant
wird. Durch nachhaltige Schadigung von Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschadigung vorhandener
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Infrastruktur verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Munster auf, die Planung auf ein vertragliches Maf3
zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange angemessen zu berlcksichtigen.

Mit freundlichen GriRen

Mdunster, 28.08.2025
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Stellungnahme zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. 589 St. Mauritz - Maikottenweg / B 51 / Graelbach

Als Eigentlimerin eines Hauses an der bin ich von den Auswirkungen des
geplanten Baugebietes direkt betroffen.

Erhohtes Verkehrsaufkommen

Laut der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von
1.383 Kfz/24h zu rechnen. Da das Gebiet keinen Anschluss an die Warendorfer StraRe oder die MondstralRe
hat, wird ein groRer Teil des Verkehrs tber die StraRen Zum Guten Hirten/AlerdinckstraRe/Prozessionsweg/
SkagerrakstraRe erfolgen. Schon heute ist das Befahren der StraRen zeitweise problematisch, besonders,
wenn an der Warendorfer StralSe die Schranken geschlossen sind. Dann staut sich der Verkehr in der
SkagerrakstraRe. Betroffen ist davon auch die Kita Filou. Wenn die Kinder draufRen spielen, sind sie den
Abgasen der wartenden Autos ausgesetzt. Auch ohne das geplante Baugebiet nimmt der Verkehr zu, da im
Viertel viele Einfamilienhduser abgerissen und durch Mehrfamilienhauser ersetzt werden. Eine Briicke fir
PKW neben der FulRgangerbriicke Jagersteg und ein Anschluss an die MondstralRe wiirde das
Verkehrsproblem deutlich verringern.

Beeintrachtigung der Naherholung

Durch das Neubaugebiet wird ein sehr beliebtes und stark frequentiertes Naherholungsgebiet, welches
schon durch den Kanalausbau in Mitleidenschaft gezogen wurde, noch zusatzlich stark entwertet. Eine sehr
beliebte Runde flihrt Gber den Prozessionsweg, an der ehemaligen Gaststatte Maikotten vorbei, dann Gber
den Maikottenweg oder den Weg zum Guten Hirten, am Kanal entlang, wieder zum Prozessionsweg. Es
handelt sich um eine landschaftlich schone Strecke mit vielen groen, identitatsstiftenden Baumen, die
zum groRten Teil fir das Baugebiet gefallt werden sollen. Ein Spaziergang durch ein Wohngebiet ist
dagegen wenig attraktiv.

Klimadkologische Auswirkungen

Das geplante Wohngebiet liegt, laut Umweltkataster der Stadt Muinster, in einem klimadkologischen
Ausgleichsraum. Wegen der zunehmenden Temperaturen durch den Klimawandel sollten solche Raume
auf jeden Fall erhalten bleiben.

Eingriff in Natur und Landschaft

Ganz besonders problematisch ist der Eingriff in Natur und Landschaft. Es handelt sich hier um einen wenig
intensiv genutzten, reich strukturierten Lebensraum, welcher eine sehr hohe Zahl an Wildpflanzen
aufweist. Arten der Roten Liste finden sich auf dem ehemaligen Sportplatz (z.B. Nelken-Schmielenhafer
Aira caryophyllea, RL3, Echtes Tausendgtildenkraut Centaurium erythraea, Vorwarnliste) und einer von
Geholzen umgebenen Brache Pulicaria dysenterica RL3). Besonders zu erwdhnen sind auch eine méachtige
Stieleiche stidlich der ehemaligen Gaststatte Maikotten und eine Kopfweide am nérdlichen Ende des
FuBweges Zum Guten Hirten, die unbedingt erhalten bleiben miissen. Der sehr groRe Gehodlzbestand bietet,
zusammen mit den angrenzenden Griinlandflachen Lebensraum fiir viele Fledermause und Vogel, darunter
planungsrelevante Arten wie Nachtigall, Waldkauz, Mausebussard und Star. Ein Verlust dieser
Lebensraume wiirde noch die Auswirkungen der Baumfallungen, die im Rahmen des Kanalausbaus
stattgefunden haben, verstarken. Da der Verlust der Biodiversitat ein mindestens genauso groRes Problem
darstellt wie der Klimawandel, sollten artenreiche Lebensraume wie dieser auf jeden Fall erhalten bleiben.
Diese kdnnen auch nicht durch AusgleichsmaBnahmen ersetzt werden.
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Hier ist Platz fr Ihre Anregungen
Planungsziele

»,Das Wohnungsangebot soll sich aufgrund seiner attraktiven, naturnahen und doch zentrumsnahen Lage
angrenzend an den Landschaftsraum Maikotten schwerpunktmaBig an Fa-milien richten. Das stadtebauliche
Konzept soll durch variierende Grundstucksgrof3en die Realisierung verschiedener Einfamilienhaustypologien
(freistehende Einfamilienhauser, Dop-pelhduser und Reihenhauser) ermdglichen. Erganzt wird das Angebot
durch geférderten und freifinanzierten Geschosswohnungsbau, so dass insgesamt die vielfaltigen Anspriche
unter-schiedlicher Haushaltsgré3en und Einkommensgruppen Berticksichtigung finden.”

Die Ziele des Bebauungsplanes mit der Planung von Grundstticken fur freistehende Einfamilienhauser,
Doppelhauser und Reihenhauser kénnten jungen Familien den Traum von einem Haus mit einem kleinen Garten
fUr eine Spielflache und eine Terrasse ermaglichen.

Zurzeit findet diese Zielgruppe in Munster keine bezahlbaren Grundstiicke und Immobilien. Sie werden
systematisch in das Umland vertrieben. Die Folgen sind bekannt, stetig steigender Pendlerzuwachs, der die
StraRen belastet, da es keinen zuverlassigen OPNV in Miinster gibt.

Der Bodenrichtwert liegt heute schon bei 1.200 €/gm. Bei einer Grundstuicksgrof3e von 300 gm und 130 gm
Wohnflache ist ein Gesamtpreis fur die Errichtung eines Gebaudes kaum unter 1.000.000 € realisierbar und
damit fur junge Familien weiterhin unerschwinglich.

Die Stadt Munster sollte daher Erbbaurechte vergeben, zu 1,5 % Erbbauzins. Erbbaurechte sichern den
Eigentumer, also in diesem Fall der Stadt Munster, sichere Einnahmen Uber einen langen Zeitraum. Bei dem
vorgenannten Beispiel musste die Familie ca. 450 € monatlich Erbbauzins bezahlen und kénnte die Finanzierung
auf die Herstellungskosten des Gebaudes begrenzen.

Erschlieung

Aufgrund der zentralen Lage des Baugebiets und der direkten Anbindung an die mit Abstand wichtigste Fahrrad-
oder auch Veloroute in Minsters Osten ist davon auszugehen, dass auch die neuen Bewohner diese Veloroute
fUr Fahrten zur Schule, zum Arbeitsplatz und auch zum Einkaufen in die Innenstadt nutzen werden.

Im Radroutenplaner NRW fuhrt diese Verbindung von der Innenstadt durch das Mauritzviertel, die StralRe Zum
Guten Hirten und nach Fertigstellung der neuen Kanalbricke wie bisher Uber den Pleistermuhlenweg nach
Telgte. Die Strecke dient insbesondere den Schilern aus St. Mauritz und Mauritz zu den in der Innenstadt
gelegenen weiterfuhrenden Schulen und Gymnasien.

Der Bedeutung dieser Fahrradstral3e wird nur am PleistermUhlenweg zwischen der Mondstrale und der
Umgehungsbahn Rechnung getragen. Hier gibt es aufgrund der Freiburger Kegel keine Uberholvorgange der
PKW mehr. Fahrradfahrer kénnen ungefahrdet rechts an den Kegeln vorbeifahren.

In Minster gibt es in den letzten Jahren einen Trend zur Rotmarkierung vermeintlicher Fahrradrouten. Leider ist
die Auswahl dieser Routen nicht nachvollziehbar; zum Teil betrifft es Nebenstrecken, die nur wenig von
Radfahren genutzt werden.

Die StraRe Zum Guten Hirten, die wie bereits oben beschrieben, ein bedeutender Bestandteil der Fahrradroute
auch fur den Schulerverkehr ist, wird nicht bertcksichtigt.

Es gibt weder ein an der Kreuzung Prozessionsweg/Mauritz-Lindenweg / Zum Gute Hirten ein Tempo 30
Verkehrsschild; die Strale Zum Guten Hirten wird als ,,Rennstrecke” genutzt, Vorfahrt rechts vor links wird nicht
beachtet, insbesondere nicht an den Einmundungen. Der Begegnungsverkehr Auto / Fahrrad ist dufBerst
gefahrlich, da sowohl die Stral3e Zum Guten Hirten als auch der Maikottenweg einseitig zugeparkt sind. Bei
entgegenkommenden Bussen hilft nur ein Ausweichen auf die Fullwege.

Der PKW - Verkehr wird auch deutlich zunehmen; die beiden Kreuzungspunkte Admiral-Spee-Stral3e /
Warendorfer Strae und Lohausweg / Wolbecker Stral3e sind schon heute Gberlastet. Das neue Baugebiet ist
vom Maikottenweg mit einer neuen Fahrradbrucke direkt an die Mondstral3e angebunden. Hier ware auch eine
neue Bricke fur den PKW-Verkehr mit Anbindung an den Birkenweg sinnvoll.

Im Zusammenhang mit der Fertigstellung der neuen Briicke Zum Guten Hirten bzw. mit der ErschlieBung des
neuen Baugebiets sollte die Strale Zum Guten Hirten als rot markierte Fahrradstrale mit einer Tempo 30
Beschilderung ausgewiesen werden. Die Sicherheit der Radfahrenden Kinder muss deutlich verbessert werden.
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Radroutenplaner NRW
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Radroutenplaner NRW

Legende

Routendarstellung:
~ Route

~# Route auBerhalb des Radnetzes

» Radverkehrsnetz

~~ Themenrouten

~ Lokales Radnetz
Routenvorschlage

Darstellung Steigungen:
~ Steigungen kleiner 2%

~~ Steigungen zw. 2% und 5%
- Steigungen grofer 5%

Wegeoberflache:
~~ Asphalt, Beton, Pflaster

~ Schotter, Splitt
~ Naturboden
= Sonstiges

~~ Keine Angabe

Art der Radverkehrsanlage:
~~ Radweg

~~ FuBweg, FuBgangerzone (Radfahrer frei)
Schutz-, Mehrzweckstreifen, Fahrradstrae

» Anlieger-, Spiel-, Tempo-30-Strale

~ Wirtschaftsweg

~ Fahrbahn

~~ Sonstiges

~~ Keine Angabe zur Art der Radverkehrsanlage

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.KG - © 2011-2024

Geobasisdaten: Land NRW (2023), OpenStreetMaps und Mitwirkende(CC-BY-SA), Geobasis DE, siehe Impressum

Sehenswiurdigkeiten:
& Sehenswiirdigkeit

Burg/Schloss
Flugplatz
Industriekultur
Kirche/Kloster
Museum

Natur/Parks
Schwimmbad/Therme
Sport-/Freizeitanlagen
Stadt/Denkmal
Unterhaltung
Wasser/Talsperre
Zoo/Tierpark
Sonstige
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Sonstige Symbole:
@ Startpunkt der Route

(1) Zwischenpunkt der Route
e Zielpunkt der Route

] Bahnhof
@ Touristinformation

(1 Haltestelle Freizeitlinie
@ Haltestelle

@ Jugendherberge

@ Bett & Bike Betrieb

Gaststatte
=] Ubernachten

4 Ubernachten und Gaststétte

Camping
1) Leihfahrrad

&
A Achtung

1. Hinweis

& Baustelle

E Fahre

@ Knotenpunkt NRW

. Knotenpunkt Belgien

O Knotenpunkt Niederlande
E Parkplatz

@ Rastplatz

ﬁ; Spielplatz

Routenoptionen:

Streckenbevorzugung: Fahrradnetz bevorzugen
Steigung: Route unabhangig von Steigung berechnen
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Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Fir héheres Verkehrsaufkommen ist der Maikottenweg einfach zu schmal. Mittwochs bei der Mllabfuhr wenn
die Mulltonnen auf dem Gehweg stehen, ist es fur Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen fast unmaoglich
unterwegs zu sein.

Hoffentlich wird ein Baubeginn erst nach Fertigstellung der Briicke Zum Guten Hirten erfolgen.
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Hier ist Platz fur Ihre Anregungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

bei diesem Gebiet handelt es sich um ein beliebtes Naherholungsgebiet [Fortsetzung des Prozessionsweges] und
eine Frischluftschneise fir Menschen, die in Munster Ost leben. Es ist ein besonderes Biotop mit einer
schutzenswerten Tier- und Pflanzenwelt wie der Artenschutzbericht herausgearbeitet hat.

Ich bitte Sie, das Bauvorhaben nochmals zu Giberdenken und erhebe mit vielen anderen Burgern Einspruch.
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Einwendungen Stadtplanung — Bebauungsplanung — 589 — St. Mauritz - Maikottenweg

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Eigentlimer des Hauses und machen folgende Anmerkungen
und Bedenken gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 589 fiir das Baugebiet Maikottenweg
in Miinster geltend:

Unzumutbare Verkehrslirmbeléistigung: Der Verkehr infolge des geplanten Baugebiets in
unmittelbarer Nahe unseres Hauses wiirde erheblich ansteigen. Diese erhebliche Zunahme an
Verkehrsldrm ist fiir uns als Anlieger gesundheitsschiddigend und daher unzumutbar.

Uberdimensionierte Bebauungsplanung entgegen der Bevilkerungsprognose: Die
Anzahl der geplanten Wohneinheiten wurde im Verlauf der Planung mehrfach erh6ht: von
urspriinglich 70 auf 140 und schlieBlich auf bis zu 300 Wohneinheiten. Dies steht im
Widerspruch zu den aktuellen Bevilkerungsprognosen fiir Miinster-Ost, die einen Riickgang
oder keine Zunahme der Bevélkerung vorsehen, wie in der WN- vom 2.4.2024 berichtet
wurde.

Uberfliissige Kitaplitze: Es ist eine Verschirfung des Uberangebots an Kitaplitzen geplant,
wihrend schon jetzt ein aktuelles Uberangebot von etwa 800 unbesetzten Plitzen in Miinster
besteht, was zu finanziellen Problemen bei den Trégern fiihrt (s. Entsprechende Verlautbarung
in der WN vom 18.7.2025.)

Unzureichende Verkehrsplanung: Der kiinftige Mehrverkehr wird hauptsédchlich {iber den
bereits stark zugeparkten Maikottenweg sowie die StraBBen Zum Guten Hirten,



AlerdinckstraBe und Skagerrakstrafie sowie Lohausweg und Damaschkeweg abgeleitet, die
schon jetzt den bestehenden Verkehr kaum aufnehmen kénnen, da die Stralenfithrungen eng
und zudem uniibersichtlich sind. Eine Anbindung des Maikottenwegs nach Norden an die
Mondstralle wird nicht realisiert, wodurch eine Sackgassen- oder Insellage geschaffen wird.

Gefahr von Unfillen: Der Kreuzungsbereich Maikottenweg/Zum Guten Hirten ist
uniibersichtlich und wird durch die geplante Kita ohne separate Bring- und Abholflichen zu
einem erheblichen Unfallrisiko fiihren — insbesondere in der dunklen Jahreszeit oder bei
schlechten Witterungsbedingungen. Nicht zuletzt ist die Strale Zum Guten Hirten Bestandteil
des Europaradwegs R1 und hat damit eine entsprechende europaweite Bedeutung. Der
Radverkehr (auf dem R1) wiirde durch den Mehrverkehr und die kritische Kreuzung des
Maikottenwegs nicht nur beeintriachtigt, sondern gefihrdet.

Zerstorung von Griinflichen und Kaltluft-Schneise: Das Baugebiet wiirde wertvolle,
naturnahe Griinfldchen und eine wichtige Kaltluft-Schneise zerstéren, die fiir das gesamte
Stadtklima und die Erholung der Anwohner von Bedeutung sind.

Gefihrdung der Infrastruktur durch Aufschiittung: Die geplante Aufschiittung des
Gelandes mit rund 6.000 Kipper-Ladungen (40-Tonner) zzgl. 1.500 Ladungen fiir das
ErschlieBungsmaterial und ca. 2.500 Ladungen fiir die Errichtung der Gebdude wiirde
erhebliche Schiden an den umliegenden Stralen verursachen und die Infrastruktur stark
belasten. Denn ein 40-Tonner nutzt die Stralle dquivalent wie 60.000 PKW ab. (Viertes
Potenz Gesetz: Die Beanspruchung einer Strae durch ein Fahrzeug steigt nicht linear mit
dem Gewicht, sondern mit der vierten Potenz der Achslast. Das bedeutet, dass eine
Verdopplung der Achslast zu einer 16-fachen Erhéhung der Stralenschiddigung fiihrt.) Mit
anderen Worten: Die Abnutzung der umliegenden StraBen allein fiir dieses Bauprojekt wiirde
der von ca. 10.000 LKW-Fahrten x 60.000 = 600 Mio. PKW entsprechen!

Zu erstellendes Geliindegefille: Um das Oberflachenwasser mit einer Neigung von 2%
Richtung Norden zum Regenwasser-Riickhaltebecken abzuleiten, miisste das Gelidnde — bei
einer Gesamtstrecke von mindestens 350 m — auf 7 m aufgeschiittet werden!

Interessenkonflikt bei der Planung Die Stadt besitzt 70% der Flachen, private Investoren
30%, wobei die Gutachten maligeblich von den privaten Beteiligten finanziert wurden. Dies
wirft Fragen hinsichtlich der Neutralitit und Objektivitit der Planung und der Gutachten auf.

Als betroffener Anlieger sehen wir unsere zukiinftige Gesundheit durch die erheblich
steigende Verkehrsbelastung beeintréichtigt.



Zugleich zeigen die oben erwihnten Zeitungsmeldungen (vgl. Punkte 2 und 3), dass am
Bedarf vorbeigeplant wird. Durch das Baugebiet wird eine nachhaltige Schidigung von
Klima, Umwelt und Gesundheit sowie eine Beschiddigung vorhandener Infrastruktur
verursacht.

Aufgrund der oben genannten Punkte fordern wir die Stadt Miinster auf, die Planung auf ein
vertrégliches Mal} zu reduzieren und die Interessen der Anwohner sowie die Umweltbelange
angemessen zu berticksichtigen.

Mit freundlichen GriiBen

Miinster, den 29.08.2025
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