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1 Planungsanlass / Planungsgrundlagen

Der Ausbau der Eschstral3e ist ein wichtiger Baustein zur Bewaltigung der Verkehrsproblematik
im Ortskern Wolbeck. Dieser ist durch die historisch gewachsenen, beengten Bedingungen und
aufgrund von fehlenden Alternativrouten einer hohen, taglichen Verkehrsbelastung ausgesetzt.
Die Problematik wurde unter anderem mit der Vorlage Nr. V/0272/2012 aus dem Jahr 2012 fir
das Entwicklungskonzept ,Aktives Stadt- und Ortsteilzentrum Minster-Wolbeck® aufgezeigt. Fur
die Umsetzung des Entwicklungskonzepts ist die Reduzierung des Verkehrs im Ortskern
unerlasslich.

Daher soll die EschstralRe kinftig als HaupterschlieRungsstrae eine Zubringerfunktion zur
Ortsumgehung Ubernehmen. Um dieser Funktion gerecht zu werden, ist ein Ausbau der
Eschstralie zwischen Miinsterstralte und Ortsumgehung erforderlich.

Zur Schaffung der planungsrechtlichen Grundlage fir den Ausbau der Eschstralle ist die
Aufstellung eines Bebauungsplans erforderlich. Der Rat hat in seiner Sitzung am 17.05.2017
beschlossen, fir den Ausbau der Eschstrale zwischen der Miunsterstrale und der
Ortsumgehung Wolbeck gemal § 2 (1) BauGB den Bebauungsplan Nr. 591 zur Festsetzung
der offentlichen Verkehrsflachen aufzustellen.

2 Geltungsbereich

Beim Bebauungsplan Eschstra’e handelt es sich um einen Bebauungsplan, der ausschlief3lich
die offentliche Verkehrsflache und Nebenanlagen festsetzt. Der Geltungsbereich umfasst den
Trassenverlauf der Eschstralle von der Minsterstrale im Osten inklusive Knotenpunkt
Munsterstral’e / Eschstral’e / Am Borggarten bis zur Anschlussplanung der Ortsumgehung des
Landesbetriebs StralRenbau NRW im Westen. Die sudliche Plangebietsgrenze deckt sich im
Wesentlichen mit dem sudlichen Rand der bestehenden Eschstrale. Nach Norden verbreitert
sich die StralRe auf eine Gesamtbreite von ca. 18,50 m. Ab dem Bereich der Wohnbebauung
Tonne-Vormann-Weg wird die nérdliche Plangebietsgrenze des Bebauungsplans Nr. 591 durch
die angrenzenden Grundstliicke der Wohnbebauung gebildet. Die Einmindungsbereiche der
Strallen Silberbrink, Goldbrink und die Zufahrt zum Recyclinghof befinden sich ebenfalls im
Geltungsbereich.

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 591 liegen folgende Flurstlicke:

Gemarkung Wolbeck-Stadt,

Flur 1,

Flursticke 2580, 2600,

Teile der Flurstlicke 1226, 2467, 2566, 3333, 3334, 3393, 3595,

Gemarkung Wolbeck-Kirchspiel,
Flur 6,
Teil des Flurstiicks 819,

Flur 13,
Flurstiicke 1004, 1006, 1007, 1008, 1011, 1013, 1015, 1017, 1019,
Teile der Flurstlicke 74, 154, 213, 547, 548, 715, 777, 1009, 1020, 1075, 1108.

Die Grenzen des raumlichen Geltungsbereichs sind im Plan durch einen grauen Streifen
gekennzeichnet.
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3 Planungsrechtliche Situation
3.1 Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

Die Aufstellung eines Bebauungsplans unterliegt dem Entwicklungsgebot aus dem
Flachennutzungsplan (FNP). Der wirksame FNP der Stadt Munster stellt fir den Bereich der
Eschstralle Flachen fur die Landwirtschaft, Friedhof und Park dar. Um die Eschstral3e zukunftig
als klassifizierte Strafe (hier Kreisstralte) im Flachennutzungsplan darstellen zu kénnen und
um dem Entwicklungsgebot aus § 8 BauGB gerecht zu werden, ist eine Anderung des FNP
erforderlich. Die Anpassung wird in der 62. Anderung im Parallelverfahren zur Aufstellung des
Bebauungsplans vorgenommen.

3.2 Landschaftsplan

Der Landschaftsplan ,Werse“ umfasst das &stliche und sliddstliche Stadtgebiet von Munster.
Pragende Landschaftsbestandteile sind die Talrdume von Werse und Ems sowie der
grolRflachige Waldbestand des Wolbecker Tiergartens. Die Emsaue ist Teil des
Gewasserauenprogramms des Landes NRW und steht seit 1998 unter Naturschutz. Zusammen
mit dem Wolbecker Tiergarten hat dieser Lebensraum aufgrund der vielfaltigen Tier- und
Pflanzenwelt regionale und europaweite Bedeutung fir den Naturschutz und ist demzufolge Teil
des europaischen, 6kologischen Netzwerks Natura 2000. Der Landschaftsplan ,Werse* ist vom
Bebauungsplan Nr. 591 betroffen, die entsprechenden Bereiche werden aus dem
Landschaftsplan entlassen. Das erforderliche Landschaftsplananderungsverfahren wird parallel
zur Aufstellung des Bebauungsplans innerhalb des Bebauungsplanverfahrens abgewickelt. Die
Anderung erfolgt als sogenanntes ,Klauselverfahren* (Anpassungsklausel) gemaR § 20 Abs. 4
Landesnaturschutzgesetz NRW (LNatSchG). Bei der Aufstellung, Anderung und Ergénzung
eines  Flachennutzungsplans im  Geltungsbereich eines Landschaftsplans treten
widersprechende Darstellungen und Festsetzungen des Landschaftsplans mit dem Inkrafttreten
des entsprechenden Bebauungsplans (hier Nr. 591) aul3er Kraft.

3.3 Bestehendes Planungsrecht

Der Bebauungsplan Nr. 591 Uberplant Teile der Bebauungsplane

Nr. 213 Teilabschnitt I: Wolbeck — Goldbrink,

Nr. 213 Teilabschnitt Il: Wolbeck — Goldbrink — Neufassung,

Nr. 217 Teilabschnitt Il: Wolbeck — Steingarten (nordlicher Teil),

Nr. 389: Wolbeck — Eschstralde / Goldbrink und

Nr. 415: Wolbeck-Nord — Am Borggarten / Grenkuhlenweg / Telgter Stral3e.

Mit der Rechtskraft des Bebauungsplans Nr. 591 treten diese Plane, soweit sie vom neuen Plan
Uberlagert werden, aul3er Kraft.

4 Raumliche und strukturelle Situation

Wolbeck liegt als stiddstlichster Stadtteil Miinsters ca. 8 km vom Zentrum entfernt und grenzt an
die Nachbarorte Alverskirchen (ca. 5 km) und Albersloh (ca. 6 km). Der Ortskern von Wolbeck
(Wigbold) ist historisch bedeutsam und denkmalrechtlich geschitzt. Als dorflich gepragter
Stadtteil ist Wolbeck insbesondere fir Familien und altere Menschen attraktiv. 2018 haben
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insgesamt 9.852 Personen in 4.418 Haushalten in Wolbeck gelebt. Ein Umzugs-Saldo innerhalb
Minsters zeigt die steigende Attraktivitdit Wolbecks. AufRerhalb der Ortslage befindet sich
vorwiegend landwirtschaftlich genutzte Flache mit flir das Minsterland typischen
Streusiedlungen und Gehdften. Die Ortsumgehung Wolbeck (L 585n) fiihrt westlich um den
Stadtteil herum. Einen aktiven Bahnhaltepunkt gibt es derzeit nicht.

Das Plangebiet beschrankt sich auf die offentliche Verkehrsflache der Eschstrale. Diese liegt
im westlichen Stadtgebiet Wolbecks und stellt die Verbindung zwischen der Ortsumgehung
L 585n und dem Zentrum Wolbeck dar. Die Eschstralle weist derzeit je nach Abschnitt
unterschiedliche Ausbaustandards auf.

Ab dem Knotenpunkt Minsterstral3e / Eschstral’e / Am Borggarten bis zum Silberbrink ist die
Eschstral’e als Temp-30-Zone mit zwei Fahrspuren ausgewiesen. In diesem Abschnitt sind
insgesamt vier Fahrbahneinengungen als verkehrsberuhigende Elemente ausgebaut. Ferner
weist die Eschstralle in diesem Abschnitt beidseitig sonstige (nicht benutzungspflichtige)
Radwege sowie Gehwege auf. Stellenweise sind Parkstreifen vorhanden. Die Eschstralle
Ubernimmt eine direkte ErschlielRungsfunktion flr die angrenzende Bebauung.

Im Abschnitt zwischen Silberbrink und Goldbrink weist die Eschstralle beidseitig Gehwege und
eine Fahrbahn mit ebenfalls zwei Fahrspuren auf. In diesem Abschnitt liegen auf der Sldseite
der Zugang zum Friedhof bzw. zur Trauerhalle und die Zufahrt zum Parkplatz des Friedhofs.
Nordlich der Eschstralie grenzt Wohnbebauung an, die jedoch Uber die Stralle am Silberbrink
erschlossen ist.

Westlich der Stral’e Goldbrink bis zum Ende der Bebauung des Tonne-Vormann-Wegs weist
die Eschstrale keine Nebenanlagen auf. In diesem Bereich dient sie der ErschlieRung des
Recyclinghofs, der nordwestlich des Friedhofs liegt. Im Norden der Eschstral’e grenzt die
Wohnbebauung des Toénne-Vormann-Wegs an, die mit zwei Fulligangerwegen an die
Eschstralie angeschlossen ist.

Im weiteren Verlauf bis zur Ortsumgehung erschlieRt die EschstralRe landwirtschaftliche
Flachen, sowie zwei Wohngebaude im Auflenbereich. Die Fahrbahn verjungt sich in diesem
Bereich auf eine Fahrspur. Auch in diesem Bereich sind keine Nebenanlagen vorhanden.

Der Erschliellungsweg zum Recyclinghof ist gleichzeitig Bestandteil einer wichtigen Ful3- und
Radwegeverbindung zwischen dem ndrdlich der Eschstral’e gelegenen Wohngebiet und dem
sudlich gelegenen Schulzentrum Wolbeck. Die 6stlich gelegene Wegeverbindung entlang des
Friedhofs flhrt das nérdlich der Eschstralle liegende Wohngebiet in den Wolbecker Ortskern.
Die Eschstral3e ist Bestandteil einer wichtigen Ful- und Radwegverbindung zwischen Wolbeck
und Angelmodde (Wirtshaus Hoffschulte), die insbesondere fir Erholungssuchende von grofder
Bedeutung ist.

5 Planungsziele

Mit dem Bebauungsplan Nr. 591 sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zum Ausbau
der Eschstrale zwischen Munsterstrale und der Ortsumgehung Wolbeck (L 585n) geschaffen
werden. Ziel des Ausbaus der Verkehrsanbindung der Eschstral’e an die Umgehungsstralie ist
es, eine moglichst grolde Verkehrsentlastung des Strallenzugs Am Steintor — Minsterstral3e im
zentralen Bereich von Wolbeck, dem Wigbold, zu erreichen. Dieser Bereich ist derzeit mit bis zu
10.300 Kfz/ 24 h (Am Steintor, Héhe Drostenhof) auflerordentlich stark belastet. Da ca. 50 %
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dieses Verkehrsaufkommens durch den Wolbecker Binnenverkehr verursacht wird, missen zur
Entlastung des StraRenzugs Am Steintor — MunsterstralRe zentrumsnahe Zufahrten zur
Ortsumgehung als verkehrlich attraktive Alternative geschaffen werden. Diese sind im Norden
die Eschstrale und im Sidden die StraBe Am Berler Kamp. Die Eschstralle liegt am
Nahversorgungszentrum Wolbeck-MunsterstraRe und ist damit geeignet, den Binnenverkehr
durch eine attraktive Alternative zur Mlnsterstrale auf die Ortsumgehung abzuleiten und eine
Entlastung im Wigbold herbeizufiihren. Die Planfeststellung zur Ortsumgehung berlcksichtigt
bereits einen Anschlusspunkt dieser an die Eschstralle.

Mit der dadurch erreichten Verkehrsentlastung sind die Grundlagen geschaffen, den Ortskern in
Wolbeck gemal dem Entwicklungskonzept ,Aktives Stadt- und Ortsteilzentrum Muinster-
Wolbeck* anders zu gestalten und verkehrsberuhigt umzubauen. Ziel ist es, die Bedingungen
fur FuBganger, Radfahrer und mobilitdtseingeschrankte Personen zu verbessern und damit zur
Verkehrssicherheit beizutragen. Zudem bietet eine Umgestaltung des Ortskerns die Moglichkeit,
den Einzelhandel zu starken und damit das Zentrum zu beleben.

6 Inhalte des Bebauungsplans

Der Bebauungsplan Nr. 591 beinhaltet die Festsetzung der 6ffentlichen Verkehrsflachen zum
Ausbau der Eschstrale zwischen Minsterstrale und Ortsumgehung Wolbeck. Dazu gehdren
neben der Festsetzung der Verkehrsflache auch das Verkehrsgrun, 6ffentliche Granflachen und
Flachen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft, sowie
nachrichtlich auch Parkbuchten und Baume.

Die EschstralBe wird kunftig zwischen Minsterstrafde und Ortsumgehung bevorrechtigt geftihrt,
demnach werden die einmindenden Strallen der Eschstrale untergeordnet. Die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit wird aufgrund der StVO § 3 in allen Bereichen auf 50 km/h festgesetzt.
Grundsatzlich ist der Ausbau der Eschstralie als zweispurige Stralle mit einer Fahrbahnbreite
von 6,50 m geplant. Es ist durchgehend ein gemeinsamer Geh- und Radweg in einer Breite von
3,00 m vorgesehen, der entweder in beide Richtungen oder richtungsgebunden befahrbar ist.
Zudem ist ein Grinstreifen mit Neuanpflanzung von Baumen zur FortfUhrung der Allee
vorgesehen. Vereinzelt ist der Erhalt bestehender Baume festgesetzt. Auf Teilen der
Eschstralle sind im Strallenbegleitgrin vorsorglich Leiteinrichtungen fir Amphibien
vorgesehen. Der Bebauungsplan endet am Anschlusspunkt der Planfeststellung zur
Ortsumgehung L 585n.

Die Festsetzungen des Bebauungsplans gliedern sich nach den einzelnen Abschnitten der
Eschstralie. Zur besseren Verstandlichkeit sind diese im Folgenden separat aufgefihrt.
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6.1 Kreisverkehr MiinsterstralRe / EschstraRe / Am Borggarten
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Abb. 1: Auszug Verkehrstechnischer Entwurf — Verortung Kreisverkehr

Im Knotenpunkt Muinsterstralle / Eschstralle / Am Borggarten wird unter Inanspruchnahme
ausschliel3lich der stadtischen Liegenschaften ein Kreisverkehr mit einer Kreisfahrbahn von
20,00 m Durchmesser realisiert. Dies erhoht die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts und dient
zusatzlich der Reduzierung von Anfahrgerduschen. Aufgrund des unglnstigen
Kreuzungswinkels der Munsterstra3e mit den Querstrallen Am Borggarten und Eschstrale sind
Bypasse vorgesehen. Diese sind fur die Fahrtbeziehung von Norden in die Eschstralle und von
Siden in die Stralke Am Borggarten festgesetzt. Ohne Bypasse kdnnen Grol¥fahrzeuge den
Mini-Kreisverkehr nicht passieren. Fir die oben genannten Fahrbeziehung Fahrtrichtung
geradeaus koénnen Groldfahrzeuge Uuber den Mini-Kreisverkehr hinwegsetzen. Fir den
Fullgangerverkehr sind umlaufende FulRgangeriberwege mit 4,00 m Breite vorgesehen.
Entsprechend dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren sind diese 4,00 m von der
Kreisfahrbahn abgesetzt. Die beiden Bypasse erhalten ebenfalls 4,00 m breite
FuBgangeriberwege. Der Radverkehr wird mit dem Autoverkehr im Kreisverkehr geflihrt.

Larmschutz

Durch den Umbau des Knotenpunkts ergibt sich trotz Grenzwertliberschreitung keine
wesentliche Anderung im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV. An mehreren Gebauden
wird durch den Umbau des Kreuzungspunkts zu einem Kreisverkehr der Schalleistungspegel

Begrindung zum Entwurf / Seite 7 von 46



Bebauungsplan Nr. 591
Wolbeck — Eschstralle
zwischen Munsterstra’e und Ortsumgehung

gesenkt. Im Bereich der Stralle Am Borggarten werden die Grenzwerte bereits im Status quo
um bis zu 5 dB(A) Uberschritten. Da sich jedoch insgesamt an keiner Stelle eine planbedingte
Erhéhung um 3 dB(A) ergibt, besteht hier keine wesentliche Anderung der StraRe und es
werden keine passiven LarmschutzmalRnahmen nétig (siehe hierzu Kapitel 6.6.2.1).

6.2 Abschnitt MiinsterstraBe bis Silberbrink
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Abb. 2: Auszug Verkehrstechnischer Entwurf — Abschnitt zwischen Miinsterstrae und
Silberbrink

Im Abschnitt von der MunsterstraBe zum Silberbrink werden die bestehenden
Fahrbahneinengungen der Eschstrale zuriickgebaut, sodass sich hier zwei durchgangig
benutzbare Fahrstreifen ergeben, um die kinftigen Mehrverkehre auf der Eschstralle
abzuleiten. Die bestehende Baumreihe nordlich der Fahrbahn wird erhalten und grenzt die
Fahrbahn vom richtungsgebundenen Ful3- und Radweg ab. Siidlich der Fahrspuren befindet
sich ebenfalls ein Ful- und Radweg. Beidseitig sollen zwischen dem Stralienbegleitgrin
Parkbuchten geschaffen werden. Die Zufahrten zu der Wohnbebauung und der weiteren
ErschlieBung bleiben erhalten.

Larmschutz

In diesem Bereich der EschstralRe liegt eine wesentliche Anderung der StraRe im Sinne der
Regelungen der 16. BImSchV vor. Es wird ein weiterer durchgéangig befahrbarer Fahrstreifen
durch Rickbau der Fahrbahneinengungen geschaffen. Durch das erhdhte Verkehrsaufkommen
kommt es in diesem Stralenabschnitt zu Larmwertliberschreitungen fir Allgemeine
Wohngebiete von bis zu 3 dB(A). Es kdénnen keine aktiven LarmschutzmalRnahmen in diesem
Bereich vorgesehen werden, da durch die vielen Unterbrechungen fur Grundstickszufahrten
hier der Zweck einer Larmschutzwand unterlaufen wirde. Durch passive
LarmschutzmalRnahmen kdnnen hier gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sichergestellt
werden (siehe Kapitel 6.6.2.2).
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6.3 Abschnitt Silberbrink bis Goldbrink

829

501 21 3018 i
- ‘E’g%m %) 2693
<3008 0 019| | = o
i * 3009 f dde2 2 2697
z 2gb2 2825
] D ] I |=tda
2827D 2700
866 826 N
S — o)
b§ S ;
pe> 836
83 2837 .
g. 282828301832P833 835
S sl
= 30

o) 52 = 1 . ‘ -

x Q,O < v,
\s@
. 0“9 * aoom o™ & B
6 %" @ s;s«m"’w

Abb. 3: Auszug Verkehrstechnischer Entwurf — Abschnitt zwischen Goldbrink und Silberbrink

Im Abschnitt zwischen den Einmindungen Silberbrink und Goldbrink liegt der gemeinsame
Geh- und Radweg ndrdlich unmittelbar neben der Fahrbahn. Die Trennung zwischen Fahrbahn
und Geh- und Radweg erfolgt in diesem Abschnitt mittels Hochbord (Burgersteig), da der
Grunstreifen aufgrund der beengten Verhaltnisse entfallt. Nordlich des gemeinsamen Geh- und
Radwegs ist Verkehrsgrin ausgewiesen. Im Bereich Silberbrink wird eine Lichtsignalanlage
(Ampel) mit Anforderung zur sicheren Querung der EschstralRe eingerichtet. Im Bereich der
Einmiindung in den Goldbrink gibt es eine Aufpflasterung, die den Ubergang in die Tempo-30-
Zone des Wohngebiets signalisieren soll. Die Zuwegung zum Parkplatz des sudlich gelegenen
Friedhofs wird erhalten. Aufgrund der beengten Verhaltnisse muss hier der Fullgangerweg
entlang des Friedhofs entfallen. Daflr wird die Querung mit Bedarfsampel nahe des Zuwegs
eingerichtet. Derzeit werden bei grofieren Beisetzungen Fahrzeuge von Trauergasten in der
Eschstralle abgestellt. Diese Mdglichkeit des inoffiziellen Parkens entfallt mit dem Ausbau der
Eschstralte. Im naheren Umfeld kénnten perspektivisch Ausweichmdglichkeiten angeboten
werden.
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Larmschutz

In diesem Bereich der Eschstrale liegt eine wesentliche Anderung der Strale im Sinne der
Regelungen der 16. BImSchV vor. Es wird ein weiterer durchgangig befahrbarer Fahrstreifen
geschaffen. Die Grenzwerte werden um 3 dB(A) auf den Terrassen und an den Hausern um
1 dB(A) Uberschritten, weswegen hier ein Anspruch auf Larmschutz besteht. Eine
Larmschutzwand wirde hier im sudlichen Grundsticksbereich liegen und damit zur
Verschattung der Garten fihren. Zudem wirde sie geringe Grenzwertliberschreitungen von
maximal 3 dB(A) abfangen miuissen. Aufgrund dessen und zur besseren Belichtung und
Beluftung ist hier auf den aktiven Larmschutz verzichtet worden. Es besteht Anspruch auf
passiven Larmschutz fur die Immissionsorte mit Grenzwertlberschreitung. Betroffene
Aulenwohnbereiche werden entschadigt. (siehe hierzu Kapitel 6.6.2.3).

6.4 Abschnitt Goldbrink bis Ténne-Vormann-Weg
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Abb. 4: Auszug Verkehrstechnischer Entwurf — Abschnitt zwischen Anfang Bebauung
Tonne-Vormann-Weg und Goldbrink

Der Grunstreifen wird in diesem Abschnitt auf bis zu 5,70 m Breite ausgeweitet. Im Grinstreifen
ist eine Sickermulde vorgesehen, in der das Regenwasser der Stralte versickern kann. Das
Ende jeder Sickermulde ist an das offentliche Kanalsystem angeschlossen, sodass im Falle
eines Starkregenereignisses das Wasser hierlber abgefiihrt werden kann. Der vorhandene
Graben zwischen der westlichen Wohngebietsgrenze Tonne-Vormann-Weg und der Stralle
Goldbrink entfallt. Die Oberflachenentwasserung des Wohngebiets erfolgt klinftig Uber einen
Regenwasserkanal, der im Zuge des Strallenausbaus in der Eschstrale verlegt wird. Im
StraRenbegleitgrin sind die Anpflanzungen von Baumen als gestalterisches Element und
FortfGhrung der Baumreihe vom Anfang der Eschstrale vorgesehen. Noérdlich des
Grinstreifens befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg.

Larmschutz

Durch den Umbau der StraRe ergibt sich eine wesentliche Anderung im Sinne der Regelungen
der 16. BImSchV. In diesem Bereich werden die Grenzwerte um bis zu 2 dB(A) sowohl an
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AuRenwohnbereichen als auch an einem Wohngebaude Uberschritten. Daher besteht auch hier
ein Anspruch auf Larmschutz. Aufgrund der geringfligigen Grenzwertiberschreitung, des
geringen Betroffenenkreises von einem Gebaude und 6 Aulienwohnbereichen werden aktive
LarmschutzmaRnahmen im Hinblick auf die negativen Auswirkungen zu Verschattung,
Belichtung und Bellftung, ebenso wie die hohen Kosten als unverhaltnismaRig eingestuft. Zur
Sicherstellung von gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen der von den
Grenzwertlberschreitungen betroffenen Gebaude werden passive Larmschutzmalnahmen und
Entschadigungen fir Aulienwohnbereiche vorgesehen (siehe hierzu Kapitel 6.6.2.4).

Wegeverbindungen
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Abb. 5: Auszug Verkehrstechnischer Entwurf — Verortung geplanter Querungsstellen

Aus dem Wohngebiet Tonne-Vormann-Weg fuhren derzeit zwei Ful3- und Radwegverbindungen
auf die Eschstrale. Beide Wege werden kinftig auf dem gemeinsamen Ful3- und Radweg
vereinigt und minden westlich des Friedhofs auf Hohe der Zufahrt zum Recyclinghof auf die
Eschstrafl’e. Zur sicheren Querung der Eschstralde, insbesondere fir den Schilerverkehr, ist
eine Querungshilfe in Form einer Mittelinsel vorgesehen, die in der Breite auch fur Fahrrader
ausreichend Platz bietet. Diese Ful3- und Radwegeverbindung flhrt weiter zum Schulzentrum
Wolbeck.

Eine weitere wichtige Ful- und Radwegeverbindung fiihrt in Verlangerung der Stralde
Silberbrink Gber die Eschstral’e und 6stlich am Friedhof entlang weiter in Richtung Wigbold. Zur
sicheren Querung der Eschstral3e ist hier die Anlage einer Bedarfsampel geplant. An dieser
signalgeregelten Querungsstelle kénnen auch Radfahrer in Fahrtrichtung Minsterstrale von
dem einseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg auf der Nordseite der Eschstralle auf den
richtungsgebundenen gemeinsamen Geh- und Radweg an der Sldseite der Eschstralle
wechseln. Sowohl die Mittelinsel als auch die Lichtsignalanlage werden richtlinienkonform
hergestellt und sind fiir die Schulwegsicherung von enormer Bedeutung.
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6.5 Abschnitt Tonne-Vormann-Weg bis UmgehungsstraRe
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Abb. 6: Auszug Verkehrstechnischer Entwurf — Abschnitt zwischen Ortsumgehung Wolbeck und
Anfang Bebauung

Im Abschnitt von der Wohnbebauung Ténne-Vormann-Weg bis zur Umgehungsstral’e schlief3t
nordlich an die Fahrbahn ein Grinstreifen von ca. 6,50 m an. In diesem sind eine Baumallee,
ein StralRenseitengraben zur  Versickerung des Regenwassers und eine
Amphibienleiteinrichtung untergebracht. An den Grunstreifen schlief3t sich ein gemeinsamer
Geh- und Radweg an. Dieses Verkehrsgrin wird an vier Stellen fur Zufahrten zu den
landwirtschaftlich genutzten Flachen unterbrochen. Auch in diesem Bereich ist die Fortfihrung
der Baumreihe vorgesehen. Sudlich der Fahrbahn grenzt ein Streifen fir MalRnahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft an, der im Bereich
der Wohnbebauung unterbrochen wird. Dieser ist flir Amphibienleiteinrichtungen vorgesehen
(siehe unten).

Die zum Ausbau der Eschstralle in diesem Bereich erforderlichen Flachen befinden sich
teilweise nicht im Eigentum der Stadt Minster. Eine Uberplanung der privaten Flache ist im
Sinne des Wohls der Allgemeinheit jedoch erforderlich. Daher ist die entsprechende Flache flr
den Ausbau der Eschstralle zu erwerben. Der Ausgleich von wirtschaftlichen Nachteilen ist
Bestandteil der erforderlichen Grunderwerbsverhandlungen.

Larmschutz

Auch in diesem Abschnitt liegt eine wesentliche Anderung der StraRe durch den Ausbau vor.
Hier ist die Umgebung der Eschstralte durch freie Landschaft im Au3enbereich gepragt, sodass
hier die Immissionsgrenzwerte fur Mischgebiete anzusetzen sind. Durch das erhdhte
Verkehrsaufkommen in diesem Abschnitt werden die Larmpegel zwar erhoht, Gberschreiten
jedoch keine Grenzwerte, sodass in Folge daraus kein Larmschutz ndétig ist. (siehe
Kapitel 6.6.2.5).

Offentliche Griinfliche, Amphibienleiteinrichtung

Im Bebauungsplan Nr. 591 wird sudlich der EschstralRe eine Flache fir MaRnahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft festgesetzt. Dies ist
vorsorglich auf Grundlage des faunistischen Fachbeitrags geschehen, da der Verdacht eines
Vorkommens von Erdkroten besteht (siehe hierzu Kapitel 8.4.2). Diese Flachen sind fir den Fall
des tatsachlichen Vorkommens fir Amphibienleiteinrichtungen und -tunnel im Bebauungsplan
festgesetzt. Auf der Strecke zwischen Bau-km 0+339 und Bau-km 0+665 sind zwei
Querungshilfen geplant, um eine sichere Nord-Sud-Querung fur die Amphibien zu erméglichen.
Diese zwei Unterfihrungen unter der Eschstra3e werden nérdlich und sudlich der Eschstrale
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im StraBenbegleitgrin sowie der Flache fur Malnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft angelegt. Die zugehorigen Leiteinrichtungen
werden an ihren Enden U-férmig ausgebildet, um die Tiere in Richtung der Querungshilfen zu
leiten.

6.6 Immissionsschutz

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 591 wurde durch das Planungsbiro fir
Larmschutz Altenberge eine immissionstechnische Untersuchung (Larm) durchgefihrt (Stand
01/2020). Diese Immissionstechnische Untersuchung hat zum Ziel, die Larmbelastungen
aufzuzeigen, die durch die vorhabenbedingten Neuverkehre des Bebauungsplans ausgelost
werden. Daraus lassen sich geeignete Larmschutzvorkehrungen ableiten, um gesunde Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse sicherzustellen.

6.6.1 Verkehrliche Entwicklung

Grundlage fur die immissionstechnische Untersuchung war die Verkehrsuntersuchung Wolbeck
Stand 11/2018, die durch die Stadt Munster berechnet wurde. Dabei handelt es sich um
Berechnungen aus dem Verkehrsmodell der Stadt Minster fir die zuklnftige Verkehrsstarke,
die durch vorhandene Zahlungen bestatigt wurden. Die in der Verkehrsuntersuchung Wolbeck
genannten DTVw-Werte werden von der Stadt Minster mit Hilfe der Spitzenstunde, die
Ublicherweise an einem Werktag (Dienstag bis Donnerstag) erhoben wird, hochgerechnet.

Zudem ist der Eschstralie die Geschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt worden. Da die
Eschstralde innerortlich verlauft und keine Altenheime, Kindergarten o0.4. oder Krankenhauser
Uber die Eschstralte erschlossen werden, ist nach der Stralenverkehrsordnung StVO § 3 diese
Geschwindigkeit nach dem Ausbau fur die gesamte Stral’e vorzusehen.

Danach sind folgende verkehrliche Entwicklungen im Stadtteil Minster-Wolbeck zu erwarten:
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Status Prognose 2030 mit|Prognose 2030 ohne
StraBenabschnitt quo 2017 |Anbindung EschstraBe |Anbindung EschstraRe

DTVw DTVw DTVw

[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]

zEvzsch;::rl\ji?:sterstrafLe und Silberbrink 1.600 4.000 1.600
zEv:;;crrl::rSaillé‘:rbrink und Goldbrink 1.200 4.000 1.300
zEvzsccl:m::rGacI}Ic?brink und Ténne-Vormann-Weg 900 4.000 900
5:si2§¥:nﬁ2-vOrmann-Weg 0 5.000 0
Iz\cvi:::: Ligﬁgrfe und Eschstraite 6.700 3.400 6.800
ergcfet:mfgtrrarse und Hiltruper Strate 10.300 6.300 10.400
Iz-lw(i):csht;na :\Sllﬁnsterstra[&e und Telgter Stralte 3.900 2.800 4.000
:Ivjilst;:eﬂe;msgtr:rﬁgr und Am Berler Kamp 9.400 6.400 9.500
e iaper S 5.200 4.600 5.400

Tab. 1: Verkehrsentwicklung im Stadtteil Miinster-Wolbeck

Aus der Tabelle sind die einzelnen Strallenabschnitte und ihre Verkehrsmengen ersichtlich.
Dabei sind der Status quo, also die momentane Verkehrsbelastung der Abschnitte, sowie die
Planfalle mit und ohne Anbindung der Eschstrale (Planfall / Plan-Null-Fall) dargestellt. Bei den
in der Tabelle 1 dargestellten Verkehrsbelastungen handelt es sich um durchschnittliche,
werktagliche Verkehrsbelastungen (DTVw) mit dem Bezugsjahr 2017.

Im Prognosejahr 2030 ist auf der Eschstral’e je nach Abschnitt eine Verkehrsbelastung
zwischen 4.000 und 5.000 Kfz / 24 h zu erwarten. Diese Verkehrszunahme auf der Eschstralle
im Planfall bedeutet demnach eine gleichzeitige Verkehrsabnahme auf den Straflen im
Ortskern. Der Verkehr wird somit vom Ortskern auf die Eschstralte verlagert. Ohne Anbindung
der Eschstralle an die Ortsumgehung wirde zwar auch weniger Verkehr Uber die Eschstralle
flieRen, der Ortskern jedoch weiterhin Uberlastet bleiben. Demnach wéare es nicht mdglich,
Malnahmen wie eine Verkehrsberuhigung, die zu einer Attraktivierung des Kerns flihren,
umzusetzen.

6.6.2 Immissionstechnische Untersuchung

Zur Beurteilung der Auswirkungen von wesentlichen baulichen Anderungen an Stralen auf die
Larmsituation vor Ort ist die Verkehrslarmschutz-Verordnung (16. BImSchV) als Malstab
heranzuziehen. Dort ist geregelt, wie die Larmimmissionen zu ermitteln und ob und wie
MaRnahmen zum Schutz der Nachbarschaft zu ergreifen sind.

Fir die Ermittlung der Larmimmissionen wurden der Ausbauzustand und die
Verkehrsverhaltnisse in der Eschstralle zum jetzigen Zeitpunkt und nach dem Ausbau fur den
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Prognosehorizont berticksichtigt. Die durch den Ausbau betroffene Bebauung wurde ermittelt
und gemal den bestehenden Bebauungsplanen bei der immissionstechnischen Untersuchung
mitbetrachtet. Betrachtet wurde die Wohnbebauung entlang der Eschstral’e, des Silber- und
Goldbrink und des Ténne-Vormann-Wegs. Am Kreuzungspunkt Munsterstralle / Eschstralie /
Am Borggarten sind Mischgebiete sowie Wohngebiete bertcksichtigt worden. An den
betroffenen Gebauden sind fir jedes Geschoss und zumeist auch fir mehrere Fassaden der
Gebaude die rechnerischen Larmpegel im Ausbaubereich der Strale ermittelt worden. Das
immissionstechnische Gutachten zeigt nach der Maligabe der 16. BImSchV abschliel3end die
Larmbetroffenheit durch die Verkehrsneuplanung an den baulichen Anlagen auf.

Die Abgrenzung zwischen berucksichtigten und nicht bertcksichtigten Gebauden fand anhand
der Entfernung zur Larmquelle und der ermittelten Grenzwertiiberschreitung statt. Zunachst
wurden Gebdude, die direkt angrenzend an der Strale liegen, als Immissionsorte
aufgenommen. Gebaude, die sich in grolRerem Abstand zur Larmquelle befinden, wurden nur
als Immissionsort betrachtet, sofern sich bereits bei dem davor liegenden Gebaude an den
seitlichen Hauserfronten  Grenzwertliberschreitungen ergeben haben. Lagen keine
Uberschreitungen der Grenzwerte vor, so wurden die anschlieBenden Geb&ude nicht weiter
betrachtet.

Es ist zwischen zwei Mallhahmen — dem Umbau zum Kreisverkehr und dem Umbau der
Eschstralle — zu unterscheiden. Der Kreuzungspunkt Minsterstralle/ Eschstrale/ Am
Borggarten wird als Kreisverkehr umgebaut, sodass fir die Ermittlung der planbedingten
Larmpegel der Kreuzungsbereich als Kreisverkehrsplatz in der Larmprognose berlcksichtigt
wird. Es liegt zwar ein erheblicher baulicher Eingriff in den Knotenpunkt nach der 16. BImSchV
vor, da die Grenzwerte durch die Neuplanung an keiner Stelle um 3 dB(A) erhéht werden liegt
jedoch keine wesentliche Anderung vor. An den in der Abbildung 7 blau dargestellten
Hauserfronten werden Immissionsorte mit Grenzwertlberschreitungen gebildet, die dem
Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr zuzuordnen sind. Die Auswirkungen des
Umbaus und die daraus resultierenden Anspriiche an Larmschutz werden im Kapitel 6.6.2.1
naher betrachtet.

Aufgrund des Umbaus der Eschstrale zu einer durchgangigen, zweispurig befahrbaren Stralte
mit Anschluss an die Umgehungsstraf3e L 585n und damit erstmalig mit Zubringerfunktion, liegt
nach der 16. BImSchV sowohl ein ,erheblicher baulicher Eingriff* als auch eine ,wesentliche
Anderung“ vor. Fir die Berechnung der Anspruchsvoraussetzungen aus dem Ausbau der
Eschstrale sind an den Hauserfronten, die zur Eschstrale orientiert sind, Immissionsorte
gebildet worden. Diese sind in der Abbildung 7 beispielhaft lila dargestellt. Die Auswirkungen
des Ausbaus der Eschstralle und die daraus resultierenden Anspriiche an Larmschutz werden
ab dem Kapitel 6.6.2.2 naher betrachtet.
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Abb. 7: Verkehrstechnischer Entwurf — Unterschied Umbau Knotenpunkt zum Kreisverkehr
(blau) und Ausbau der Eschstrale (lila)

Zur Beurteilung, ob Larmvorsorgemaflinahmen erforderlich sind, sind die Grenzwerte der
16. BImSchV heran zu ziehen. Die Immissionsgrenzwerte sind festgelegt

o fir Wohnbebauung bei 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht
. fur Mischgebiete bei 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht

6.6.2.1 Verkehrslarmauswirkungen auf den Knotenpunkt MiinsterstraBe / Eschstrafe /
Am Borggarten

Das Immissionstechnische Gutachten prognostiziert die verkehrlichen Larmimmissionen an der
angrenzenden Bebauung der Verkehrskreuzung Miinsterstraflie / Eschstrale / Am Borggarten.
Die Untersuchung berlcksichtigt den Planfall der Kreuzung als Kreisverkehr. Die angrenzenden
Mischgebiete sowie die Wohngebiete sind gemall den Bebauungsplanen als schutzbedurftige
Immissionsorte berlcksichtigt worden. Auflienwohnbereiche sind nicht betroffen.

In der Strale Am Borggarten in den Wohngebieten sind im Status quo die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an den Gebauden bereits um bis zu 5 dB(A)
uberschritten. Dies betrifft die Gebdaude Am Borggarten mit den Hausnummern 1, 1a und 3.
Durch die Neuplanung werden die Beurteilungspegel an diesen Gebauden nach dem Umbau
um ca. 1 dB(A) im Vergleich zum Status quo reduziert. Daher besteht hier kein Anspruch auf
Larmschutz. Im Mischgebiet werden die Immissionsgrenzwerte sowohl im Status quo als auch
im Planfall eingehalten.

Begrindung zum Entwurf / Seite 16 von 46



Bebauungsplan Nr. 591
Wolbeck — Eschstralle
zwischen Munsterstralte und Ortsumgehung

Am Grenkuhlenweg 1 sind im Status quo an dem Wohngebaude Grenzwertliberschreitungen
festzustellen. Die Beurteilungspegel liegen maximal bei 64 dB(A) am Tag und bei 53 dB(A) in
der Nacht. Diese Werte werden im Planfall um bis zu 0,2 dB(A) erhdht. Da die zusatzliche
Erhéhung durch den Planfall unter 3 dB(A) und unterhalb von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts liegt, liegt keine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV vor.

Auch an dem Wohngebaude der Miinsterstral’e 59a liegen die Beurteilungspegel im Status
Quo mit maximal 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht bereits Uber den Grenzwerten.
Die planbedingte Erhéhung der Verkehre betragt hier 1 dB(A), sodass die Beurteilungspegel
maximal bei 61 dB(A) tags und 51 dB(A) nachts liegen. Diese Erhdhung liegt unter 3 dB(A) und
fuhrt auch nicht zu Beurteilungspegeln tber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A), sodass auch hier
keine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV vorliegt.

Das Wohngebaude der Minsterstralle 59b liegt mit der Nordost-Fassade zur Minsterstralie,
sodass diese bei dem Umbau des Knotenpunkts bertcksichtigt wird, wohingegen die Nord-
Fassade ausschlieBlich zur Eschstral’e ausgerichtet ist und daher dem Ausbau der Eschstralle
zugerechnet wird. An der Nordost-Fassade liegen die Beurteilungspegel im Status Quo bereits
bei 61 dB(A) am Tag und 51 dB(A) in der Nacht. Durch die Mallnahme werden diese um
maximal 1,8 dB(A) erhoht, dennoch liegen die Beurteilungspegel maximal bei 62 dB(A) tags
und 52 dB(A) nachts. Da die zusatzliche Erhéhung durch den Planfall unter 3 dB(A) und
unterhalb von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegt, liegt keine wesentliche Anderung nach
der 16. BImSchV vor. Daher ist hier kein Larmschutz erforderlich. Die Nord-Fassade des
Hauses MunsterstralRe 59b wird bei dem Ausbau der EschstralRe bericksichtigt, siehe
Kapitel 6.6.2.2.

Das Gebaude Minsterstralie 63 liegt im Mischgebiet und wird dem Umbau der Munsterstralle
zugerechnet. Hier liegen die Beurteilungspegel an der Nord-Ost Fassade bereits im Status quo
bei 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht und somit um 1 dB(A) Gber den Grenzwerten.
Diese werden durch den Planfall nicht erhdht. An der Sid-Ost Fassade liegen die Larmpegel
tags und nachts im Status Quo unter dem Grenzwert. Sie werden zwar um 1 dB(A) erhoht,
liegen im Planfall aber unter den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV. An der
Minsterstral’e 63 muissen keine Larmschutzmalinahmen nach der 16. BImSchV getroffen
werden.

Beim Umbau des Knotenpunkts zu einem Kreisverkehr handelt es sich um einen erheblichen
baulichen Eingriff. Eine wesentliche Anderung der StraRe im Sinne des § 1 Abs. 2 Nr. 2 der
16. BImSchV liegt dennoch nicht vor, weil die Mlnsterstrale und die Strale Am Borggarten die
Anwendungsvoraussetzungen des §1 Abs.2 der 16.BImSchV fir Prufung von
Larmvorsorgemafinahmen nicht erfillen. Es wird kein zusatzlicher Fahrstreifen errichtet und die
Zunahme des Verkehrslarms betragt weniger als 3 dB(A). Der Umbau erfordert daher keine
Larmschutzmallinahmen.

6.6.2.2 Verkehrslarmauswirkungen auf den Abschnitt MiinsterstraBe bis Silberbrink

Das Gutachten bertcksichtigt hier die geplanten baulichen MalRnahmen an der Eschstrale, die
zwei durchgangig benutzbare Fahrstreifen vorsehen. Sidlich der Eschstral’e wird die erste
Gebaudezeile im immissionstechnischen Gutachten betrachtet. Die freistehenden Gebaude in
der 2. Reihe befinden sich im Schallschatten der StraRenrandbebauung. Nordlich der
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Eschstralle sind Reihenhduser in Zeilenbauweise orthogonal zur Strafde gebaut worden, bei
denen auch die zweiten Hauser einer Zeile betrachtet wurden.

Fur die Wohnbebauung sind nach der 16. BImSchV Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) am
Tag und 49 dB(A) in der Nacht einzuhalten. Diese Grenzwerte werden hier maximal bis zu
3 dB(A) sowohl tags als auch nachts an Gebauden im Planfall Gberschritten. Dies betrifft
3 Hauser im Norden (Eschstralte 8, 28, 48) und 13 Hauser im Suden (Eschstralte 1-1c, 3-3a, 5,
7, 9, 13, 15, 17, 19). Aullenwohnbereiche sind hier nicht durch Grenzwertliiberschreitungen
betroffen. Aufgrund der Abgrenzung der MalRnahmen wird hier auch die nérdliche Fassade des
Hauses Munsterstralle 59b betrachtet, fur die ebenfalls Grenzwertliberschreitungen von bis zu
2 dB(A) prognostiziert werden. Hier liegen die Beurteilungspegel nach dem Ausbau bei
61 dB(A) am Tag und 51 dB(A) in der Nacht.

Der Neubau einer Stralle im Zusammenhang mit den Uberhdhten Grenzwerten 16st fir die
vorgenannten Gebaude einen Anspruch auf Larmschutz aus. Vorrangig ist nach der
16. BImSchV ein aktiver Larmschutz vorzusehen.

In diesem Abschnitt sind die baulichen Anlagen Uber die Eschstral’e erschlossen, sodass die
Anordnung von Larmschutzwanden zum aktiven Schutz der baulichen Anlagen nicht mdglich
ist. Die notwendigen Durchlasse in der Larmschutzwand wurden den angestrebten Larmschutz
negieren. Im Ergebnis sind lediglich passive LarmvorsorgemaRnahmen umsetzbar.

Aufgrund der ErschlieBungssituation werden in diesem Bereich keine Schallschutzwande zur
Larmvorsorge vorgesehen. Der Anspruch auf Larmvorsorge wird durch passive
Larmschutzmallinahmen an den genannten Wohngebauden erfllt.

6.6.2.3 Verkehrslarmauswirkungen auf den Abschnitt Silberbrink bis Goldbrink

In diesem Abschnitt berlcksichtigt das immissionstechnische Gutachten den planbedingten
Ausbau der EschstraBe. Als Immissionsorte am Silberbrink sind hier sowohl die Zeile der
Reihenhauser berlcksichtigt, die parallel zur Eschstral’e liegen, als auch jeweils das erste
Haus der dahinter liegenden orthogonalen Zeilen.

In diesem Abschnitt sind im Planfall Beurteilungspegel bis zu 62 dB(A) am Tag an
Aulenwohnbereichen (Terrassen) und 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht an
Gebauden zu erwarten. Grenzwertliberschreitungen treten an 4 Hausern (Silberbrink 1-1¢) und
6 AuRenwohnbereichen (Silberbrink 1-1e) auf. Auflenwohnbereiche dienen ausschliellich
tagsuber dem dauernden Aufenthalt von Menschen, sodass nur die Grenzwertuberschreitungen
am Tag an Balkonen und Terrassen zu betrachten sind. Die Beurteilungspegel liegen hier fir
eine Terrasse bei 62 dB(A) am Tag (Silberbrink 1), die restlichen Grenzwertliberschreitungen
liegen darunter. Wohnen im Freien ist nicht im gleichen MalRe schutzwurdig wie das an die
Gebaudenutzung gebundene Wohnen. Das Bundesverwaltungsgericht duf3erte in einem Urteil
zum Fluglarm (BVerwG Az.4 A 1075.04), dass eine angemessene Nutzung von
Aulenwohnbereichen bei Dauerpegeln von bis zu 62 dB(A) moglich ist. Da dieser Wert nicht
Uberschritten  wird, liegen an den Aullenwohnbereichen keine unzumutbaren
Beeintrachtigungen vor.

Aufgrund der Grenzwertliberschreitung der Gebaude besteht ein Anspruch auf Larmschutz. Fur
den Vollschutz misste eine 3,50 m hohe Larmschutzwand errichtet werden. Diese wiirde ca.
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90.000 € bei einer benétigten Lange von 65 Meter kosten®. Die Larmschutzwand wiirde eine
Larmreduzierung an 4 Hausern von 1 dB(A) und an 6 AuRenwohnbereichen von bis zu 3 dB(A)
erzielen. Durch die 3,50 m hohe Larmschutzwand an der Sidseite der Grundstlicke
Silberbrink 1-1h ist mit einer erheblichen Verschattung des Gartens und/ oder der
AulRenwohnbereiche zu rechnen. Mit zunehmender Hohe der Larmschutzwande wirde sich die
BellGftung und Belichtung der angrenzenden Grundstliicke und der Gebaude verschlechtern.
Eine Larmschutzwand im Sidden des Grundsticks in unmittelbarer Nahe zur
Grundstlicksgrenze hatte eine erdrickende Wirkung, da alle bisher bestehenden
Sichtbeziehungen (Uber den Friedhof) erheblich eingeschrankt wirden.

Aus Grunden der besseren Belichtung, BelUftung und der geringeren Verschattung der
Grundstlicke am Silberbrink, aufgrund der geringen Grenzwertiiberschreitung und aufgrund der
Kosten wird in diesem Abschnitt kein aktiver Larmschutz errichtet. Es werden fir die
Immissionsorte mit Grenzwertliberschreitung passive Larmschutzmallnahmen an den
Gebauden durchgefihrt und die Auflenwohnbereiche finanziell entschadigt.

Die prognostizierten Larmimmissionen fir den sidlich der Eschstralle gelegenen Friedhof
betragen flr die Flache vor der Trauerhalle tagsiber 57 dB(A) und im Bereich der
Friedhofswege 60 dB(A). Friedhdfe sind gemal den malfigeblichen rechtlichen Bestimmungen
der 16. BImSchV nicht schutzwirdig. Dennoch soll in der Trauerhalle weiterhin in einer ruhigen
Atmosphare eine Verabschiedung der Toten sichergestellt werden. Hierfir werden hilfsweise
die Orientierungswerte der DIN 18005 herangezogen. Diese liegen fir Nutzungen wie Friedhéfe
bei 55 dB(A) sowohl am Tag als auch in der Nacht. Die Nutzung der Trauerhalle findet
ausschlieBlich tagsuber statt, sodass hier die Nachtwerte nicht weiter berlcksichtigt werden.

Vor der Trauerhalle wird der Orientierungswert der DIN 18005 flir Friedhdéfe um 2 dB(A)
Uberschritten, wohingegen der Grenzwert der 16. BiImSchV fir Wohnen um 2 dB(A)
unterschritten wird. MalRgeblich fir eine ruhige, wirdige Verabschiedung ist jedoch der
Innenraumpegel der Trauerhalle. Freiwillige passive LarmschutzmalRnahmen sollen dies
sicherstellen. Im Rahmen der Larmvorsorge — 16. BImSchV — erfolgt die Dimensionierung der
passiven Schallschutzmallnahmen nach der 24. BImSchV. Auf dieser Grundlage wird fir die
Trauerhalle hilfsweise der Innenraumpegel flir Wohnen (40 dB(A) tags) festgelegt.

Im Bereich der Friedhofswege liegen die Beurteilungspegel bei 60 dB(A). Auch fir
Friedhofswege kann das Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (s. 0.) zu einer angemessenen
Nutzung der Auflenwohnbereiche herangezogen werden. Demnach ist eine ungestoérte
Kommunikation bis zu einem Dauerschallpegel von bis zu 62 dB(A) mdglich. Da dieser
Orientierungswert nicht Gberschritten wird, sind keine Maldinahmen zur Larmvorsorge zu treffen.

6.6.2.4 Verkehrslarmauswirkungen auf den Abschnitt Goldbrink bis
Ténne-Vormann-Weg

In diesem Abschnitt der Untersuchung ist der Ausbau der Eschstralie als auch die ndrdliche
Wohnbebauung zweizeilig als Immissionsort betrachtet worden. Sidlich der Eschstralle liegt
der Friedhof, der im vorherigen Absatz dargestellt ist.

In diesem Abschnitt ergeben sich im Planfall ohne aktiven Larmschutz Beurteilungspegel von
maximal 61 dB(A) am Tag an Auflienwohnbereichen (Balkone / Terrassen) und 60 dB(A) am

' Der Durchschnittspreis von 2016 liegt fir Larmschutzwande bei 394,- €/m? (Bruttopreis).
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Tag und 51 dB(A) in der Nacht an einem Gebaude. Durch die Grenzwertiberschreitung von bis
zu 2dB(A) besteht ein Anspruch auf LarmvorsorgemaRnahmen. Die Uberschreitungen
betreffen das Gebaude am Toénne-Vormann-Weg 59 und 6 Auflienwohnbereiche (Balkone /
Terrassen) der Gebaude mit Adresse am Tdonne-Vormann-Weg 1, 3, 48 und 59.

In diesem Bereich waren fur einen Vollschutz Larmschutzwande in 2,00 m bis 3,00 m Hohe
noétig. Diese wirde 250.000 € kosten und 267 m lang sein (Berechnung ohne Schallschleuse).
Zudem miinden aus der nérdlichen Bebauung des Ténne-Vormann-Wegs zwei Fuligangerwege
auf die Eschstralle. Fir diese miusste ein Durchbruch in der Larmschutzwand mit einer
Schallschleuse versehen werden. Ebenso misste die Einfahrt am Goldbrink mit einer
Schallschleuse versehen werden. Die Schallschleusen wirden mit 3,50 m Hoéhe 120.000 €
kosten und 86 m lang sein.

Mit einer bis zu 3,50 m hohen Larmschutzwand an der Sidseite der Grundstiicke Tonne-
Vormann-Weg ist mit einer erheblichen Verschattung des Gartens und/ oder der
AulRenwohnbereiche zu rechnen. Besonders im Bereich des Grundstlicks Ténne-Vormann-
Weg 59 ist das Gebaude dicht an die Grundstlicksgrenze gebaut, sodass sich hier eine
erdrickende Wirkung durch die Larmschutzwand ergabe. Mit zunehmender Hohe der
Larmschutzwande wuirde sich die Beliiftung und Belichtung der angrenzenden Grundstlicke
bzw. der Gebaude verschlechtern.

Bei der geringen Zahl der Betroffenen von einem Haus und 6 Aufienwohnbereichen ist die
VerhaltnismaRigkeit von Kosten und Schutzziel nicht gerechtfertigt. Es liegt eine geringe
Grenzwertiberschreitung von maximal 2 dB(A) an Gebauden und an Aufienwohnbereichen vor.
Zudem stinde auch in diesem Fall die Larmschutzwand im Sidden der Grundsticke, sodass
diese verschattet wirden und die Belichtung und Beliftung eingeschrankt ware. Daher wird
auch in diesem Abschnitt der passive Larmschutz dem aktiven vorgezogen.

6.6.2.5 Verkehrslarmauswirkungen auf den Abschnitt Ténne-Vormann-Weg bis
UmgehungsstraRe

In diesem Abschnitt wurde der Ausbau der Eschstral’e betrachtet und ein Wohngebaude
sudlich der EschstralRe als Immissionsort beriicksichtigt.

Dieses Wohngebaude liegt im AuRenbereich und daher werden die Immissionsgrenzwerte fir
Mischgebiete nach der 16. BImSchV von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht zugrunde
gelegt. Bei einem errechneten Beurteilungspegel von maximal 61 dB(A) am Tag und 52 dB(A)
in der Nacht bestehen hier keine Grenzwerttiberschreitungen und somit auch kein Anspruch auf
Larmvorsorgemal3nahmen.

6.6.2.6 Fazit

In der Immissionstechnischen Untersuchung wird fir den Ausbau der Eschstralie
Anspruchsgrundvoraussetzung flr 22 Gebaude mit Grenzwertlberschreitung ermittelt. Es
stehen aktive Larmschutzmalnahmen den passiven gegeniber.

Im Abschnitt von der MinsterstraRe bis zum Silberbrink kénnen aufgrund der Ortlichkeit
(ErschlieBung der Gebaude) nur passive LarmschutzmalBnahmen zielfihrend umgesetzt
werden. Dies betrifft 17 Gebaude, welches zu Kosten von ca. 35.000 € zzgl. ca. 27.000 € fur
Ingenieurhonorare in diesem Abschnitt fihrt. AuRenwohnbereiche sind hier nicht betroffen.
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Die Abschnitte vom Silberbrink bis zur Ortsumgehung kénnen sowohl in aktivem als auch in
passivem Larmschutz ausgefiuhrt werden. Betroffen sind insgesamt 5 Gebaude. Die Kosten fur
passive MalRnahmen belaufen sich auf ca. 10.000 € zzgl. ca. 9.000 € fir Ingenieurhonorare und
ca. 20.000 € fur Entschadigung der AulRenwohnbereiche. Die Kosten fiir aktive MalRnahmen
belaufen sich auf ca. 420.000 €.

Far die Variante mit teilweise aktivem und passivem Larmschutz ergeben sich demnach Kosten
von ca. 460.000 €. Fur die Variante mit ausschlieRlich passivem Larmschutz belaufen sich die
Kosten auf ca. 101.000 €.

Durch den Ausbau der Eschstrale werden nur geringfligige Grenzwertliberschreitungen
ausgelost. Mit Hilfe der gewahlten LarmschutzmaRnahmen kénnen die entsprechenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten bzw. die Nachteile ausgeglichen werden.
Daher bleiben in jedem Ausbauabschnitt der Eschstrale gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse gewahrt. Die Beurteilungspegel erreichen an keiner Stelle die kritischen,
gesundheitsgefahrdenden Grenzwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

7 Flachenbilanz

Plangebiet gesamt 2,16 ha 100 %
Offentliche Verkehrsflachen (einschlieRlich Verkehrsgriin) 2,02 ha| 93,31 %
Offentliche Grinflachen (Flachen fir Amphibienleiteinrichtungen und —tunnel) 0,14 ha| 6,69 %

Tab. 2: Flachenbilanz

8 Auswirkungen auf die Umwelt / Umweltbericht gemaR § 2a BauGB
8.1 Rahmen der Umweltpriifung

Der Umweltbericht ist auf Basis einer Umweltprifung gemaf der Anlage zu § 2 Abs. 4 und § 2a
des Baugesetzbuchs (BauGB) erstellt worden. Der Malstab fir die Bewertung der
Umweltauswirkungen sind die im BauGB sowie in den einschlagigen Fachgesetzen und
Fachplanen festgelegten Ziele des Umweltschutzes.

Als Datengrundlage flir den Umweltbericht dienen das Umweltkataster Minster sowie
verschiedene Fachbeitrage und Gutachten, auf die im jeweiligen Kapitel Bezug genommen
wird. Diese Quellen lauten:

o Amt fir Mobilitat und Tiefbau (2018): Verkehrsuntersuchung Wolbeck Stand 11/2018

o Okoplanung Miinster (2020): Artenschutzrechtliche Priifung (ASP) — Bebauungsplan
Nr. 591 ,Wolbeck — Eschstrale (zwischen Munsterstra3e und Ortsumgehung)“ der Stadt
Munster

. Okoplanung Munster (2019): Faunistischer Fachbeitrag — Bebauungsplan Nr. 591
~Wolbeck — Eschstralle (zwischen Munsterstrafle und Ortsumgehung)“ der Stadt Munster:
Brutvdgel, Fledermause und Amphibien

. Planungsbiro flr Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH (2020):
Immissionstechnische Untersuchung (Larm) — Ausbau der Eschstralle zwischen
Ortsumgehung und Munsterstrale
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o Umweltkataster Mdnster im Internet:
https://www.stadt-muenster.de/umwelt/umwelt-und-freiraumplanung/umweltkataster.html

o WWK — Weil, Winterkamp und Knopp (2020): Landschaftspflegerischer Begleitplan zum
Bebauungsplan Nr. 591 ,Wolbeck — EschstralRe zwischen Minsterstrafle und
Ortsumgehung®, Minster-Wolbeck

Der Untersuchungsraum wurde jeweils so weit gefasst, wie Auswirkungen auf die einzelnen
Schutzglter zu erwarten sind, d.h. diese reichen auch Uber den eigentlichen Geltungsbereich
des Bebauungsplans hinaus.

8.2 Kurzdarstellung der Planung

Im Planfeststellungsbeschluss flr die Ortsumgehung Wolbeck ist die Anbindung der Eschstralle
an die Ortsumgehung vorgesehen. Mit dem Bebauungsplan Nr. 591 ,Wolbeck — Eschstralle
zwischen Munsterstrafle und Ortsumgehung® werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fir den Ausbau und die Anbindung der Eschstral’e an die Ortsumgehung Muinster-Wolbeck
(L 585n) geschaffen.

Die Eschstralle soll als HaupterschlieBungsstralle auch eine Zubringerfunktion zur
Ortsumgehung ubernehmen. Der Ausbau soll zwischen der Minsterstralle im Osten
einschlieBlich Umbau dieses Knotenpunkts zum Kreisverkehr und der Ortsumgehung im
Westen erfolgen. Im bestehenden Bebauungsplan Nr. 389 ,Wolbeck — Eschstral’e / Goldbrink®
ist die Verkehrsflache fir den Ausbau der Eschstral’e zwischen dem Silberbrink im Osten und
dem Ende der geschlossenen Wohnbebauung im Westen bereits festgesetzt und es erfolgt ein
Hinweis auf die mogliche Anbindung an die L 585n. Der Bebauungsplan Nr. 591 Uberlagert
teilweise weitere rechtskraftige Bebauungsplane, deren Geltungsbereich im betroffenen Teil
aulder Kraft tritt.

Im Bebauungsplan Nr. 591 werden im Wesentlichen die Verkehrsflachen der Eschstralle
einschliellich des Knotenpunkts mit der MunsterstraRe und der Stralle Am Borggarten, die
gemeinsamen Geh- und Radwege mit Querungshilfen (Fahrbahnteiler und Bedarfsampel)
sowie die Verkehrsgrinflaichen und ein Pflanzgebot fir Baume festgesetzt. Sudlich der
Eschstralte werden zwei offentliche Grinflachen mit der Zweckbestimmung ,Flache fir
MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft"
festgesetzt, die fur Amphibienleiteinrichtungen und —tunnel vorgesehen sind. Das Plangebiet
hat eine Grof3e von 2,16 ha.

8.3 Fachgesetzliche Ziele und Vorgaben des Umweltschutzes

Von den Umweltschutzzielen in Fachgesetzen und -planen sind fur den vorliegenden
Bebauungsplan neben den Umweltschutzzielen im BauGB im Wesentlichen folgende relevant
und zu berlcksichtigen (in der jeweils aktuellen Fassung):

Schutzgut fachgesetzliche Ziele und Vorgaben des Umweltschutzes
Menschen und menschliche Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
Gesundheit Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

DIN 18005, Teil 1, DIN 4109-1 (technische Regelwerke)

Klima / Luft Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards und
Emissionshéchstmengen (39. BImSchV)
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Schutzgut fachgesetzliche Ziele und Vorgaben des Umweltschutzes

Pflanzen und Tiere / Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) i. V. m. FFH-Richtlinie

biologische Vielfalt (Richtlinie 92/43/EWG) im Hinblick auf streng geschitzte Arten sowie
Eingriffsregelung i. V. m. den Regelungen des BauGB

Landschaft Landesnaturschutzgesetz NRW (LNatSchG NRW)

Flache und Boden Bundes-/ Landesbodenschutzgesetz

Wasser Wasserhaushaltsgesetz, Landeswassergesetz NRW

Kulturelles Erbe und sonstige Denkmalschutzgesetz NRW (DSchG)
Sachguter

Tab. 3: Fachgesetzliche Ziele und Vorgaben des Umweltschutzes

Die Art und Weise, wie die damit verbundenen Ziele im Rahmen des Verfahrens berucksichtigt
werden, wird jeweils bei den einzelnen Schutzgltern dargelegt.

Schutzausweisungen und Vorgaben des Umwelt- und Naturschutzes

Von der Planung sind keine Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiete) oder
Europaische Vogelschutzgebiete im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG)
betroffen.

Landschaftsplan Werse und Landschaftsschutzgebiet

Landschaftsplanerische Belange werden dem Vorhaben nicht entgegen gehalten.

Innerhalb des Anderungsbereichs stellt der Landschaftsplan ,Werse“ das Entwicklungsziel
.Erhaltung einer mit natirlichen Landschaftselementen reich oder vielfaltig ausgestatteten
Landschaft* dar. Es umfasst insbesondere die Erhaltung der charakteristischen
Landschaftsstrukturen. Die Entwicklungsziele fur die Landschaft geben als raumlich-fachliche
Leitbilder Uber das Schwergewicht der im Plangebiet zu erfullenden Aufgaben der
Landschaftsentwicklung Auskunft. Sie sind behdrdenverbindlich. Das Entwicklungsziel steht im
Widerspruch zu den bauleitplanerischen Zielen und wird flr den Bereich der im Bebauungsplan
ausgewiesenen Stralkenverkehrsflaichen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
aufgehoben.

Auf der nordlichen Seite der EschstralRe ist im Landschaftsplan eine Baumreihe festgesetzt.
(Nr. 1-5.1.123). Diese erstreckt sich in Teilen auf den in Aufstellung befindlichen
Bebauungsplan Nr. 591. Die Bebauungsplanung greift die Landschaftsplan-Festsetzung
inhaltlich auf und sieht in der Strallenverkehrsflache die Anpflanzung von Baumen vor. Die
Festsetzung des Landschaftsplans wird flr den Geltungsbereich des Bebauungsplans
aufgehoben.

Im Landschaftsplan ist sidlich der bestehenden Eschstralle das Landschaftsschutzgebiet
(LSG) ,Werse-Ems-Niederung, Kreuzbach, Angel und Wolbecker Tiergarten“ festgesetzt. Die
Abgrenzung erfolgt auf der sidlichen StralRenseite. Der Bebauungsplan setzt hier 6ffentliche
Grinflachen mit der Zweckbestimmung ,Flachen fir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft® fest.

Die Grunflachen verbleiben im Landschaftsplan und zugleich im Landschaftsschutzgebiet
~Werse-Ems-Niederung, Kreuzbach, Angel und Wolbecker Tiergarten®. Insoweit erstrecken sich
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Landschaftsplan und Bebauungsplan teilweise auf die gleichen Flachen. Rechtsgrundlage fir
dieses Vorgehen ist § 7 Abs. 2 Landesnaturschutzgesetz, wonach sich der Landschaftsplan
unbeschadet der baurechtlichen Festsetzungen auch auf diese Flachen erstrecken kann, wenn
Uber die bauleitplanerische Sicherung hinaus weitergehende MalRnahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege erforderlich sind (hier LSG).

Das erforderliche Landschaftsplanéanderungsverfahren wird parallel zur Aufstellung des
Bebauungsplans innerhalb des Bebauungsplanverfahrens abgewickelt. Die Anderung erfolgt als
sog. ,Klauselverfahren® (Anpassungsklausel) gemald § 20 Abs. 4 Landesnaturschutzgesetz
NRW. Bei der Aufstellung, Anderung und Ergénzung eines Flachennutzungsplans im
Geltungsbereich eines Landschaftsplans treten widersprechende Darstellungen und
Festsetzungen des Landschaftsplans mit dem Inkrafttreten des entsprechenden
Bebauungsplans (hier: Nr. 591) aulder Kraft.

Landschaftsplane sind gemal § 9 Abs. 1 Landesnaturschutzgesetz NRW einer Strategischen
Umweltpriifung (SUP) zu unterziehen. Dies gilt fir die Aufstellung und Anderung von
Landschaftsplanen. Dabei werden die voraussichtlichen Umweltauswirkungen aufgrund der
Realisierung von Planen und Programmen im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge
ermittelt, beschrieben und bewertet.

Im Zuge der 62. Anderung des FNP und der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 591 erfolgt
gleichfalls die Durchfihrung einer eigenstandigen SUP. Es bestehen im Rahmen der
Landschaftsplanung keine Anhaltspunkte fir weitergehende, zusatzliche oder erhebliche
Umweltauswirkungen, die nicht bereits in der SUP zur FNP-Anderung und zum Bebauungsplan
bericksichtigt wurden. Insofern wird gemaR § 9 Abs. 2 LNatSchG NRW von der Durchfiihrung
einer Strategischen Umweltprifung im Rahmen der Landschaftsplananderung abgesehen.

Grinordnung Miinster

Die Eschstralle verlauft ab dem Friedhof Wolbeck nach Westen am Rand des Grlinzugs
Lutkenbeck-Loddenbach der Grinordnung Minster. Dieser Grlinzug stellt einen
landschaftsstrukturell begriindeten Freiraum von hoher Bedeutung fur die Stadtgliederung,
Erholung und Stadttkologie dar. Die Eschstralie ist als Verbindung zwischen Freizeit- und
Erholungseinrichtungen ausgewiesen. Der Eingriff in das Grinsystem wird im Rahmen der
Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung berucksichtigt und kompensiert. Zur Erholungsfunktion siehe
Kapitel 8.4.1.

Flachennutzungsplan

Die Aufstellung des Bebauungsplans unterliegt dem Entwicklungsgebot aus dem
Flachennutzungsplan (FNP). Der wirksame FNP der Stadt Mlnster stellt fir den Bereich der
Eschstralle Flachen fir die Landwirtschaft, Griunflache (Parkanlage, Friedhof), sowie
Wohnbauflache und nérdlich angrenzend Gemischte Bauflache dar. Um die Eschstralle
zuklnftig als klassifizierte Strale im Flachennutzungsplan darstellen zu kénnen und um dem
Entwicklungsgebot aus § 8 BauGB gerecht zu werden, ist eine Anderung des FNP erforderlich.
Die Anpassung wird in der 62. Anderung im Parallelverfahren zur Aufstellung des
Bebauungsplans vorgenommen.
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8.4 Umweltbeschreibung / Umweltbewertung und Wirkungsprognose

Es erfolgt eine schutzgutbezogene Beschreibung und Bewertung des Umweltzustands in der
Bestandssituation sowie eine Prognose des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung. In
dieser Auswirkungsprognose werden bei dem jeweiligen Schutzgut soweit relevant die
MaRnahmen zur Vermeidung und Verhinderung sowie zur Verringerung und zum Ausgleich
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen genannt. Dabei umfasst die Prognose die
baubedingten Auswirkungen, unter denen auch die anlagebedingten Auswirkungen subsumiert
werden sowie die betriebsbedingten Auswirkungen. Schwierigkeiten traten bei der
Zusammenstellung der Angaben nicht auf.

8.4.1 Menschen und menschliche Gesundheit
8.4.1.1 Bestandssituation der Umwelt

Von der Minsterstrale im Osten an verlauft die Eschstrale zunachst durch beidseitig
angrenzende Wohn- (Reines und Allgemeines Wohngebiet) und Mischgebiete sowie noérdlich
des stadtischen Friedhofs Wolbeck. Die Eschstralle ist ab der Minsterstralle als Tempo-30-
Zone ausgewiesen. Im Abschnitt zwischen der Minsterstrale und Silberbrink sind insgesamt
vier Fahrbahneinengungen als verkehrsberuhigende Elemente ausgebaut, hier befinden sich
beidseitige Geh- und Radwege. Im Abschnitt bis zum Goldbrink sind beidseitig Gehwege
vorhanden, weiter westlich weist die Eschstrale keine Nebenanlagen auf.

Die Eschstrale dient gegenwartig zwischen dem Goldbrink und der Anbindung an die
Umgehungsstralie der verkehrlichen ErschlieBung des stadtischen Recyclinghofs, der
beidseitig angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen sowie zweier Wohngebaude im
Aufdenbereich. Der ErschlieBungsweg zum Recyclinghof ist gleichzeitig Bestandteil einer
wichtigen Ful- und Radwegeverbindung zum Schulzentrum Wolbeck.

Die Eschstralle wird in der Ist-Situation gemal der Verkehrsuntersuchung Wolbeck (Stand
November 2018), von bis zu 1.600 Kfz / 24 h im dstlichen Plangebiet und bis zu 900 Kfz / 24 h
im westlichen Abschnitt bis zur Abzweigung zum Recyclinghof befahren. Westlich der
Abzweigung zum Recyclinghof wird kein nennenswertes Verkehrsaufkommen dokumentiert.

In rund 450 m Luftlinie vom Westrand der geschlossenen Wohnbebauung verlauft die
Ortsumgehung Wolbeck.

Friedhof Wolbeck

Sudlich der Eschstralle befindet sich der Friedhof Wolbeck, der im Jahr 1943 angelegt wurde
und sich durch einen hohen Grinanteil mit Baum-, Hecken- und Strauchbestand auszeichnet.
Aufgrund des relativ geringen Verkehrsaufkommens auf der Eschstralle in der
Bestandssituation ist eine ruhige, weitgehend von Verkehrslarm ungestorte Nutzung des
Friedhofs moglich.

Erholungsnutzung

Die Eschstralle verlauft ab dem Friedhof Wolbeck nach Westen am Rand des Grlinzugs
Lutkenbeck-Loddenbach der Grinordnung Muinster. Die Eschstrale ist in der Grinordnung
Munster als Verbindung zwischen Freizeit- und Erholungseinrichtungen mit einer bedeutenden
Funktion im Erholungswegenetz ausgewiesen.
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Westlich der Abzweigung zum Recyclinghof dient die EschstralRe lediglich der Erschlielung
zweier Wohngebdude und der landwirtschaftlichen Flachen und weist bis zum Ende des
Plangebiets die Optik eines Wirtschaftswegs auf. Westlich auf3erhalb des Plangebiets schliel3t
sich die bereits gebaute Einmindung in die Ortsumgehung an. Westlich der Ortsumgehung
geht die Eschstrale in eine Ful- und Radwegeverbindung nach Angelmodde Uber. Diese
Abschnitte mit untergeordnetem Kfz-Verkehrsaufkommen ermoglichen eine
landschaftsbezogene Erholung zu Ful® und mit dem Fahrrad etc. Die ehemals hohe Freizeit-
und Erholungsqualitat des Landschaftsraums im Bereich der Eschstralie ist allerdings durch die
Ortsumgehung stark beeintrachtigt.

8.4.1.2 Prognose des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung/MaBnahmen
Baubedingte Auswirkungen

Durch den Bau der Stralte werden die angrenzenden Ackerflachen beansprucht, d. h. diese
Flachen stehen zuklnftig der landwirtschaftlichen Nutzung nicht mehr zur Verfigung. Die
verbleibenden Parzellen sind weiterhin landwirtschaftlich nutzbar. Flachen mit besonderer
Bedeutung flr die Landwirtschaft gemals dem Flachennutzungsplan der Stadt Muinster sind
nicht betroffen.

Wahrend der Bauphase ist im Wohn- und Wohnumfeldbereich mit Stérungen (z. B. Larm, Licht,
Staub, Abgase etc.) durch Baufahrzeuge und -maschinen sowie temporar eingeschrankte
Nutzbarkeit der Stralken- und Wegeverbindungen zu rechnen. Als Vermeidungs- und
Verringerungsmalnahme ist eine zlgige und gebilndelte Abwicklung der Bauaktivitaten zur
Vermeidung von Stérungen anzustreben. Die erforderlichen Arbeitsrdume sind auf ein absolut
notwendiges Minimum zu beschranken.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Ziel der Verkehrsanbindung der Eschstral’e an die Umgehungsstralle ist es, eine moglichst
grolie Verkehrsentlastung des Strallenzugs Am Steintor — Miinsterstralle im zentralen Bereich
von Wolbeck, dem Wigbold, zu erreichen. Dieser Bereich ist im Ist-Zustand mit bis zu
10.300 Kfz/ 24 h (H6he Drostenhof) stark belastet. Da ca. 50 % dieses Verkehrsaufkommens
gemall dem Verkehrsgutachten Wolbeck (Stand: November 2018) durch den Wolbecker
Binnenverkehr verursacht wird, sollen zur Entlastung des Strallenzugs Minsterstralle — Am
Steintor zentrumsnahe Zufahrten zur Ortsumgehung als verkehrlich attraktive Alternative
geschaffen werden. Diese sind im Norden die Eschstrae und im Siden die Stralle Am
Angelkamp.

Auf der Eschstralle steigen die Verkehrsbelastungen deutlich auf 4.000 bis ca. 5.000 Kfz/ 24 h
an (vgl. Kapitel 6.6). Die Eschstral3e wird kinftig zwischen Munsterstrafle und Ortsumgehung
bevorrechtigt gefuhrt, d. h. die einmindenden Stralen werden untergeordnet. Die vier
Fahrbahneinengungen als verkehrsberuhigende Elemente zwischen Minsterstralle und
Silberbrink werden entfernt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf durchgehend
50 km/h heraufgesetzt. Fur die Sicherheit von FuBgangern und Radfahrern werden ein
Fahrbahnteiler als Querungshilfe &stlich der Abzweigung zum Recyclinghof sowie eine
Bedarfsampel in H6he Silberbrink / Zugang zum Friedhof vorgesehen. Die Eschstralte wird zur
Kreisstrale aufgestuft.
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Immissionsschutz

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 591 wurde durch das Planungsbiro fir
Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH in 2020 eine Immissionstechnische Untersuchung
(Larm) erstellt. Die wichtigsten Ergebnisse zur Beurteilung des Ausbaus der Eschstralle in der
Prognose 2030 nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) werden im Folgenden
zusammengefasst. Weitere Informationen kénnen dem Gutachten enthommen werden.

Ortsumgehung bis Silberbrink

Im Abschnitt zwischen Ortsumgehung (L 585n) und Silberbrink erhéhen sich die
Larmbelastungen gegenlber der bisherigen Situation um rund 6 bis 8 dB(A). Ohne
LarmschutzmalRnahmen sind durch die Planung maximale Beurteilungspegel von 60 dB(A) tags
und 51 dB(A) nachts am Gebaude Toénne-Vormann-Weg 59 zu erwarten. Damit betragt die
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte von 59 / 49 dB(A) Tag/ Nacht der 16. BImSchV fir
Wohngebiete bis zu 1 dB(A) tags und 2 dB(A) nachts an diesem Gebaude. Fir die Terrasse als
unbewohnter Aulienwohnbereich ergibt sich die maximale Larmbelastung von 60 dB(A) tags
am Tonne-Vormann-Weg 59 sowie 61 dB(A) tags auf dem Balkon Ost am Tdénne-Vormann-
Weg 1.

An den Wohngebauden Silberbrink 1 und 1a treten ohne LarmschutzmafRnahmen jeweils im
1. und 2. Obergeschoss 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts auf, was eine Uberschreitung der
Grenzwerte von Tag/Nacht um jeweils 1 dB(A) bedeutet. Die nachtliche Uberschreitung um
1 dB(A) ist auch am Silberbrink 1b und 1c im 1. und 2. Obergeschoss feststellbar. An den
Terrassen der Gebaude Silberbrink 1 bis 1e treten tagsiber Larmbelastungen von 60 bis
62 dB(A) auf. Weitere Larmwerte koénnen der Immissionstechnischen Untersuchung
entnommen werden.

Die nach der Rechtsprechung fir die Gesundheit ,kritischen Toleranzwerte* von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts werden deutlich unterschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Grenzwerte wurde in der Immissionstechnischen
Untersuchung der aktive Larmschutz mit Larmschutzwanden zwischen 2,0 m und 3,50 m Hoéhe
gepruft. Im Ergebnis kénnen mit diesem Larmschutz Gberwiegend Pegelminderungen von 5 bis
8 dB(A) im Erdgeschoss, am Gebaude Ténne-Vormann-Weg 59 bis zu 12 dB(A) erzielt werden.

Damit wirden Larmschutzwandhéhen von 2,00 m bis 3,50 m mit Ausnahmen zu einem
Vollschutz im Erdgeschoss und in den ebenerdigen Aullenwohnbereichen an allen
Wohngebauden in diesem Stralenabschnitt fiihren. Die Ausnahmen vom Vollschutz betreffen
die Obergeschosse der Geb4aude Silberbrink 1 sowie 1a bis 1c, bei denen die Uberschreitungen
nachts um bis zu 1 dB(A) bei der zu Grunde gelegten 2,0 m hohen Larmschutzwand bestehen
bleiben. Am Ténne-Vormann-Weg 59 kann die Uberschreitung nachts zwar um 1 dB(A) durch
die 3,50 m hohe, von der Fahrbahn abgertckte Wand gesenkt werden, es verbleibt jedoch eine
Uberschreitung des nachtlichen Grenzwerts von 1 dB(A) im 1. Obergeschoss.

Eine Variante mit noch héheren als den gepruften Larmschutzwandhdhen wurde im Ergebnis
der planerischen Abwagung nicht weiter verfolgt, unter anderem unter den Gesichtspunkten der
Verhaltnismafigkeit der Malnahme und der Kosten gegenuber dem erreichbaren Schutz, der
Verschattung der betroffenen Grundstlicke, der Unterbrechung bisheriger Sichtbeziehungen
etc. (siehe Kapitel 6.6.2.3). Diese Aspekte stehen auch dem geprtften, in der Héhe begrenzten
aktiven Larmschutz entgegen.
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Aus Grunden der besseren Belichtung, BellUftung und der geringeren Verschattung der
Grundstiicke, aufgrund der nur geringen Grenzwertliberschreitung und aufgrund der Kosten
wird im Ergebnis der planerischen Abwagung (siehe Kapitel 6.6.2.3) auf aktive
Larmschutzma®nahmen verzichtet. Daher sind passive Larmschutzmalnahmen als
Larmvorsorgemaflnahmen fir die Immissionsorte (Gebaude) mit Grenzwertliberschreitung
vorgesehen, soweit die Anspruchsvoraussetzungen erflllt sind. Im Falle der
Aulenwohnbereiche sind Entschadigungsleistungen vorgesehen. Geman der
Immissionstechnischen Untersuchung ist allerdings Voraussetzung einer Entschadigung flr
eine Freiflache, dass ihr die Funktion eines ,Wohnen im Freien“ zukommt, d. h. sie dem
regelmaBigen Aufenthalt (im Freien) dient. Ist das Betreten der Rasenflache nicht gestattet,
dient die Flache nur als Vorgarten, der lediglich zum Schmuck des Anwesens bepflanzt wird
oder handelt es sich um einen Nutzgarten, ist das Erfordernis des Aulenwohnbereichs nicht
erfullt.

Silberbrink bis Minsterstralle

Im bereits ausgebauten Abschnitt der Eschstrale zwischen Silberbrink und Munsterstralle
erhoht sich der Verkehrslarm um rund 6 dB(A). Dies flihrt an vielen Gebauden zu
Grenzwertuberschreitungen  von 1 bis max. 3dB(A) tags/nachts. Die maximalen
Larmbelastungen liegen bei 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts. AuRenwohnbereiche sind nicht
betroffen, hier werden die zulassigen Grenzwerte eingehalten. Die nach der Rechtsprechung fir
die Gesundheit ,kritischen Toleranzwerte® von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts werden mit
Abstand nicht erreicht.

In diesem Abschnitt sind die baulichen Anlagen Uber die Eschstrale erschlossen, sodass der
Bau von Larmschutzwanden und damit aktiver Larmschutz nicht méglich ist. Die Minderung der
Grenzwertiberschreitung von bis zu 3 dB(A) kann deshalb nur durch MaRnahmen des passiven
Larmschutzes erfolgen.

Kreuzungsbereich MiinsterstraRe / Eschstra®e / Am Borggarten

In der Immissionstechnischen Untersuchung wurde geprift, ob durch die Umgestaltung des
Kreuzungsbereichs MiinsterstraRe / EschstralRe / Am Borggarten eine wesentliche Anderung
nach der 16. BImSchV vorliegt und ob innerhalb der Umbauabschnitte im Verlauf der
MunsterstralRe sowie der Stralle Am Borggarten Malnahmen zur Larmvorsorge ergriffen
werden missen.

Ein erheblicher baulicher Eingriff liegt vor, wenn die Erhéhung des Beurteilungspegels durch die
bauliche Veranderung der Stral’e aufgerundet mindestens 3 dB(A) betragt. Die allgemeine
Verkehrsentwicklung, die auch ohne die BaumalBnahme eingetreten ware, darf nicht
mitbericksichtigt werden.

Muinsterstrale

Im Umbaubereich der Minsterstrale ergibt sich an der baulichen Anlage Munsterstralle 59b
eine Erhdéhung der Larmbelastung von maximal 1,5 dB(A) und damit weniger als 3 dB(A)
entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV.

Da die ermittelten Beurteilungspegel mit maximal 62 dB(A) tags bzw. 52 dB(A) nachts deutlich
unter 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegen, ist mit der 0. a. Erhéhung der Larmbelastung
die wesentliche Anderung im Zusammenhang mit dem baulichen Eingriff nicht gegeben.
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Am Borggarten

Im Verlauf der Strale Am Borggarten sind nach dem baulichen Eingriff im Wesentlichen
geringere Larmbelastungen zu erwarten. Lediglich fir das Wohnhaus Am Borggarten 4 ergibt
sich eine Erhéhung der Larmbelastung von 0,1 dB(A), die aufgrund der maximalen Larmpegel
von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts ebenfalls unkritisch ist.

Summenpegel

Mit der energetischen Addition des Strallenverkehrslarms im Kreuzungsbereich Miinsterstralie /
Eschstralle / Am Borggarten ergeben sich maximale Larmpegel von 64 dB(A) tags bzw.
54 dB(A) nachts. Damit sind die Summenpegel im Kreuzungsbereich ebenfalls
unproblematisch, da die kritischen Toleranzwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
sicher nicht erreicht werden.

Durch den Umbau der Kreuzung wird kein Anspruch auf Larmvorsorge ausgelést.

Friedhof Wolbeck

In der Immissionstechnischen Untersuchung wird die Larmsituation am Friedhof mit dem
Ergebnis dokumentiert, dass der Orientierungswert der DIN 18005/07.02 — Schallschutz im
Stadtebau, der hilfsweise herangezogen wird, mit 57 dB(A) an der Trauerhalle um 2 dB(A)
Uberschritten wird. Bei dem Friedhof handelt es sich allerdings nicht um eine schutzbedurftige
Nutzung im Sinne der 16. BImSchV, sodass im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens keine
Regelungen getroffen werden missen.

Im Bereich der Friedhofswege ergeben sich maximal zu erwartende 61 dB(A) tags. Die
Anordnung von Larmschutzwanden entlang der gesamten Friedhofsgrenze zur Eschstralle wird
aus fachlichen Erwagungen nicht in Betracht gezogen, um Eingriffe in den Baum- und
Heckenbestand am Friedhof sowie negative optische Effekte auf das Friedhofsbild zu
vermeiden. Es besteht kein Erfordernis, diesbeziglich Regelungen im Bebauungsplan zu
treffen.

Luftschadstoffe

Die Auswirkungen auf die Luftqualitdt wurden nicht untersucht. Eine grobe Einschatzung der
Auswirkungen kann aufgrund der Untersuchungen des Luftqualitdtsplans Muinster zur
Luftbelastung durch den Strallenverkehr vorgenommen werden. Verkehrsbedingte
Schadstoffbelastungen fir Feinstaub und Stickstoffdioxid im Bereich der Grenzwerte nach der
39. BImSchV sind vor allem in engen Strallenschluchten bei taglichen Verkehrsbelastungen
von 10.000 Kfz pro Tag zu erwarten. Schlechte Ausbreitungsbedingungen fir Luftschadstoffe
bei Verkehrsbelastungen von 10.000 Kfz am Tag treten in Wolbeck vor allem im Bereich ,Am
Steintor* zwischen der HofstraRe und der Hiltruper Strale auf. Die verkehrsbedingten
Abnahmen durch die Anbindung der Eschstrale (Quelle: Amt fir Mobilitdt und Tiefbau
Verkehrsuntersuchung Wolbeck Stand 11/2018) werden dort zu einer deutlichen Reduzierung
der Schadstoffbelastungen durch den lokalen Stralenverkehr flhren.

In diesem Zusammenhang erfolgt der Hinweis, dass es im Ausbaubereich der Eschstralle
aufgrund des deutlich geringeren Verkehrsaufkommens und besseren
Durchliftungsverhaltnissen nicht zu einer relevanten Schadstoffbelastung der Luft im Hinblick
auf die oben genannten Grenzwerte kommt. Durch die Kfz-Flottenerneuerung sind zudem
gesamtstadtisch die Schadstoffbelastungen in den letzten Jahren abgesunken.
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Erholungsnutzung

Durch das zukinftig deutlich erhdhte Verkehrsaufkommen auf der Eschstral’e gegentber der
Bestandssituation, insbesondere im Landschaftsraum im westlichen Plangebiet, wird die
Erholungsqualitat weiter beeintrachtigt. Diese ist bereits durch den Bau und insbesondere den
Betrieb der Ortsumgehung vorbelastet.

Eine optische Aufwertung erfolgt durch die Anpflanzung von insgesamt 50 Laubbdumen entlang
der Eschstrale.

Fazit:

Aus Grunden der besseren Belichtung, BelUftung und der geringeren Verschattung der
Grundstiicke, aufgrund der nur geringen Grenzwertliberschreitung und aufgrund der Kosten
wird im Ergebnis der planerischen Abwagung (siehe Kapitel 6.6.2) auf aktive
LarmschutzmaRnahmen verzichtet. Daher sind passive Larmschutzmallnahmen als
Larmvorsorgemallnahmen fir Gebdude oder im Falle der AulRenwohnbereiche
Entschadigungsleistungen fur die Immissionsorte mit Grenzwertlberschreitung unter
bestimmten Voraussetzungen vorgesehen.

Weitere Aspekte, die fir den Menschen relevant sind, wie z. B. Landschaft/ Ortsbild sowie
Kulturglter etc. werden in den einzelnen Kapiteln thematisiert.

8.4.2 Pflanzen und Tiere / biologische Vielfalt
8.4.2.1 Bestandssituation der Umwelt

Biotop-/ Nutzungstypen

Im westlichen Teil des Untersuchungsgebiets, zwischen der geschlossenen Wohnbebauung
und dem bereits vorhandenen Anschluss an die Ortsumgehung, wird die Eschstralle
Uberwiegend von Ackerflachen sowie von den Garten der beiden sidlich gelegenen
Einzelhduser begrenzt. Westlich der geschlossenen Wohnbebauung st eine
Kompensationsflache mit einer mehrreihigen Feldhecke aus lebensraumtypischen Geholzen
sowie einem vorgelagertem, trockenen Saumstreifen, der in den Eingriffsraum geringfligig
hereinragt, angelegt. Ostlich der Kompensationsflache beginnt nérdlich der EschstraRe die
Wohnbebauung mit Garten und Stralenflachen. Zwischen der Eschstrale und der
Wohnbebauung liegt ein breiter Fettgriinland-Saum mit Brennesselaufwuchs sowie vereinzelten
Weidengeblschen und einem gréReren Brombeergebusch. Zwischen dem Saumstreifen und
der Wohnbebauung verlauft ein Graben. Sudlich der Eschstralle liegt der Friedhof von
Wolbeck, der durch einen Baumstreifen sowie eine einreihige Hecke aus vorwiegend
heimischen Arten zur Stralle hin begrenzt wird.

Ab der Einmundung Goldbrink verbreitert sich die Eschstralle und weist einen beidseitigen
Gehweg auf. Ab der Einmindung Silberbrink verbreitert sich die Eschstralte weiter und wird von
einem Geh- und Radweg und Verkehrsrasenflachen mit Einzelbaumen aus Winterlinden
gesaumt. Am Knotenpunkt Minsterstral’e / Eschstralie / Am Borggarten befinden sich in den
Strallenrandbereichen und entlang der Parkflachen kleinflachige Beet- und Rasenflachen.
Uberwiegend heimische Baume und eine einreihige WeiRdornhecke ragen dort in den
Eingriffsraum. Die 6kologische Bedeutung der Biotoptypen reicht von gering bis sehr gering
(versiegelte und bebaute Flachen) bis hin zu mittel bis hoch (Baume und Hecken aus
Uberwiegend lebensraumtypischen Arten).
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Weitere Informationen kénnen dem Landschaftspflegerischen Begleitplan enthommen werden.
Tiere

Zur Erfassung potenziell betroffener Tierarten durch die Planung erfolgte eine Kartierung der
Brutvégel, Fledermause und Amphibien und die Dokumentation im Faunistischen Fachbeitrag
(Okoplanung Minster, 2019) sowie eine Bewertung hinsichtlich planungsrelevanter Arten in der
Artenschutzrechtlichen Priifung (Okoplanung Miinster, 2019). Es wurden tiergruppenspezifische
Untersuchungsgebiete fir die Brutvdogel und Fledermause (ca. 22,5 ha Untersuchungsgebiet)
und zur Erfassung der Amphibien (2 Untersuchungsgebiete, insgesamt ca. 10,2 ha)
abgegrenzt, die sich Uber das Bebauungsplangebiet hinaus erstrecken. Die Lage und
Abgrenzung der Untersuchungsgebiete und weitere Informationen zu den im Folgenden
beschriebenen Tiergruppen kénnen dem Faunistischen Fachbeitrag entnhommen werden.

Brutvdgel

Im Untersuchungsgebiet wurden Brutvorkommen von 13 als wertgebend anzusehenden
Vogelarten festgestellt. Sieben dieser Arten — Eisvogel, Feldsperling, Gartenrotschwanz,
Mausebussard, Rauchschwalbe, Star und Waldkauz — zahlen in Nordrhein-Westfalen aktuell zu
den planungsrelevanten Brutvogelarten. Als weitere wertgebende Arten wurden Bachstelze,
Goldammer, Grinspecht, Haussperling, Klappergrasmicke und Teichhuhn nachgewiesen.
Diese sechs Arten werden derzeit in Nordrhein-Westfalen nicht als planungsrelevant eingestuft,
gelten jedoch als streng geschitzte Art, nach der Roten Liste als gefahrdet oder werden
zumindest auf der Vorwarnliste geftihrt.

Weitere, im Untersuchungsgebiet vorkommende Vogelarten kdnnen dem Faunistischen
Fachbeitrag entnommen werden. Gemal der Bewertung des Faunistischen Fachbeitrags hat
das Untersuchungsgebiet eine geringe Bedeutung fir die Artgruppe der Brutvdgel.

Fledermause

Im Untersuchungsgebiet wurden die sechs Fledermausarten Breitfliigelfledermaus, Grolder
Abendsegler, Kleiner = Abendsegler, Rauhautfledermaus, = Wasserfledermaus  und
Zwergfledermaus festgestellt. Die Fledermause zahlen zu den streng geschutzten Arten (§7
Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG) und gelten in Nordrhein-Westfalen als planungsrelevant.

Im Untersuchungsgebiet wurden keine spezifischen Flugstrallen oder Leitstrukturen von
Fledermausen festgestellt. Es existieren zwei Teilrdume mit einer erhdhten Jagdaktivitat von
Zwergfledermausen und ein Teilraum mit einer erhdhten Jagdaktivitat der Breitfliigelfledermaus.
Diese Teilflachen werden daher vom Gutachter mit mittlerer Bedeutung als Jagdgebiete flr die
Zwerg- und die Breitfligelfledermaus eingeschatzt. Der Flusslauf der Angel wird mit hoher
Bedeutung fur die Wasserfledermaus eingeschatzt. Die verbliebenen Flachen werden als
Jagdgebiete von geringer oder sehr geringer Bedeutung fiur Fledermause eingeschatzt.

Quartiere von hoher Bedeutung bestehen fur die Zwergfledermaus im Bereich der
Wohnbebauung nérdlich der Eschstrale und fir die Breitfligelfledermaus im Bereich des
Feldgehdlzes sudlich des Friedhofs. Dort besteht auch potenzielle Quartierfunktion fir den
GroRen Abendsegler, den Kleinen Abendsegler, die Rauhautfledermaus und die
Wasserfledermaus.
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Amphibien

Im Rahmen der Laichgewassererfassungen wurden zwei potenzielle Laichgewéasser naher
untersucht. Es handelt sich um kiinstlich angelegte Fisch- und Freizeitteiche, einer nérdlich der
Eschstralde, einer sidlich davon in der Angelaue gelegen. Beide Gewasser sind mit Fischen
besetzt.

Im noérdlichen Gewasser wurden mittelgro3e Populationen der Arten Bergmolch, Grasfrosch,
Teichmolch und Wasserfrosch sowie eine grof3e Laichpopulation von Erdkréten festgestellt. Im
sudlichen Gewasser wurden mittelgroRe Vorkommen von Gras- und Wasserfrosch sowie eine
grofRe Laichpopulation von Erdkréten festgestellt.

Alle festgestellten Amphibienarten haben aus 6kologischer Sicht nur vergleichsweise geringe
Anspriche an ihren Lebensraum und sind dementsprechend im Muinsterland und in Nordrhein-
Westfalen nahezu flachendeckend verbreitet.

Beide Gewasser werden insbesondere aufgrund der gro3en Erdkrétenpopulationen mit mittlerer
Bedeutung als Laichgewasser fur Amphibien eingeschatzt.

Ausgehend von den Landlebensrdumen, die mit geringer und mittlerer Bedeutung bewertet
wurden, finden spezifische Wanderbewegungen der Amphibien, insbesondere der Erdkréte, in
Richtung der beiden Kleingewasser statt. Der Gutachter geht hierbei auch von einem Nord-Sud-
Wanderkorridor aus, der in einer Breite von rund 300 m die Eschstrale kreuzt. Nach
gutachterlicher Einschatzung sind jahrlich Bestande von 100 bis maximal 300 Erdkréten zu
erwarten, die gezielt das Gewasser sudlich der Eschstralle zur Laichablage anwandern. Es wird
vermutet, dass 20-30 % der an diesem Gewasser vorkommenden Erdkréten diesen Korridor fiir
ihre Wanderungen nutzen.

8.4.2.2 Prognose des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung/MaBnahmen
Baubedingte Auswirkungen auf Biotop-/ Nutzungstypen

Durch den Ausbau der Eschstral’e kommt es zu einer Neuversiegelung von Flachen in Hohe
von 1.780 m? innerhalb des Eingriffsraumes, der nicht von einem rechtskraftigen
Bebauungsplan Uberlagert wird. Innerhalb der Grenzen bestehender Plane gleichen sich die
festgesetzte Versiegelung und geplante Versiegelung aus.

Die  Flacheninanspruchnahme  bezieht sich im  Eingriffsraum  auferhalb  von
Bebauungsplanflachen zu rund 43 % auf bereits versiegelte Bereiche, die keine bis eine sehr
geringe Okologische Bedeutung aufweisen. Eine geringe 6kologische Bedeutung haben die
Ackerflachen, die ca. 44 % der festgestellten Biotoptypen ausmachen. 13 % der
Flacheninanspruchnahme entfallen auf Biotope mit einer mittleren bis geringen 6kologischen
Bedeutung. Weniger als 1 % der beanspruchten Biotope haben eine mittel bis hohe 6kologische
Bedeutung (Hecke und Gehdlzstreifen). Zusatzlich ist ein Einzelbaum (Winterlinde) mit einer
mittleren bis hohen dkologischen Bedeutung betroffen.

Weitere Informationen kdnnen dem Landschaftspflegerischen Begleitplan enthommen werden.

Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan zum Bebauungsplan erfolgt eine Eingriffs-/
Ausgleichsbilanzierung des Eingriffs in Natur und Landschaft. Hierbei wird zunachst die
Bestandssituation mit 31.267,15 dkologischen Werteinheiten ermittelt. Demgegentber hat die
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Planungssituation lediglich 27.339,65 Werteinheiten, sodass als ,Zwischensumme® ein Defizit
von 3.927,5 Werteinheiten entsteht. Auf dieses Defizit wird noch der Verlust eines
Einzelbaumes in Hohe von 256 6kologischen Werteinheiten gerechnet, so dass das Defizit
insgesamt 4.183,5 (4.184) 6kologische Werteinheiten betragt.

Im Ergebnis der Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung besteht eine Wertminderung der Planungs-
gegenuber der Bestandssituation von 4.183,5 (4.184) okologischen Werteinheiten. Das Defizit
ist durch externe Kompensationsmalinahmen auszugleichen.

Externer Ausgleich

Als Kompensation wird dem Eingriff die Renaturierung des Igelbachs im Bereich des
Golfplatzes Wilkinghege gegenubergestellt. Die Renaturierung dieses Gewasserabschnitts
wurde durch das stadtische Amt flir Mobilitat und Tiefbau bereits durchgefiihrt und im Jahr 2019
abgenommen. Die Malnahme flhrte zu einer Aufwertung von 6.770 6kologischen
Werteinheiten, die dem Okokonto des Amts fir Mobilitat und Tiefbau gutgeschrieben wurden.
Mit dieser MalRnahme wird das durch den geplanten Ausbau der Eschstralle entstehende
Okologische Defizit von 4.184 6kologischen Werteinheiten angemessen kompensiert.

Der Schutz von Baumen, Pflanzbestdnden und Vegetationsflachen wird bei Baumalnahmen
fachgerecht ausgefiihrt: Die Baume erhalten einen Einzelbaumschutz und flachige Geholze
werden durch einen Bauzaun wahrend der Bauarbeiten vor mechanischen Schaden geschutzt.
Weitere Informationen zum bauzeitlichen Schutz der Baume, Hecken und Geholzstreifen
kénnen dem Landschaftspflegerischen Begleitplan enthommen werden.

Artenschutzrechtliche Priifung (ASP) / Schutzgut Tiere

Im Folgenden werden die bau- und betriebsbedingen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere
gemal der Artenschutzrechtlichen Prifung (ASP) wiedergegeben und im Einzelnen ausgefihrt.

Baubedingte Auswirkungen auf Brutvogel

Die Vorkommen der planungsrelevanten Brutvogelarten Eisvogel, Feldsperling,
Gartenrotschwanz, Mausebussard, Rauchschwalbe, Star und Waldkauz liegen aufierhalb der
zum Eingriff vorgesehenen Flachen. Eine Tétung von Individuen dieser Arten im Rahmen der
geplanten Rodung und Entfernung von Gehdlzen kann sicher ausgeschlossen werden. Dass
sonstige europaische Vogelarten in den zur Rodung und Entfernung vorgesehenen Gehdlzen
bruten, kann nicht ausgeschlossen werden. Unter Anwendung einer Bauzeitenregelung
hinsichtlich der Entfernung und Rodung von Geholzen kdénnen Verstolle gegen das
Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG mit Sicherheit ausgeschlossen werden.

Gemal der Bauzeitenregelung kénnen Schnitt und Rodung von Gehélzen nur zwischen dem
01.10. eines Jahres und dem 28./29.02. des Folgejahres durchgefihrt werden. Dies umfasst
auch Straucher, Hecken und Ziergehdlze. Zwischen dem 01.03. und dem 30.09. eines Jahres
ist im Regelfall keine Durchfihrung dieser Manahmen mdglich.

Wird im Rahmen einer gesonderten artenschutzrechtlichen Begehung der Nachweis erbracht,
dass alle Brutvogel ihre Brut beendet haben, bzw. keine Brut vorliegt, sind Schnitt- und
Rodungsmaflinahmen an Gehdlzen gegebenenfalls auch wahrend der Sperrzeit moglich.

Die Fortpflanzungs- und Ruhestatten der planungsrelevanten Brutvogel liegen aulierhalb des
Eingriffsbereichs des Vorhabens. Ein direkter Verlust der bekannten Fortpflanzungs- und
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Ruhestéatten kann sicher ausgeschlossen werden. Die Inanspruchnahme von Nahrungsflachen
beidseits der Eschstralle umfasst keine essentiellen Nahrungsflachen im Sinne von essentiellen
Bestandteilen der Fortpflanzungs- und Ruhestatten.

Baubedingt ist fur einen begrenzten Zeitraum in einem erhéhten Maf} von Stérungen im Umfeld
der EschstralRe auszugehen. Auch hier ist analog zu den betriebsbedingten Stérungen (s. u.)
und aufgrund der Distanz der Brutvorkommen zur Trasse der Eschstralle nicht von erheblichen
Stérungen oder einer Aufgabe vorhandener Fortpflanzungs- und Ruhestéatten
planungsrelevanter Brutvogelarten auszugehen. Erhebliche Stérungen auf Populationsniveau
sowie ein indirekter Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten kdnnen fir alle
planungsrelevanten Vogelarten sicher ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Brutvogel

Entlang der Eschstralle kdnnen betriebsbedingt einzelne Kollisionen mit Kraftfahrzeugen und
Tétungen von europaischen Vogelarten einschlie3lich planungsrelevanter Arten auftreten. Nach
gutachterlicher Einschatzung liegt fur keine der festgestellten Vogelarten im Rahmen und als
Folge des Vorhabens ein signifikant erhdhtes Toétungsrisiko vor. Zuklinftig auftretende Totungen
einzelner Vogel sind in Verwirklichung des sozialadaquaten Lebensrisikos als unabwendbar
anzusehen. Keine der festgestellten planungsrelevanten Arten britete unmittelbar angrenzend
an die vorhandene/geplante StralRentrasse.

Es wurden keine Hinweise auf spezifische Uberquerungen und spezielle raumlich-funktionale
Zusammenhange, die eine vermehrte Querung der Stralentrasse durch Brutvdgel erfordern
wirden, festgestellt. VerstéRe gegen das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG
kénnen mit Sicherheit ausgeschlossen werden.

Der Straenlarm ist in Zusammenfassung der Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Prifung
fur die Brutvdgel nicht relevant, da sie entweder aulderhalb vorhandener Fluchtdistanzen bzw.
eines kritischen Schallpegels briten oder, wie bei den Kulturfolgern Feldsperling und
Rauchschwalbe, auftretender L&rm am Brutplatz unbedeutend ist.

Baubedingte Auswirkungen auf Fledermause

An den StralBenbaumen entlang der Eschstralle, die gerodet werden missen, kdnnen
Baumhohlen oder tiefe Spalten, die Fledermausen als Quartier dienen kénnen, nicht mit
Sicherheit ausgeschlossen werden. Unter Anwendung risikomindernder Mal3nahmen konnen
Verstolle gegen das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG sicher ausgeschlossen
werden. Die zur Fallung vorgesehenen Baume sind vor der Fallung auf eventuelle Spalten oder
Hohlen, die Fledermausen als Quartier dienen konnten, zu untersuchen. Vorhandene
Offnungen sind auf einen Besatz mit Fledermausen hin zu kontrollieren. Empfohlen wird eine
Kontrolle mittels Steiger und Videoendoskop. Werden Fledermause festgestellt, ist
gegebenenfalls eine Umsiedlung oder Evakuierung der Tiere durchzufihren.

Weisen einzelne Baumhohlen oder Spalten ein hohes Potenzial als Quartierstandort flr
Fledermause auf, ist die Quartierfunktion in einem Verhaltnis von mindestens 1:3 unter
Zuhilfenahme geeigneter Quartierhilfen im lokalen Umfeld des Vorhabens (ca. 1 km, max. 3 km
Radius) auszugleichen. Die MalRnahme ist ganzjahrig notwendig und in einem Zeitraum von
7 Tagen vor der Fallung durchzufihren.
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In Verbindung mit dem Vorhaben sind baubedingt verschiedene Stérungen im Plangebiet zu
erwarten. Aufgrund der Beleuchtung des Verkehrsraums ist insbesondere im Nahbereich der
Trasse der Eschstralle eine Zunahme der Lichtimmissionen anzunehmen. Von den im
Untersuchungsgebiet festgestellten Arten gilt insbesondere die Wasserfledermaus als
lichtempfindlich. Die Art trat 2017 gezielt im Bereich der Angel und deren Aue auf, jedoch nicht
im Nahumfeld der zum Ausbau vorgesehenen Eschstrale. Breitfligelfledermaus und
Zwergfledermaus suchen hingegen teils gezielt beleuchtete Bereiche auf und nutzen diese zur
Jagd auf Insekten. Nach gutachterlicher Einschatzung koénnen erhebliche Stérungen auf
Populationsniveau nach § 44 Abs. 1 Nr.2 NatSchG fur alle festgestellten Fledermausarten
sicher ausgeschlossen werden.

Entlang der Eschstralle werden durch das Vorhaben in begrenztem Umfang Jagdflachen fir
Fledermause entfallen. Im Bereich des Friedhofs bestehen hier auch Bereiche, die fir
Breitflugel- und Zwergfledermaus als von mittlerer Bedeutung eingeschatzt und die von beiden
Arten spezifisch bejagt wurden. Vergleichbare Strukturen sind im Umfeld des Vorhabens
mehrfach bis haufig in dhnlicher Auspragung vorhanden. Die Funktion dieser Teilbereiche als
Jagdgebiet wird daher fir die beiden Arten nicht als essentiell angesehen. Nach gutachterlicher
Einschatzung bleibt die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten der beiden
Arten in Hinsicht auf einen partiellen Wegfall von Jagdgebieten sicher erhalten. Eine
vergleichbare Einschatzung besteht auch fir die im Untersuchungsgebiet in 2017 festgestellten
Fledermausarten GrolRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler und Rauhautfledermaus.

Im Rahmen des Vorhabens sind keine Quartiere von Fledermausen mit Quartieren an und in
Gebduden (insbesondere Breitfligel- und Zwergfledermaus) betroffen. Auch ein Bereich, in
dem im Fruhjahr 2017 Quartiere der Breitflugelfledermaus in Gehdlzen in der Angelaue
vermutet wurden, ist nicht von der Planung betroffen.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Fledermause

Da sich die Jagdgebiete der Breitfligel- und Zwergfledermaus vom Friedhof bis auf die
Eschstral’e erstrecken, konnen betriebsbedingt einzelne Kollisionen und Toétungen von
Fledermausen auftreten. In Bezug auf das Vorhaben liegt nach gutachterlicher Einschatzung fir
keine der festgestellten Fledermausarten ein signifikant erhéhtes Toétungsrisiko vor. Zukinftig
auftretende Totungen einzelner Tiere sind unabwendbar und als allgemeines Risiko in
Verwirklichung eines sozialadaquaten Risikos anzusehen.

Bau- und betriebsbedingte Auswirkungen auf Amphibien

An den beiden untersuchten Gewassern wurden in den Jahren 2017/2018 jeweils mittelgrolRe
Populationen von Wasserfroschen festgestellt. Hierunter kénnen sich auch einzelne Individuen
des planungsrelevanten Kleinen Wasserfroschs befinden. Die Lebensrdume der Art liegen
Uberwiegend im direkten Umfeld der Gewasser. Erhebliche Stérungen des Kleinen
Wasserfroschs auf Populationsniveau nach §44 Abs.1 Nr.2 BNatSchG koénnen sicher
ausgeschlossen werden.

Die zum Eingriff vorgesehenen Flachen werden nicht als primare Lebensrdume der Art
angesehen. Eine Beschadigung oder ein Verlust der Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Art
nach §44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG kann sicher ausgeschlossen werden. Die o6kologische
Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang bleibt sicher
erhalten. Spezifische und stark ausgepragte Wechselbewegungen zwischen Land- und
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Wasserlebensraumen sowie Querungen der zum Ausbau vorgesehenen Stralentrasse sind
nicht anzunehmen.

Alle weiteren im Untersuchungsgebiet festgestellten Amphibienarten gehdren im Ergebnis der
Artenschutzrechtlichen Prifung zu den nur national nach §7 Abs.2 Nr.13 BNatSchG
.besonders geschitzten Arten“. Seitens des Landesamts fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalens ist eine artenschutzrechtliche Prufung nur fur eine
Auswahl von sogenannten ,planungsrelevanten Arten“ sowie die ,europaischen Vogelarten®
durchzufihren. Arten, die zwar zu den national besonders geschutzten Arten, nicht aber zu den
streng geschutzten Arten zahlen, werden in dieser Liste planungsrelevanter Arten nicht
aufgefuhrt. Nach Maligabe des § 44 Abs. 5 Satz 5 BNatSchG sind diese nur national besonders
geschitzten Arten von den artenschutzrechtlichen Verboten freigestellt und werden wie alle
Ubrigen Arten grundsatzlich nur im Rahmen der Eingriffsregelung behandelt (s. u.).

Potenzielle Auswirkungen auf nicht-planungsrelevante Amphibien

Nicht auszuschlieRen ist eine Betroffenheit der nicht planungsrelevanten Erdkréten, die im
Rahmen der faunistischen Kartierung mit gro3en Populationen an den beiden Kleingewassern
jeweils nordlich und sldlich der Eschstralie festgestellt wurden. Der Gutachter schlie3t eine
Querung der Eschstralle von einer nicht bekannten Anzahl von Tieren zwischen dem
Feldgehdlz ,Eschbusch® ndérdlich der Eschstralle und dem Kleingewasser sudlich der
Eschstralte wahrend der Laichwanderungen nicht aus. Dieser Wanderkorridor mit einer Breite
von ca. 300 m kreuzt nach gutachterlicher Einschatzung die Eschstralle. Es werden Bestande
von 100 bis maximal 300 Erdkroten geschatzt, die gezielt das Gewasser sudlich der Eschstralte
zur Laichablage anwandern.

Aufgrund dessen sind dauerhafte Amphibien-Leiteinrichtungen nérdlich und sddlich der
Eschstralle im Graben- bzw. Saumbereich vorgesehen. Es sind zwei Querungshilfen, die
unterhalb der Strale verlaufen, vorgesehen. Weitere Informationen kdénnen dem
Landschaftspflegerischen Begleitplan enthommen werden.

Fazit:

Aufgrund der genannten Mallnhahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung und zum
Ausgleich verbleiben keine erheblichen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen, Tiere
und biologische Vielfalt.

8.4.3 Flache und Boden
8.4.3.1 Bestandssituation der Umwelt

Die Bodenkarte im Malistab 1:50.000 weist im Plangebiet die Bodentypen Graubrauner
Plaggenesch, Pseudogley-Braunerde und Gley-Braunerde aus. Der Graubraune Plaggenesch
als schutzwirdiger Boden (mittlere Kategorie), aufgrund der Archivfunktion der Natur- und
Kulturgeschichte, findet sich im Westen des Plangebiets sowie ndrdlich davon. Hinweise auf
Eschbdden finden sich auch in der Namensgebung von Nutzungen in der Deutschen
Grundkarte 1:5.000 in der Umgebung (,Wolbecker Esch®, ,Eschbusch® und ,Eschstralle®).
Diese Boden werden landwirtschaftlich genutzt.

Im Verlauf des auszubauenden Bereichs der Eschstral’e wurden 4 Bohrungen aus dem Jahr
1977 ausgewertet. Die Bohrungen zeigen Bodenprofile mit jeweils 40 cm Oberbodenauflage.
Der Oberboden wird von schwach-schluffigem bis schwach-tonigem Feinsand unterlagert. Die
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Endteufen der Bohrungen liegen zwischen 1,60 m und 2,00 m bzw. 2,50 m. Grundwasser
wurde lediglich bei einer Bohrung in einer Tiefe von 2,40 m unter Gelandeoberkante erbohrt.

Im &stlichen Bereich besteht zwischen der Eschstralie und dem Graben am Wohngebiet ein
Grinstreifen. Ansonsten umfasst das Bebauungsplangebiet die Uberwiegend versiegelten
Bereiche der vorhandenen Stralien.

Innerhalb des Bebauungsplangebiets befinden sich gemall Umweltkataster Mulnster keine
Altlast-/ Verdachtsflachen. Zu Bodendenkmalern siehe Kapitel 8.4.7 (Kulturguter).

8.4.3.2 Prognose des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung/MaBnahmen
Bau- und betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Ausbau der Eschstrale und den Bau des Geh- und Radwegs kommt es zu einer
Neuversiegelung von Flachen in Héhe von 1.780 m? innerhalb des Eingriffsraumes, der nicht
von einem rechtskraftigen Bebauungsplan Uberlagert wird. Innerhalb der Grenzen bestehender
Bebauungsplane gleichen sich festgesetzte Versiegelung und geplante Versiegelung aus. Die
zusatzliche Bodenversiegelung bewirkt einen vollstandigen Verlust der Bodenschutzfunktionen.
Mit diesem dauerhaften Werteverlust ist eine erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigung fir
den Boden verbunden. Diese ist entsprechend als Eingriff in Boden, Natur und Landschaft
bilanziert worden und wird im Rahmen der KompensationsmaRnahmen vollstédndig
ausgeglichen (siehe Kapitel 8.4.2). Es verbleibt die Tatsache, dass Boden ein nicht
vermehrbares Gut darstellt.

Der im Westen des Eingriffsraums vorkommende Plaggenesch ist als schutzwiirdiger Boden
eingestuft. Die Beanspruchung von schutzwirdigem Boden erfolgt auf stralRennahen Flachen,
die gemal dem Landschaftspflegerischen Begleitplan durch den StralRenbau bereits vorbelastet
sind, sodass es nach gutachterlicher Bewertung nicht zu einer Verstarkung des
Konfliktpotenzials flr den Boden kommt. Hinsichtlich der Archivfunktion der Natur- und
Kulturgeschichte, die zu der Schutzwirdigkeit des Bodens fihrt, ist auch zu bericksichtigen,
dass im Vorfeld des StralRenausbaus im Hinblick auf mdgliche Bodendenkmaler
Untersuchungen  durchgefihrt werden und ggf. erforderliche MalRnahmen aus
denkmalpflegerischer Sicht getroffen werden (siehe Kapitel 8.4.7).

Wahrend der Bauphase sind als Vermeidungs- und Verringerungsmallnahmen ein
profilgerechter Abtrag und eine fachgerechte Lagerung des ausgehobenen Bodenmaterials zu
achten. Insbesondere der Oberboden sollte bei Zwischenlagerung gegenuber Erosion
geschitzt und wiedergenutzt werden. Die erforderlichen Arbeitsrdume sind zur Vermeidung und
Verringerung von Bodeninanspruchnahme und -verdichtung auf ein absolutes Minimum zu
beschranken.

Sowohl bauzeitlich als auch durch den dauerhaften Betrieb der StralRe sind Eintragungen von
Verschmutzungen in Boden und Wasser durch Betriebs- und Schmierstoffe der Fahrzeuge
(z. B. durch Leckagen, Unfalle) nicht auszuschlieRen. Potenzielle Risiken werden in der Regel
gemal dem Stand der Technik vermieden und verringert. Eine besondere Empfindlichkeit (z. B.
Lage in einem Wasserschutzgebiet) liegt nicht vor.
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Fazit:

Die Neuversiegelung von Boden ist im Rahmen der Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung bilanziert
worden und wird im Rahmen der Kompensationsmalinahmen vollstandig ausgeglichen. Es
verbleibt die Tatsache, dass Boden ein nicht vermehrbares Gut darstelit.

8.4.4 Wasser
8.4.4.1 Bestandssituation der Umwelt

Das Bebauungsplangebiet und die Umgebung weisen gemal Umweltkataster Miinster keine
Grundwasserschutzfunktion  (Wasserschutzgebiet 0.38.) auf. Im Rahmen  von
Bodenerkundungen entlang der Eschstral’e (siehe Kapitel 8.4.3) wurde in einem Bodenprofil
Grundwasser in 2,40 m Tiefe unter Gelandeoberkante erbohrt.

Jeweils ndrdlich und sldlich des Bebauungsplangebiets befindet sich ein Kleingewasser, das
als Amphibienlaichgewasser dient (siehe Kapitel 8.4.2). Innerhalb des Bebauungsplangebiets
befindet sich kein klassifiziertes Still- oder FlieRgewasser. Der Graben nérdlich der Eschstralie
weist eine geringe Wasserfihrung auf.

8.4.4.2 Prognose des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung/MaBnahmen
Bau- und betriebsbedingte Auswirkungen

Still- oder FlieRgewasser sind durch die Planung nicht unmittelbar betroffen. Es ist vorgesehen,
das Niederschlagswasser zwischen der Muansterstrale und dem Silberbrink der Kanalisation
zuzufiihren. Zwischen dem Silberbrink und dem Ende der geschlossenen Wohnbebauung soll
das Niederschlagswasser in eine Sickermulde mit Anschluss an die Kanalisation und weiter
westlich schlie3lich in einen Graben eingeleitet werden. Diese MalRnahmen ermdglichen die
Versickerung von Niederschlagswasser und damit eine lediglich geringfiigig veranderte
Grundwasserneubildungsrate in diesem Bereich.

Sowohl bauzeitlich als auch durch den dauerhaften Betrieb der Stral3e sind Eintragungen von
Verschmutzungen in Boden und Wasser durch Betriebs- und Schmierstoffe der Fahrzeuge
(z. B. durch Leckagen, Unfalle) nicht auszuschlie3en. Potenzielle Risiken werden in der Regel
gemal dem Stand der Technik vermieden und verringert. Eine besondere Empfindlichkeit (z. B.
Lage in einem Wasserschutzgebiet) liegt nicht vor.

Fazit:

Zusammenfassend sind erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch die Planung auf das
Schutzgut Wasser nicht zu erwarten.

8.4.5 Klima / Luft
8.4.5.1 Bestandssituation der Umwelt

Das Bebauungsplangebiet und die Umgebung weisen gemal Umweltkataster Minster keine
besondere Klimafunktion auf. Bei den Ackerflachen ist generell von einer mittleren
Kaltluftproduktionsfunktion auszugehen.
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8.4.5.2 Prognose des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung/MaBnahmen
Baubedingte Auswirkungen

Im Bereich der Neuversiegelungen werden mikroklimatisch Veranderungen auftreten, die
jedoch darlber hinaus kaum wahrnehmbar sein dirften. Durch die zusatzliche Versiegelung ist
nicht von einer Beeintrachtigung von Klimafunktionen Uber den mikroklimatischen Bereich
hinaus auszugehen.

Durch die Neuanpflanzung von Baumen entlang der Stralentrasse entstehen positive
Umweltauswirkungen mit Blick auf die Filterung von Luftschadstoffen, Bindung von
Kohlendioxid als Treibhausgas und die Beschattungswirkung insbesondere an heil3en
Sommertagen.

Bauzeitlich wird es zu einem Ausstol3 von Treibhausgasen durch die Baufahrzeuge
und -maschinen kommen. Durch eine gute Baustellenorganisation werden unnétige Fahrzeug-
und Maschinenbewegungen vermieden.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt wird es durch das erhohte Kfz-Aufkommen zu vermehrten
Treibhausgasemissionen im Bereich der neuen Stralentrasse kommen. Hierbei handelt es sich
um eine Verlagerung der Emissionen der Treibhausgase von der bisherigen Route der
Autofahrer auf die Eschstrale. Stauzeiten mit erhdhten Emissionen von Treibhausgasen sollen
durch die Anbindung der Eschstralte an die Ortsumgehung vermieden werden.

Eine spezifische Anfélligkeit der Planung gegenuber den Folgen des Klimawandels ist nicht zu
erkennen. Aufgrund der hoheren Anzahl von Starkregenereignissen kann allerdings die
Haufigkeit temporarer Uberschwemmungen generell zunehmen.

Die Auswirkungen auf die Luft werden unter dem Punkt 8.4.1 behandelt, da Beeintrachtigungen
der Luft in erster Linie auf den Menschen einwirken.

Fazit:

Zusammenfassend sind erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch die Planung auf das
Schutzgut Klima/Luft nicht zu erwarten.

8.4.6 Landschaft / Ortsbild
8.4.6.1 Bestandssituation der Umwelt

Das Orts- und Landschaftsbild entlang der Eschstralle ist im 6stlichen Plangebiet zunachst
stark von der vorhandenen Wohn- und Mischgebietsbebauung gepragt. Weiter westlich, im
Bereich des Friedhofs und der anschlieRenden landwirtschaftlichen Flachen, wird das
Landschaftsbild von Grin- und Freiraum charakterisiert. Im westlichen Abschnitt bestehen von
der Eschstralle Sichtbeziehungen in die angrenzenden Offenland- und Waldbereiche, sodass
dieser Abschnitt gemall dem Landschaftspflegerischen Begleitplan eine héhere Bedeutung fir
das Landschaftsbild aufweist.

Mit dem Bau der Ortsumgehung Wolbeck ist auch der planfestgestellte Anschluss der
Eschstral’e auf rund 150 m Richtung Osten hergestellt worden. Hier ist bereits das zukUnftige
Aussehen der Trasse im Vergleich mit der bisherigen schmalen Fahrbahn weiter &stlich
erkennbar. Der Landschaftsraum wird fir die wohnumfeldnahe Erholung sowie als Fuf3- und
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Radwegeverbindung zwischen Wolbeck und Angelmodde genutzt. Als Vorbelastung besteht die
Ortsumgehung Wolbeck seit einigen Jahren, die die Sichtbeziehungen im Landschaftsraum
nachteilig verandert hat und fir die Erholung (siehe Kapitel 8.4.1) stérenden Kfz-Betrieb
aufweist.

8.4.6.2 Prognose des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung/MaBnahmen
Bau- und betriebsbedingte Auswirkungen

Der Ausbau der Eschstralle ist gemall Landschaftspflegerischem Begleitplan mit visuellen
Veranderungen und erheblichen, negativen Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild
vor allem im westlichen Teil der Ausbaustrecke verbunden.

Westlich auRerhalb des Siedlungsbereichs bleiben die Sichtbeziehungen auf die noérdlichen
Waldbereiche und die sldliche Angel erhalten. Die ausgebaute Eschstralle mit héherem
Verkehrsaufkommen wird jedoch in der Landschaft deutlicher wahrnehmbar und stérend fir die
Erholungsnutzung sein (siehe hierzu Kapitel 8.4.1.1). Die landschaftliche Einbindung der
ausgebauten Eschstralle erfolgt durch die geplante stralenparallele Baumreihe aus
einheimischen Laubbdumen.

Fazit:

Im Ergebnis des Landschaftspflegerischen Begleitplans verbleibt auf Basis der Anpflanzung
einer Baumreihe aus heimischen Laubbaumen entlang der Eschstralie keine erhebliche
negative Beeintrachtigung des Orts- und Landschaftsbilds.

8.4.7 Kulturgiter und sonstige Sachguter
8.4.7.1 Bestandssituation der Umwelt

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans sind keine Baudenkmaler vorhanden und derzeit
keine Bodendenkmaler bekannt. Die auszubauende Stralle liegt jedoch mitten in einem Gebiet,
in dem Eschbdden anstehen. Vor allem sidlich der Eschstralle haben sich im
Parzellenzuschnitt bis heute historische Flurformen erhalten.

Esche sind alte Anbaufluren, auf denen die Acker einer Siedlung gruppiert waren. Sie kdnnen
zum Teil erhebliche Auftragsboden besitzen, die sich durch die seit dem ausgehenden
10. Jahrhundert praktizierte Dingung mit Heideplaggen gebildet haben. Eschfluren sind
erfahrungsgemalf im Minsterland archaologisch hochrelevant. In der Regel befinden sich die
frihmittelalterlichen Hoéfe, die den hoch- und spatmittelalterlichen Anlagen am Rand des Eschs
vorausgehen, mitten in diesem. Durch den schitzenden Bodenauftrag sind sie meist sehr gut
erhalten. Gleichfalls befinden sich dort haufig Siedlungsplatze der Eisenzeit.

Eschbdden schitzen nicht nur darunter liegende historische Siedlungsstatten, die den
Charakter eines Bodendenkmals gemall §2 Denkmalschutzgesetz Nordrhein-Westfalen
(DSchG) besitzen kénnen, sie zeugen auch selbst von der historischen Landnutzung und
kénnen deshalb ein Bodendenkmal gemaf § 2 DSchG sein.

8.4.7.2 Prognose des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung/MaRnahmen
Baubedingte Auswirkungen

Inwieweit und in welchem Umfang Bodendenkmaler von den Planungen betroffen sind, kann
nur durch eine Voruntersuchung (Prospektion) des zur Bebauung anstehenden Gelandes
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geklart werden. Die Prospektion muss in Form von Suchschnitten durchgefiihrt werden. Anzahl,
Breite und Lage der Suchschnitte sowie die Ausfihrung der Erdarbeiten mussen mit der
Stadtischen Denkmalbehoérde und der LWL-Archaologie flr Westfalen abgestimmt werden. Nur
durch die Suchschnitte kann abschlieRend beurteilt werden, welche Auswirkungen das
Vorhaben auf die Bodendenkmaler und damit das Schutzgut Kultur hat. Mit einer
angemessenen archologischen Begleitung des Vorhabens, die eine Ausgrabung im Vorfeld
jedweder Bautatigkeit einschlie®en kann, kénnen z. B. die negativen Auswirkungen auf die mit
an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit vorhandenen Bodendenkmaler abgemindert
werden.

Entsprechende Unterlagen mit den Ergebnissen der Suchschnitte sind vom Antragsteller
beizubringen.

In Abstimmung mit der Unteren Denkmalbehdrde erfolgen die Untersuchungen zu den
Bodendenkmalern im Vorfeld der Bautatigkeiten. Eine vorgeschaltete Untersuchung im Rahmen
der Bebauungsplanaufstellung ist nicht erforderlich.

Den Umgang mit Bodendenkmalern regelt das Denkmalschutzgesetz Nordrhein-Westfalen
(DSchG). Bodendenkmaler gemal § 2 DSchG sind nach § 3 DSchG in die Denkmalliste der
Stadt Munster einzutragen. Mit der Eintragung in die Denkmalliste unterliegen sie insbesondere
den Bestimmungen der §§9 und 12 DSchG, die festlegen, dass jeder Eingriff in ein
Bodendenkmal einer Erlaubnis der zustandigen Denkmalbehdrde bedarf. Auch aul3erhalb eines
Bodendenkmals kdnnen bei Bodeneingriffen archdologische Funde und Befunde auftreten
sowie Bodendenkmaler entdeckt werden. Die Entdeckung von Bodendenkmalern ist
unverzuglich der Stadt oder dem Landschaftsverband Westfalen-Lippe, LWL-Archaologie fir
Westfalen, Minster anzuzeigen (§ 15 DSchG). Die Fundstelle ist unverandert zu erhalten (§ 16
DSchG). Der Bebauungsplan enthalt einen entsprechenden Hinweis.

Fazit:

Gemal den obigen Ausfuhrungen sind erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut nicht zu erwarten.

8.4.8 Wechselwirkungen

Die Wechselwirkungen werden indirekt Gber die beschriebenen Umweltauswirkungen auf die
einzelnen Schutzguter erfasst und dort beschrieben.

8.4.9 Zusammenfassung der erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen

Als erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen sind solche Wirkungen zu verstehen, die auch
unter Berilcksichtigung von Mallnahmen zur Vermeidung und Verhinderung sowie zur
Verringerung und zum Ausgleich die Umwelt beeintrachtigen.

Aufgrund des prognostizierten Verkehrslarms kommt es an etlichen Gebauden und
AuRenwohnbereichen im Bereich der EschstraRe zu Uberschreitungen der Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung von 1 bis maximal 3 dB(A) tags und nachts. Es wurden aktive
SchallschutzmalRnahmen in der Ausfihrung von Larmschutzwanden geprift und im Ergebnis
der planerischen Abwagung unter anderem unter den Gesichtspunkten der Verhaltnismafigkeit,
Verschattung der betroffenen Grundstiicke, des Ortsbilds sowie aufgrund der nur geringen
Grenzwertlberschreitungen  etc. nicht  weiter  verfolgt. Daher  sind passive
LarmschutzmalRnahmen als Larmvorsorgemafinahmen fir die Immissionsorte (Gebaude) mit
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Grenzwertiberschreitung vorgesehen, soweit die Anspruchsvoraussetzungen erflllt sind. Im
Falle der AuRenwohnbereiche sind Entschadigungsleistungen, ebenfalls unter bestimmten
Voraussetzungen, vorgesehen.

Durch das zuklnftig deutlich erhéhte Verkehrsaufkommen auf der Eschstralle gegeniber der
Bestandssituation, insbesondere im Landschaftsraum im westlichen Plangebiet, wird die
Erholungsqualitat weiter beeintrachtigt. Diese ist bereits durch den Bau und insbesondere den
Betrieb der Ortsumgehung vorbelastet.

Die zusatzliche Bodenversiegelung wird als Eingriff in Boden, Natur und Landschaft bilanziert
und im Rahmen der KompensationsmafRnahmen vollstandig ausgeglichen. Es verbleibt die
Tatsache, dass Boden ein nicht vermehrbares Gut darstellt.

8.5 Nichtdurchfiihrung der Planung (Prognose Null-Variante)

Im Rahmen der Umweltprifung ist auch die Prognose des Umweltzustandes bei
Nichtdurchfihrung der Planung (Nullvariante) zu betrachten. Die Nullvariante wirde im
vorliegenden Fall den Verzicht auf die Aufstellung und Realisierung des Bebauungsplans
bedeuten. Dabei ist jedoch zu beachten, dass die Eschstralie bereits Uber einen
lichtsignalgeregelten Knotenpunkt an die Ortsumgehung angebunden und ein rund 170 m
langer Abschnitt der Trasse von der Ortsumgehung in Richtung Osten bereits hergestellt ist.
Sofern unerwilinschte Kfz-Durchgangsverkehre auftreten wirden, missten Gegenmaflinahmen
getroffen  werden bei gleichzeitiger  Aufrechterhaltung der Durchgangigkeit  flr
landwirtschaftlichen Verkehr sowie flr Radfahrer und Fu3ganger.

Fuir Wolbeck hatte die Nullvariante zur Konsequenz, dass die erwartete Verkehrs- und
Larmentlastung des Stralenzugs Am Steintor — Minsterstralte im Bereich des Wigbolds nicht
eintreten warde.

Fir die Anwohner an der Eschstralde, fur Friedhofsbesucher sowie fir die Menschen, die den
Landschaftsraum an der Eschstrale als Naherholungsgebiet nutzen, wirde sich die
Nullvariante durch den nicht auftretenden Durchgangsverkehr positiv auswirken. Die
zusatzlichen Larmbelastungen auf der EschstralBe wirden nicht auftreten und
LarmschutzmaRnahmen waren nicht erforderlich. Die bauzeitlichen Stérungen durch die
Baufahrzeuge und -maschinen etc. wirden nicht auftreten. Fir den Naturhaushalt und den
Landschaftsraum wirde sich die entfallende Neuversiegelung der Eschstrafle positiv
auswirken.

8.6 Anderweitige Planungsmaoglichkeiten

Im Rahmen einer Anregung gemaly § 24 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen (GO NRW,
Ifd. Nr. 162/2009) wurde vorgeschlagen, die EschstralRe nicht an die Ortsumgehung
anzubinden, sondern stattdessen eine Anbindung weiter nérdlich Gber die Stralte Wolbecker
Windmuhle vorzusehen. Bei dem Bereich Wolbecker Windmuhle handelt es sich um ein
Gewerbegebiet mit entsprechend héheren gebietsbezogenen Larmimmissionswerten als in
einem Wohngebiet.

Dieser Vorschlag wurde geprift und verworfen, da eine maoglichst groe Verkehrsentlastung
des zentralen Bereichs von Wolbeck angestrebt wird. Eine verkehrlich attraktive Alternative zur
MunsterstralRe soll fir den Binnenverkehr von Wolbeck durch zentrumsnahe Zufahrten zur
Ortsumgehung geschaffen werden. Diese sind im Norden die EschstralRe und im Siden die
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StraRe Am Angelkamp. Eine Anbindung der Stralle Wolbecker Windmuhle wurde als nicht
geeignet bewertet, um diese Funktionen zu Ubernehmen.

Die Anbindung der Stralte Wolbecker Windmuihle ist nicht im Planfeststellungsbeschluss fiir die
Ortsumgehung Wolbeck enthalten.

8.7 Uberwachung (Monitoring)

Die Gemeinden sind verpflichtet, die erheblichen Umweltauswirkungen, die aufgrund der
Durchfiihrung der Bauleitplane entstehen, zu Uberwachen. Sie werden damit in die Lage
versetzt, nachteilige Auswirkungen frihzeitig zu ermitteln und ggf. geeignete Mallnahmen zur
Abhilfe zu ergreifen.

Im Rahmen der Pflege und Unterhaltung der stadtischen Ausgleichsflachen erfolgt eine
kontinuierliche Uberwachung der Funktionsfahigkeit der vorgesehenen
Kompensationsmalnahmen.

Erhebungen zu den Verkehrszahlen erfolgen alle finf Jahre im Rahmen der bundesweiten
Verkehrszahlung im klassifizierten Strallennetz.

Sofern sich nach Abschluss des Verfahrens Erkenntnisse Uber sonstige erhebliche Umwelt-
auswirkungen im Zuge der Durchflihrung des Bebauungsplans ergeben, sind die zustandigen
Behorden verpflichtet, die Stadt entsprechend zu unterrichten (§ 4 Abs. 3 BauGB).

8.8 Zusammenfassung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 591 ,Wolbeck — Eschstralle zwischen Muinsterstralle und Orts-
umgehung“ werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den Ausbau und die An-
bindung der Eschstralie an die Ortsumgehung Munster-Wolbeck (L 585n) geschaffen.

Im Bebauungsplan Nr.591 werden im Wesentlichen die Verkehrsflachen der Eschstralle
einschlielllich des Knotenpunkts mit der Minsterstral’e und der Stralle Am Borggarten, die
gemeinsamen Geh- und Radwege mit Querungshilfen (Fahrbahnteiler und Bedarfsampel)
sowie die Verkehrsgrinflichen und ein Pflanzgebot fir Baume festgesetzt. Sudlich der
Eschstralie wird eine offentliche Grunflache mit der Zweckbestimmung ,Flache fur MaRnahmen
zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft® far
Amphibienleiteinrichtungen und -tunnel festgesetzt. Die landschaftliche Einbindung erfolgt durch
die Anpflanzung von Laubbdumen entlang der Eschstralie. Das Plangebiet hat eine Grée von
ca. 2,16 ha.

Ziel der Verkehrsanbindung der Eschstralle an die Umgehungsstralle ist es, eine moglichst
grolie Verkehrsentlastung des Strallenzugs Am Steintor — Miinsterstralle im zentralen Bereich
von Wolbeck, dem Wigbold, zu erreichen. Auf der EschstralRe steigen die Verkehrsbelastungen
von bisher maximal 900 bis 1.600 Kfz/ 24 h auf 4.000 bis zu ca. 5.000 Kfz/ 24 h an. Die
Eschstralie wird kunftig zwischen Munsterstrale und Ortsumgehung bevorrechtigt gefuhrt, d. h.
die einmiindenden Stralen werden untergeordnet. Die vier Fahrbahneinengungen als
verkehrsberuhigende Elemente zwischen Miinsterstral’e und Silberbrink werden entfernt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf durchgehend 50 km/h heraufgesetzt.

Aufgrund des prognostizierten Verkehrslarms kommt es an etlichen Gebauden und
AuRenwohnbereichen im Bereich der EschstraRe zu Uberschreitungen der Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung von 1 bis maximal 3 dB(A) tags und nachts. Es wurden aktive

Begrindung zum Entwurf / Seite 43 von 46



Bebauungsplan Nr. 591
Wolbeck — Eschstralle
zwischen Munsterstralte und Ortsumgehung

SchallschutzmafRnahmen in der Ausfihrung von Larmschutzwanden geprift und im Ergebnis
der planerischen Abwagung unter anderem unter den Gesichtspunkten der Verhaltnismafigkeit,
Verschattung der betroffenen Grundstiicke, des Ortsbilds etc. nicht weiter verfolgt. Daher sind
passive Larmschutzmallnahmen als Larmvorsorgemallinahmen flr die Immissionsorte
(Gebaude) mit Grenzwertliberschreitung vorgesehen, soweit die Anspruchsvoraussetzungen
erflllt sind. Im Falle der Aulenwohnbereiche sind Entschadigungsleistungen, ebenfalls unter
bestimmten Voraussetzungen, vorgesehen.

Die Erholungsqualitdt des Landschaftsraums im Westen des Plangebiets wird durch das
deutlich erhdhte Verkehrsaufkommen auf der Eschstra3e mit entsprechenden Stérwirkungen
fur eine landschaftsbezogene Erholung beeintrachtigt. Dabei ist allerdings zu bertcksichtigen,
dass bereits eine Vorbelastung durch die Ortsumgehung besteht.

Eine optische Aufwertung erfolgt durch die Anpflanzung einer Baumreihe aus heimischen
Laubbaumen entlang der Eschstralle.

Im Ergebnis der Artenschutzrechtlichen Prifung sind relevante Auswirkungen auf
planungsrelevante Vogel-, Fledermaus- und Amphibienarten nicht zu erwarten bzw. werden
durch geeignete Regelungen vermieden. Hierzu gehdren eine Bauzeitenregelung den Schnitt
und die Rodung von Baumen und Gehdlzen betreffend, die zum Schutz von Brutvogeln i. d. R.
nur im Winterhalbjahr zwischen Oktober und Februar des Folgejahres durchgefiihrt werden
dirfen. Baume, die zur Fallung vorgesehen sind, sind auf eventuelle Spalten oder Hohlen, die
Fledermausen als Quartier dienen kénnten, zu untersuchen. Werden Fledermause festgestellt,
ist gegebenenfalls eine Umsiedlung oder Evakuierung der Tiere durchzufihren. Bei einem
hohen Potenzial als Quartierstandort fiir Fledermause ist die Quartierfunktion auszugleichen.
Da gutachterlicherseits Auswirkungen auf nicht-planungsrelevante Erdkroten wahrend ihrer
Laichwanderungen nicht ausgeschlossen werden kénnen, werden Ampbhibienleiteinrichtungen
mit Querungen unter der Eschstrale vorgesehen.

Als Kompensation wird dem Eingriff in Natur und Landschaft die Renaturierung des Igelbachs
im Bereich des Golfplatzes Wilkinghege gegenibergestellt. Die Renaturierung dieses
Gewasserabschnitts wurde durch das stadtische Amt fur Mobilitat und Tiefbau bereits
durchgefliihrt und im Jahr 2019 abgenommen. Die Malihahme fiihrte zu einer Aufwertung von
6.770 ©kologischen Werteinheiten, die dem Okokonto des Amts fiir Mobilitat und Tiefbau
gutgeschrieben wurden. Mit dieser MaRnahme wird das durch den geplanten Ausbau der
Eschstralle entstehende 0©kologische Defizit von 4.184 06kologischen Werteinheiten
angemessen kompensiert. Im Sinne eines Monitorings erfolgt eine kontinuierliche Uberwachung
der Funktionsfahigkeit der Ausgleichsmaflinahmen.

Im Hinblick auf mdgliche Bodendenkmaler erfolgen Untersuchungen im Vorfeld der
Bautatigkeiten in Abstimmung mit der Unteren Denkmalbehérde.

Fir Wolbeck hatte die Nullvariante zur Konsequenz, dass die Verkehre gemafR der
Verkehrsuntersuchung (Stand 11/2018) den Weg Gber Am Berler Kamp — Hiltruper Strafle — Am
Steintor wahlen und damit den Wolbecker Ortskern belasten wirden. Die durch die Anbindung
der Eschstralle an die Ortsumgehung erwartete Verkehrs- und Larmentlastung des
Strallenzugs Am Steintor — Minsterstral3e im Bereich des Wigbolds wiirde nicht eintreten.

Fir die Anwohner an der Eschstral3e, fir Friedhofsbesucher sowie fur die Menschen, die den
Landschaftsraum an der Eschstrale als Naherholungsgebiet nutzen, wirde sich die
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Nullvariante durch den nicht auftretenden Durchgangsverkehr positiv auswirken. Die
zusatzlichen Larmbelastungen auf der Eschstrale wirden nicht auftreten und
LarmschutzmalRnahmen waren nicht erforderlich. Fir den Naturhaushalt und den
Landschaftsraum wirde sich die entfallende Neuversiegelung positiv auswirken.

Als Planungsalternative wurde untersucht, ob eine Anbindung der Ortsumgehung Uber die
Stralle Wolbecker Windmuhle statt Uber die Eschstral’e erfolgen konnte. Diese alternative
Anbindung wurde als nicht geeignet bewertet, da eine moglichst grofe Verkehrsentlastung des
zentralen Bereichs von Wolbeck angestrebt wird. Eine verkehrlich attraktive Alternative zur
Munsterstrale soll fir den Binnenverkehr von Wolbeck durch zentrumsnahe Zufahrten zur
Ortsumgehung geschaffen werden. Diese sind gemafy der Verkehrsuntersuchung Wolbeck im
Norden die Eschstral’e und im Siden die Stralte Am Angelkamp.

9 Gesamtabwiagung

Die Planung verfolgt das Ziel, den Ortskern von Wolbeck vom Verkehr zu entlasten um dort
eine Umgestaltung zu ermoglichen. Die in der vorliegenden Planung ausgewiesene
Stralienverkehrsflache stellt daher den Ausbau der Eschstrale mit Anbindung an die
Ortsumgehung sicher, um den Verkehr zentrumsnah abfiihren zu kénnen. Die positiven Effekte
einer Anbindung der Eschstrale an die Ortsumgehung werden durch die
Verkehrsuntersuchung Wolbeck, Stand 11/2018 belegt. Bei einem Verzicht der Anbindung der
Eschstralie an die Ortsumgehung wirde — mangels Alternativen — der Verkehr Uber die Stralten
Am Berler Kamp — Hiltruper StralRe — Am Steintor als kirzeste Verbindung flieRen und damit
den Wolbecker Ortskern belasten. Insbesondere auf der Miinsterstrale und der Hiltruper
Strale wirde die Entlastungswirkung der Ortsumgehung deutlich geringer ausfallen, als mit
einer Anbindung der Eschstralie. Auf der Stralle Am Berler Kamp ware ohne Anbindung der
Eschstralle annahernd eine Belastungsverdoppelung gegeniiber heute zu erwarten. (vgl.
Tab. 1, Prognose-Fall ohne Anbindung Eschstralle).

Der Umweltbericht zeigt auf, dass Auswirkungen auf einzelne Schutzguter nicht vollstandig
ausgeschlossen werden konnen. Die entstehenden Eingriffe in Boden, Natur und Landschaft
werden mit geeigneten MalRnahmen vermindert und die verbleibenden Eingriffe werden
vollstandig kompensiert. Fir den Fall des Vorkommens von Erdkroten werden vorsorglich
entsprechende Flachen fur MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft im Plan festgesetzt. Insbesondere wird jedoch das Schutzgut
»,Mensch und menschliche Gesundheit* vom Verkehrslarm beeintrachtigt.

Nach der immissionstechnischen Untersuchung ergeben sich Uberschreitungen der Grenzwerte
der 16. BImSchV von maximal 3 dB(A) tags und nachts an Wohngebauden der Eschstral3e. Die
Uberschreitungen der Grenzwerte um bis zu 3 dB(A) befinden sich in einem Bereich, der
gerade an der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt. Im Bereich des Kreisverkehrs liegen die
Grenzwertlberschreitungen tags bei maximal 5 dB(A) und nachts bei 4 dB(A). Dennoch werden
die Grenzwerte im Vergleich zum Status quo um nicht mehr als 2 dB(A) erhoht, sodass hier
kein Anspruch auf Larmschutz besteht.

Die Beurteilungspegel entlang der Eschstralle befinden sich in einem Schwellenbereich, in den
die Wahl des Larmschutzes der planerischen Abwagung obliegt. Obwohl aktiver Larmschutz
Vorrang hat, wirden maximal Pegelminderungen von 3 dB(A) erzielt werden mussen.
Zusatzlich  betreffen die  Grenzwertiberschreitungen nur wenige Gebaude und
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AulRenwohnbereiche. Daher waren die Aufwendungen und Effekte eines aktiven Larmschutzes
unverhaltnismaBig zu denen des passiven Larmschutzes. Fur die betroffenen Gebaude ist die
Entscheidung in Abwagung der Belange hin zum passiven Larmschutz gefallen.

Durch passiven Larmschutz kann eine Einhaltung der Grenzwerte in den Gebauden
sichergestellt werden. Gleichzeitig werden die Belichtung und Beluftung der Wohnhauser nicht
negativ beeinflusst. Die aufgezeigten SchallschutzmalRnahmen sind damit geeignet, die
Beeintrachtigungen durch die Verkehrszunahme zu kompensieren.

Im Bereich der AuRenwohnbereiche besteht generell eine hdhere Larmerwartung. Um eine
ungestorte Kommunikation sicherzustellen, ist von einem Schwellenwert von 62 dB(A)
auszugehen. Da im vorliegenden Fall die maximalen Beurteilungspegel fur Aufienwohnbereiche
bei 62 dB(A) liegen, sind die Aullenwohnbereiche uneingeschrankt nutzbar und es liegt keine
unzumutbare Beeintrachtigung vor. Die von den geringfligigen Grenzwertliberschreitungen
betroffenen AuRenbereiche sollen finanziell entschadigt werden.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse werden durch die gewahlten Larmschutzmallnahmen
zu jeder Zeit sichergestellit.

10 Realisierung der Planung / DurchfiihrungsmaBnahmen

Zur Verwirklichung des Bebauungsplans sind als MaRnahmen zur Ordnung des Grund und
Bodens freihdndige vertragliche Vereinbarungen zwischen der Stadt Minster und den
beteiligten Grundstlickseigentimern vorgesehen und falls diese Verhandlungen nicht zum Ziel
fuhren, hilfsweise die Enteignung.

Die Verwirklichung des Bebauungsplans wird sich auf die persdnlichen Lebensumstande der im
Umfeld des Plangebiets lebenden und arbeitenden Menschen zwar auswirken, nachteilige
Auswirkungen in wirtschaftlicher und sozialer Hinsicht sind jedoch nicht ersichtlich. Ein
Sozialplan ist daher nicht erforderlich.

Der Ausbau soll auf der Grundlage des Bebauungsplans erfolgen. Ein Ausbau in
Teilabschnitten bleibt vorbehalten.

Diese Begriindung dient gemal § 9 Abs. 8 Baugesetzbuch (BauGB) als
Anlage zum Entwurf des Bebauungsplans Nr.591: Wolbeck —
Eschstralie zwischen Minsterstraflte und Ortsumgehung

Munster, den
Der Oberblrgermeister
In Vertretung

Robin Denstorff
Stadtbaurat
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