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I
VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

das offentliche Blirgersymposium Radverkehr — Miinster 2025, das am 12. Juni 2015 stattfand, begleitet die Er-
arbeitung des ,Radverkehrskonzepts Miinster 2025 Ziel des Symposiums war es, gemeinsam mit Blirgerinnen
und Biirgern unserer Stadt die kiinftigen Anforderungen an die Radverkehrsplanung auszuloten und innovative,
kluge und nachhaltig wirkende Ideen fiir den Radverkehr in Miinster zu entwickeln.

Parallel zur 6ffentlichen Diskussion im Biirgersymposium kommen am ,,Runden Tisch Radverkehr regelmaRig
Vertreterinnen und Vertreter aus Interessengruppen, Parteien, Behorden, Institutionen, Polizei und Verwaltung
zum Thema Radverkehr zusammen. Der ,,Runde Tisch Radverkehr“ wird die Erkenntnisse aus dem Symposium in
seine Arbeit aufnehmen und weiterentwickeln. Es ist mein Anspruch und Wunsch, dass im Ergebnis ein nachhal-
tiges und tragfahiges Konzept fiir die Zukunft des Radverkehrs in Miinster entsteht.

Wahrend vielerorts jahrzehntelang tiber die autogerechte Innenstadt nachgedacht wurde, hat man sich in
Miinster frithzeitig auch auf das Fahrrad als wichtiges Verkehrsmittel konzentriert und konnte somit eine
Verlagerung, insbesondere der Anteile der motorisierten Verkehrsarten, auf den Radverkehr erreichen. Damit
hat Miinster national und international eine hohe Reputation erlangt. Die Miinsteranerinnen und Miinsteraner
legen fast 40 % ihrer Wege mit dem Fahrrad zurtick, fiir den Kfz-Verkehr betrug der Anteil zuletzt 29 %. Die heuti-
ge, Uber Generationen gewachsene Situation des Radverkehrs in Miinster kann mit Stolz betrachtet werden. Sie
tragt wesentlich zur hohen Lebensqualitat in Miinster bei und stellt einen wichtigen Part des Lebensgefiihls der
Biirgerinnen und Biirger unserer Stadt dar. Fiir die Zukunft des Radverkehrs haben wir daher zwei wichtige und
ambitionierte Ziele formuliert:

« Der Anteil des Radverkehrs soll in den nachsten 15 Jahren von 40 % auf 50 % gesteigert werden.
« Die Radien der Einpendler, die das Fahrrad benutzen, sollen von 8 km auf 15 km - 20 km erhoht werden.

Durch eine Steigerung des Radverkehrsanteils am gesamten Verkehrsaufkommen wollen wir sicherstellen, dass
Miinster und die Stadtregion auch kiinftig fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer gut erreichbar sein
wird. Die Zusammenarbeit mit Miinsters Umlandgemeinden wird dazu einen entscheidenden Beitrag leisten. So
wird beispielsweise eine Aufgabe darin liegen, Regio-Miinster-Schnellwege fiir den Radverkehr zu etablieren, die
mit einem eigenen, qualitativ hochwertigen Netz und guter Beschilderung die Erreichbarkeit Miinsters und der
Stadtregion sicherstellen.

Fiir die Zukunft gilt es, ein stadtvertragliches Miteinander aller Verkehrsarten zu gestalten, und die Balance zwi-
schen unterschiedlichen Anspriichen an unsere lebenswerte Stadt und an eine sichere sowie moderne Mobilitat
zu finden. Unsere urbanen Qualitaten mit der Vielzahl an Platzen und Angeboten, die die Innenstadt zu einem
Identifikationsort mit hoher Aufenthaltsqualitat machen, miissen in Einklang gebracht werden mit unseren
Mobilitatsanspriichen.

Hierbei ist auch zu beriicksichtigen, dass eine hohe Quote des Radverkehrs Platz macht fiir andere Verkehrs-
teilnehmerinnen und -teilnehmer, die bspw. mit dem Auto in die Stadt kommen missen. Ohne den hohen
Anteil des Radverkehrs wiirden sich in unserer wachsenden Stadt gravierende Auswirkungen ergeben. Massive,
den motorisierten Individualverkehr beeintrachtigende Staus waren die Folge. Die Forderung des Radverkehrs
bedeutet somit auch die Gewahrleistung der Erreichbarkeit der Stadt fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und
-teilnehmer. Eine kluge, integrierte Verkehrspolitik bendtigt daher eine fundierte Auseinandersetzung mit den
verschiedenen Verkehrsstromen. Aufgrund des weiter gestiegenen Radverkehrsaufkommens in unserer Stadt
miissen wir dabei insbesondere das sichere Miteinander der Verkehrsteilnehmer organisieren.

Als Grundphilosophie gilt in Miinster, dass Verkehrspolitik gemeinsam mit den Biirgerinnen und Biirgern unse-
rer Stadt gestaltet und entwickelt wird. Das Buirgersymposium Radverkehr — Miinster 2025 stellt einen weiteren
Baustein dar, viele gute Ideen, kritische Anmerkungen und wichtige Hinweise fiir die weitere gemeinsame Arbeit
zu sammeln. Die vorliegende Broschtire zum Biirgersymposium Radverkehr — Miinster 2025 dokumentiert die
zentralen Ergebnisse des Symposiums und dient als Orientierung fiir alle, die an der Gestaltung des Radverkehrs
in Muinster mitwirken. Ausfuhrlichere Informationen tiber das Buirgersymposium finden Interessierte dartiber
hinaus auf den Internetseiten der Stadt Muinster.
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Markus Lewe, Oberbiirgermeister der Stadt Miinster



DAS BURGERSYMPOSIUM

Radverkehr — Miinster 2025




Uber 160 Biirgerinnen und Biirger beteiligten sich am 12. Juni 2015 am
Burgersymposium Radverkehr — Munster 2025, das im Foyer der Bezirksre-
gierung Munster am Domplatz stattfand. Im Mittelpunkt standen die zu-
kuinftige Entwicklung und Gestaltung des Radverkehrs in Munster. Auf der
Grundlage vielfaltiger Informationen hatten alle Biirgerinnen und Burger
die Gelegenheit, ihre Standpunkte zu den Perspektiven, Handlungsnotwen-
digkeiten und Losungsansatzen zum Radverkehr in Munster einzubringen.

Ein IMPULS widmete sich der heutigen Radverkehrssituation in Munster,
benannte klare Herausforderungen fur die Zukunft und gab vielfaltige An-
regungen und innovative Ausblicke fur die Weiterentwicklung des Radver-
kehrs.

BURGERKOMPASS wurde, auf der Grundlage von drei moglichen Szenarien,
die kiinftige Richtung fiir Munsters Radverkehrsplanung vereinbart.

Zentrum des Symposiums standen die BURGERMEINUGEN. Zu den Themen
»Radwege®, ,Verkehrssicherheit” und ,Fahrradparken® konnten an verschie-
denen Arbeitsstationen Anregungen und Ideen — jeweils mit den damit
verbundenen Konsequenzen — festgehalten und diskutiert werden. Hierbei
waren auch visionare Ansatze fur die Zukunft des Radverkehrs in Minster
willkommen. Aulerdem bestand die Moglichkeit, Vorschlage fir Verbesse-
rungen und / oder Veranderungen fuir konkrete Orte im Stadtgebiet direkt
an einem Stadtplan aufzuzeigen.

Eine Experteneinschatzung zu den Handlungserfordernissen und -ansatzen
in Miinster und ein abschlieBendes Stimmungsbild rundete das Burgersym-
posium Radverkehr — Munster 2025 ab.




IMPULS

Wo stehen wir? Wo wollen wir hin?
Und was lasst sich von anderen Stadten lernen?

Jorg Thiemann-Linden, thiemann-linden stadt & verkehr, KéIn

Der Kolner Verkehrsplaner Jorg
Thiemann-Linden schilderte seine
eigenen Erfahrungen, die er auf dem
Fahrrad in Munster gesammelt hatte.
Dabei benannte er zentrale Starken
der Fahrradstadt. Er deckte aber
auch Schwachen auf und benannte
deutlich die Herausforderungen fur
die Zukunft. Internationale Beispiele
y 2 r . fur neuartige Radverkehrskonzepte
=0, und seine Gedanken tber mogliche
j - . Losungswege fur Munster regten das
)
|

Publikum zum Nachdenken an.




Starken

Als zentrale Starke stellte Thiemann-Linden die besondere Radfahrkultur in Miinster heraus: In Miinster
ist selbstverstandlich, was andere Stadte erst noch erreichen wollen. Radfahren ist ,Mainstream® Rad-
fahren ist normal und Radfahrer fiihlen sich in der Stadt willkommen. Als weitere Starken des Miinstera-
ner Radverkehrs benannte Thiemann-Linden diese Merkmale:

- Radwegenetz: Durchgangigkeit bei guter Qualitat,

« Promenade: schnelle Verbindung mit hoher Attraktivitat,

» Mobilstationen: Fahrradabstellmoglichkeiten an den Haltestellen von Bus und Bahn,

« Riicksichtnahme: trotz unbequemer AltstadtstraRen kaum Ausweichen auf die Gehwege.

Bild 1: Attraktive Radverbindung der Promenade Bild 2: Qualitatvolle Radinfrastruktur Bild 3: Mobilstationen —
Fahrradparken an Umsteigepunkten

Schwachen

Thiemann-Linden zeigte auch Schwachen im Radverkehrsnetz auf. Manche von ihnen betreffen konkrete Orte
in der Stadt, andere beziehen sich auf bestimmte, an unterschiedlichen Orten wiederkehrende Situationen im
Radverkehrsnetz:

« Promenade: zahlreiche Knotenpunkte unterbrechen den Radverkehrsfluss,

« Ludgerikreisel: uniibersichtliche Situation fuir Radfahrer und Kfz-Fiihrer,

« AltstadtstraBen: ,erschiitternde” Belage verlangen den Radfahrern einiges ab,

 Geschwindigkeit: haufig unterbrochener Radverkehrsfluss durch Ampeln,

- FahrradstraBen: mangelnde Qualitaten durch parkende Pkw,

« Unfélle: immer noch teils todliche Unfalle v. a. an Ampelkreuzungen beim Abbiegen,

- Fahrradparken: zu wenige Abstellmoglichkeiten, Parken immer so nah wie moglich am Ziel,

» Umsteigepunkte: zum Teil fehlen ausreichend Fahrradabstellmoglichkeiten,

» Wohngebiete: ungeordnetes Erscheinungsbild und Engpasse auf den Gehwegen aufgrund fehlender
Abstellmoglichkeiten,

- Fahrraddiebstahl: viele Fahrrader von geringer Qualitat als Indiz fiir das Problem.

Bild 4: Radverkehr am Ludgerikreisel

Bild 5: Holprige AltstadtstraBen

Bild 6: Fahrradstraen als Parkraum fiir Pkw
Bild 7: Fahrradparken im Wohngebiet
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Zentrale Herausforderungen

Fir Thiemann-Linden ist klar: Die Stadt Miinster darf sich auf dem erreichten Stand nicht ausruhen. Vielmehr
gilt es, die Friichte der Entlastung vom Autoverkehr zu ernten, indem StraBenflachen zugunsten von Fu3- und
Radverkehr umverteilt werden. Griinde fiir mehr Radverkehr nennt er geniigend: Reisezeitvorteile fiir den
Einzelnen, das Gedeihen der lokalen Wirtschaft und des Einzelhandels in den Stadtteilen, hohere Aufenthalts-
qualitat, Gesundheitsférderung und Klimaschutz.

Fir die Steigerung des Radverkehrsanteils halt Thiemann-Linden die Erreichung von weiteren Reisezeitvorteilen
fiir entscheidend. Dies heil3t nicht, dass in Zukunft schneller gefahren werden soll. Vielmehr kann eine Be-
schleunigung des Radverkehrs durch stetigeres Fahren mit weniger Behinderungen erreicht werden.

Zudem sind qualitativ hochwertige Radrouten, ein sicheres Miteinander aller Verkehrsteilnehmer und stadtver-
tragliches Fahrradparken wichtige Faktoren, die zur Steigerung des Radverkehrsanteils beitragen.

Was konnen wir von anderen Stiadten lernen?

Die Gesellschaft ist (fast weltweit) in Bewegung in Richtung mehr Radfahren. Dabei werden unterschiedliche
Wege beschritten. Thiemann-Linden zeigte einige neuartige Radverkehrskonzepte auf, die in anderen europa-
ischen Stadten bereits umgesetzt sind oder sich in Planung befinden. Entscheidend fiir Miinster ist, einen auf
die miinsteraner Verhaltnisse zugeschnittenen Weg fiir die Zukunft des Radverkehrs zu finden.

Die Beispiele aus den Stadten Kopenhagen, London, Paris, Nantes, Madrid, Barcelona, Eindhoven und aus dem
niederlandischen Zwolle zeigen unterschiedliche Losungsansatze, die der Radverkehrsplanung zu Grunde
liegen:

 Schnelles Routennetz mit teils separaten Radwegen und wenigen Stopps,

- Verkehrsberuhigung von HauptsammelstrafRen zu ,Fahrradachsen®,

+ Neuartige Radwegeflihrung in Mittellage, auf gemeinsamer Spur mit dem Kfz-Verkehr, entgegen der
Einbahnstral3e und auf Busspuren,

 Verleihsystem,

 Ansprechende Infrastruktur fiir Radfahrer.

| Bild 8: Breitere Radwege in Kopenhagen

- Bild 9: Pendler-Radschnellweg in London
| Bild 10: Gedffnete Busspurin Paris

© Bild 11: Unkonventioneller Durchgangs-Radweg in Mittellage in Barcelona




Bild 12: Kommunikativ nebeneinander Rad fahren

Bild 13: Abstellmdglichkeiten flr Drei- und Lastenrader

Bild 14: Betriebliches Mobilitdtsmanagement (Berliner Projekt E-Bike-Pendeln)
s Bild 15: Fahrradgemeinschaftsgarage in Wien

Neue Ansatze fiir Miinsters Radverkehrsplanung

Will Miinster als Fahrradhauptstadt Deutschlands den eigenen Ambitionen gerecht werden und auch in
Zukunft Vorbild fiir andere Stadte sein, so gilt es, die besonders guten Voraussetzungen Miinsters aufzugrei-
fen und mutig neue Schritte zu wagen. Thiemann-Linden stellte unterschiedliche Lésungsansatze vor, die aus
seiner Sicht fiir den zukiinftigen Radverkehr in Miinster relevant werden kénnten:

« Kommunikatives Nebeneinanderfahren,

- Bedarfsorientierte Radwegebreiten,

« Aufeinander abgestimmte Kapazitaten im OPNV und Radverkehr,

 Abstellmoglichkeiten fir Dreirdder,

+ Veranderung der Mobilitdtsgewohnheiten in Kooperation mit Unternehmen (E-Bike-Pendeln),
- City-Logistik mit Lasten-E-Bike,

+ Auler- und innerortliche Radschnellverbindungen,

 Shared-Space: Begegnungszonen fiir Kfz und Fahrrader an Engstellen,

» Wenig storende Pkw-Stellplatze auf dem Mittelstreifen,

+ Kreative Losungen fiir das Fahrradparken zu Hause und im Wohnumfeld (Bestand),

+ Verbindliche, bedarfsgerechte Vorgaben ,Fahrradparken® fiir Bauherren / Investoren (Neubau),
« Fahrradgemeinschaftsgaragen und Fahrradparkhduser fir Pendler,

« Sichere Abstellmoglichkeiten mit Ladefunktion fiir E-Kleinfahrzeuge,

- E-Bike-Sharing.
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BURGERKOMPASS RADVERKEHR

Wo wollen wir hin — Miinster 2025?

Im Rahmen der vorbereitenden Arbeiten zum , Radver-
kehrskonzept Munster 2025“ wurden von der Stadt Muns-
ter drei Szenarien zur zukiinftigen Entwicklung des Rad-
verkehrs entworfen, die Stadtdirektor Hartwig Schultheif3
im Burgersymposium vorstellte. Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer des Symposiums stimmten im BURGERKOM-
PASS daruber ab, uber welche Entwicklungsrichtung weiter
debattiert werden soll. Dabei war das Ergebnis eindeutig:

Welche Entwicklungsrichtung im Radverkehr soll
Miinster zukiinftig einschlagen?

« Szenario: Radverkehr zukunftsgerecht entwickeln
+ Szenario: Bestand verwalten
» Szenario: Bestand bedarfsgerecht ausbauen

e ]
i [

;I.




z SZENARIO

Radverkehr
zukunftsgerecht
entwickeln

Mit Gberwaltigender Mehrheit sprach sich das Publikum dafir aus,
den Radverkehr in Miinster zukunftsgerecht weiterzuentwickeln.
Das bedeutet, dass die Infrastruktur fiir den Radverkehr liickenlos
und nachhaltig ausgebaut werden soll. Dabei sind alle Verkehrs-
arten gleichermaRen in die Betrachtung einzubeziehen. Beispiel-
hafte Malinahmen in diesem Szenario kénnen die zukunftsfeste
Dimensionierung der Radwege, Radschnellverbindungen in die
Umlandgemeinden und ausreichende, auch witterungsgeschitzte
Fahrradabstellmoglichkeiten in der Kernstadt und den citynahen
Wohngebieten sowie an Haltepunkten des 6ffentlichen Personenver-
kehrs sein. Den Radverkehr zukunftsgerecht zu entwickeln kann auch
eine Umverteilung des 6ffentlichen Verkehrsraumes zugunsten des
Fu- und Radverkehrs sowie eine direkte und separate Flihrung der
Radwege bedeuten. Ergdnzende Serviceangebote fiir Radfahrer, wie
zum Beispiel Luftpumpenstationen und ,E-Bike-Tankstellen®, geho-
ren ebenfalls dazu. Moglicherweise entstehen bei diesem Szenario
Schwierigkeiten, zum Beispiel wenn die hohen Standards aufgrund
von Platzmangel nicht umgesetzt werden konnen. Auf diese Heraus-
forderungen missen Antworten gefunden werden.

" SZENARIO

Bestand
verwalten

Das alternative Szenario, den Bestand ,,nur® zu verwalten, fand kaum
die Zustimmung des Publikums. Es wiirde beinhalten, Missstande zu
beheben, kritische Stellen zu optimieren und die Radwege zu unterhal-
ten. Gleichwohl ist es eine grof3e Aufgabe, das rund 470 km umfassende
Radverkehrsnetz im Stadtgebiet instand zu halten.

- ——
SZENARIO

Auch das Szenario, den Radwegebestand bedarfsgerecht auszubau-
en und damit die Zielvorgabe aus dem ,Radverkehrskonzept 2010“
fzugreifen, geniigte dem GroRteil des Publikums nicht. Stattdes-
gilt es, mit Mut lb n fii ers Fahrr. :
nken und a JLeu
e’ etracht’z



BURGERMEINUNGEN

Radwege — Fahrradparken — Verkehrssicherheit

Die Meinungen der Burgerinnen und Burger bildeten
den Schwerpunkt des Symposiums. Nachgedacht und
diskutiert wurde zu den drei Themen ,Radwege®, ,Ver-
kehrssicherheit” und ,,Fahrradparken®. Dabei wurden
vielfaltige Meinungen, Anregungen sowie Ideen zusam-
mengetragen und erarbeitet. Gleichzeitig waren die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer eingeladen, sich auch mit
den Konsequenzen ihrer Vorschlage zu beschaftigen und
diese festzuhalten. Im Folgenden werden die Ideen der
Burgerinnen und Burger sowie deren Konsequenzen stark
zusammenfassend dargestellt.




RADWEGE

In Bezug auf die kiinftige Entwicklung und Gestaltung der Radwege und der Radwe-
geverbindungen duBerten sich die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zu vielen unter-
schiedlichen Aspekten. Ein zentraler Punkt in den Gesprédchen an den Stationen war
jedoch die Beschleunigung des Radverkehrs als Voraussetzung fiir die Steigerung des
Radverkehrsanteils — und wie die gewiinschte Beschleunigung erreicht werden kann.

Radwegefiihrung und -ausbau

Radwege sollen breit, separat gefiihrt und damit sicher sein. Bei einer Neuaufteilung des zur Verfiigung
stehenden Raumes sollten klimaneutrale Verkehrsarten gegenliber dem motorisierten Individualverkehr
gestarkt werden. Wird dabei das Stellplatzangebot fiir Autos reduziert, missen hierfiir alternative Lo-
sungen gefunden werden.

IDEEN: ... breite und sichere Radwege ... separate Radwegefiihrung ... Ausbau der Radwege zu Lasten des
motorisierten Individualverkehrs.

KONSEQUENZEN: ... mehr Sicherheit fiir Radfahrer ... Starkung des Radverkehrs ... alternative Stellplatzan-
gebote fir Pkw erforderlich.

Radwegebenutzungspflicht

Die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht und die Freigabe der Strale fiir Radfahrer werden als
Méglichkeiten gesehen, schnelle und langsame Radfahrer voneinander zu entzerren. Der motorisier-
te Verkehr auf der StralRe kann so verlangsamt, der Radverkehr dagegen beschleunigt werden —eine
Voraussetzung fiir die Ausweitung der Radien von Radpendlern. Insgesamt entstehen mehr Freiraume,
ein besseres Miteinander der Verkehrsteilnehmer und eine hohere Verkehrssicherheit, insbesondere an
Einmiindungen und in Kreuzungsbereichen.

IDEEN: ... Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht ... Freigabe der StraBe fuir Radfahrer ... Radfahrstrei-
fen auf der Fahrbahn ... Entzerrung schneller und langsamer Radfahrer ... Shared-Space-Bereiche.

KONSEQUENZEN: ... Ausweitung des Radius flir Radpendler durch Beschleunigung des Radverkehrs ...
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs ... besseres Miteinander der Verkehrsteilnehmer ... weniger Unfalle an
Einmiindungen und in Kreuzungsbereichen.

Fahrradstralen

Die Ausweisung weiterer, deutlich markierter FahrradstraRen mit reduziertem Pkw-Stellplatzangebot wird
begriiRt. Erwartet werden in der Folge eine gesteigerte Funktionsfahigkeit und eine bessere Akzeptanz der
Fahrradstraen.

IDEEN: ... Ausweisung und Markierung weiterer FahrradstraBen.

KONSEQUENZEN: ... neue Angebote an wohnortnahen PKW-Stellplatzen erforderlich ... verbesserte Funktion
und Akzeptanz der Fahrradstral3en.

Radschnellverbindungen

Durchgangige Radschnellverbindungen kénnen im Alltagsverkehr die Stadtteile und Nachbargemeinden bes-
ser anbinden — sowohl auf einem eigenen, neuen Netz als auch durch die Ertiichtigung vorhandener Wege und
,Pattkes” Gleichzeitig wird eine Qualitatsverbesserung des Basisnetzes fiir notwendig gehalten.

IDEEN: ... durchgangige Radschnellwege zur Anbindung der Stadtteile und Nachbargemeinden ... eigenes Rad-
schnellwegenetz oder Ertiichtigung vorhandener Wege.

KONSEQUENZEN: ... vergleichsweise niedrige Kosten fir ein Radschnellwegenetz durch die Nutzung vorhande-
ner Wege und deren Ertilichtigung.
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Qualitat der Radwege

Eine qualitative Aufwertung der bestehenden Radwege kann vor allem durch eine verbesserte Oberflachen-
beschaffenheit, eine durchdachte Positionierung von Schildern, deutliche Markierungen der Radwege und
erhohte PflegemalRnahmen erreicht werden. Durch die MaRnahmen entstehen zwar Kosten, es wird aber auch
ein angenehmeres und sicheres Fahren erreicht.

IDEEN: ... Qualitdtsverbesserung bei bestehenden Radwegen in Bezug auf Oberflachenbeschaffenheit ... Positio-
nierung von Schildern ... Markierung ... Pflege.

KONSEQUENZEN: ... angenehmeres und sicheres Fahren ... weniger platte Reifen ... Kosten fiir Umbauarbeiten ...
Kosten fiir Pflegemafnahmen.

Beschleunigung des Radverkehrs

Eine Beschleunigung des Radverkehrs kann durch neu programmierte Ampelschaltungen (griine Welle,
bedarfsgerechte Anpassung, griiner Pfeil zum Rechtsabbiegen) sowie Malinahmen zum zligigeren Anfahren
und mehr Fahrradschleusen an Ampeln erreicht werden. Im Gegenzug bedeutet dies eine Verlangsamung des
Kfz-Verkehrs, wodurch u. a. ein hoherer Radverkehrsanteil erreicht werden kann.

IDEEN: ... neu programmierte Ampelschaltungen ... mehr Fahrradschleusen an Ampeln ... MaBnahmen fiir zuigi-
geres Anfahren, z. B. Tritt- und Haltegelander.

KONSEQUENZEN: ... Beschleunigung des Radverkehrs ... Verlangsamung des Kfz-Verkehrs ... Erh6hung des Rad-
verkehrsanteils durch Vorteile gegentiber dem Kfz.

Radwege an Kreuzungen und Einfahrten
Durch bauliche Umgestaltungen (wie z. B. Markierungen, veranderte Radwegefiihrung, mehr Kreisverkehre)
konnen die Radwege an Kreuzungen und Einfahrten sicherer und die Riicksichtnahme gestarkt werden.

IDEEN: ... Erh6hung der Sicherheit der Radwege an Kreuzungen und Einfahrten durch bauliche Umgestaltun-
gen wie farbliche Markierung der Radwege ... Radverkehrsfiihrung auf die Fahrbahn ... mehr Kreisverkehre.

KONSEQUENZEN: ... mehr Riicksichtnahme ... verbesserte Sicherheit.

Promenade

Die Vorfahrt fiir Radfahrer auf der Promenade kann zu einem verbesserten Radverkehrsfluss fiihren. Fir
die konkrete bauliche Ausgestaltung gibt es unterschiedliche Ideen (STOP-Schilder fiir den Autoverkehr,
Kreisverkehre, niveauunterschiedliche Querungen u.a.m.).

IDEEN: ... Vorfahrt fiir Radfahrer auf der Promenade ... Kreisverkehre an den Kreuzungen ... niveauunter-
schiedliche Querungen ... STOP-Schilder fiir den Kfz-Verkehr.

KONSEQUENZEN ... Promenade wird ihrem Ruf als ,,Fahrradautobahn® gerecht ... fliissigerer Radverkehr...
baulicher Aufwand.

Ludgerikreisel

Ein verbesserter Verkehrsfluss kann durch die Trennung der Radfahrer vom Kfz-Verkehr erreicht werden.
Vorgeschlagen wird ein separat gefiihrter Radweg liber eine Briicke. In der Konsequenz bedeutet dies
einen hohen Platzbedarf fiir lange Auf- und Abfahrtsrampen sowie hohe Investitionskosten.

IDEEN: ... Trennung der Radfahrer vom Kfz-Verkehr ... separat gefiihrter Radweg Uliber eine Briicke.

KONSEQUENZEN: ... verbesserter Verkehrsfluss ... hoher Platzbedarf ... hohe Investitionskosten.



FAHRRADPARKEN

Die Schaffung von zusitzlichen Abstellméoglichkeiten fiir Fahrrdder ist ein Kernaspekt
beim Thema ,,Fahrradparken®. Ein zweiter zentraler Punkt ist der Umgang mit schein-
bar herrenlosen Fahrradern, die im 6ffentlichen Raum abgestellt wurden.

Zusatzliche Fahrradabstellmoglichkeiten

Generell werden mehr Abstellméglichkeiten in der City, in Wohngebieten sowie an OPNV-Haltepunkten
gefordert. Markierte Bereiche auf der StraRe, Fahrradstander in Pkw-Parkbuchten und Abstellméglich-
keiten in leerstehenden Ladenlokalen kdnnen dazu beitragen, dass abgestellte Fahrrader im Stadtraum
weniger storen. Angeregt wird auch, bei Neubauten grundsatzlich Fahrradabstellmoglichkeiten vorzuse-
hen.

IDEEN: ... Kapazitatserweiterungen der Abstellanlagen in der City ... Einrichtung von Abstellanlagen an
Haltestellen des OPNV ... Umwandlung von Pkw-Stellpldtzen ... Markierung von Stellflichen auf der Stra-
RBe (auch als Kurzparkzonen) ... Nutzung leerstehender Ladenlokale.

KONSEQUENZEN: ... weniger storende abgestellte Fahrrader im Stadtraum ... bessere Verkniipfung des
OPNV mit dem Fahrrad ... wohnortnahes Fahrradparken bleibt méglich ...Freihaltung der Gehwege ...
Einbindung von Einzelhandel und Gastronomie.

Abstellanlagen

Fahrradabstellanlagen sollen komfortabel und sicher sein. Zentrale Kriterien sind gentigend Abstand
zwischen den Vorrichtungen, AnschlieBmaoglichkeiten und die Uberdachung der Abstellanlagen. Auch fur
Liege- und Dreirader sollen ausreichend Abstellméglichkeiten vorgesehen werden. Fiir Miinsters Innen-
stadt werden zweistockige Abstellanlagen vorgeschlagen, die gleichzeitig das Image als Fahrradstadt
unterstutzen.

IDEEN: ... komfortable und sichere Abstellanlagen ... AnschlieBmoglichkeiten mit genligend Abstand ...
Uberdachte Anlagen ... Abstellmoglichkeiten fiir Liege- und Dreirader ... zweistockige Anlagen in der City.

KONSEQUENZEN: ... komfortables AnschlieBen —auch mit ,,guter” Kleidung ... zweistockige Anlagen
unterstiitzen das Image als Fahrradstadt ... zusatzliche Flachen erforderlich ... Kosten fiir neue Abstell-
anlagen.

Fahrradparkhaus / -tiefgarage

Die Meinungen Uber zusatzliche Fahrradparkhauser oder —tiefgaragen sind unterschiedlich: Wahrend die
einen in ihnen eine gute Moglichkeit sehen, an Orten mit hohem Fahrradaufkommen mehr Fahrradstell-
platze anzubieten, heilen andere diese Abstellmoglichkeiten nicht fiir gut. Dann werden oberirdische
Abstellmoglichkeiten bevorzugt —wenn nétig auch zu Lasten von Pkw-Stellplatzen. Die Benutzerfreund-
lichkeit der vorhandenen Fahrradparkhauser sollte verbessert werden, z. B. im Hinblick auf die Offnungs-
zeiten. Gebuhren sollten durch Quersubventionierung entfallen oder niedrig gehalten werden.

IDEEN: ... Angebot zusatzlicher Fahrradstellplatze an zentralen Orten innerhalb Miinsters in Fahrradpark-
h3usern oder -tiefgaragen ... Ausweitung der Offnungszeiten ... keine oder niedrige Nutzungsgebiihren.

KONSEQUENZEN: ... mehr Platz im StralRenraum ... Investitionskosten.
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Radverleihsystem

In Miinster wird Potenzial fuir ein 6ffentliches Fahrradverleihsystems gesehen. Dieses sollte dezentrale
Standorte einbeziehen. Zweit- und Drittrader werden dadurch tberfliissig.

IDEEN: ... 6ffentliches Fahrradverleihsystem mit zentralen und dezentralen Standorten.

KONSEQUENZEN: ... keine Notwendigkeit von Zweitradern ... Platzbedarf fiir Stellflachen.

Parkverhalten

Riicksichtsvolleres Parkverhalten der Radfahrer kann dazu beitragen, die Situation des Fahrradparkens
insgesamt zu verbessern. Klare Verbote fiir das Fahrradparken an Engstellen und Fluchtwegen sowie
Hinweise auf alternative Stellflichen sollten deutlich und tiber einen langeren Zeitraum kommuniziert
werden.

IDEEN: ... riicksichtsvolleres Parkverhalten ... klare Verbote an Engstellen ... Offentlichkeitsarbeit.
KONSEQUENZEN: ... mehr Raum an Engstellen ... langer Atem erforderlich.

»Schrottrader

Fiir MaBnahmen zur Behebung des Problems der ,herrenlosen® Rader sollten die rechtlichen Grundlagen
geschaffen werden. Entsorgungsmoglichkeiten fir alte Fahrrader aktiv anzubieten wird als Ansatz zur
Vermeidung von Schrottradern im 6ffentlichen Raum gesehen. So kann erreicht werden, dass im StraBen-
raum mehr Raum flr andere Nutzungen zur Verfligung steht.

IDEEN: ... Schaffung rechtlicher Grundlagen fiir die Beseitigung herrenloser Rader ... Entsorgungsangebote
flir alte Rader aktiv kommunizieren.

KONSEQUENZEN: ... mehr Platz im StraBenraum ... Kosten fiir KommunikationsmaRnahmen und Entsorgung.

VERKEHRSSICHERHEIT

Zur Gestaltung der baulichen Infrastruktur unter besonderer Beriicksichtigung von Sicher-
heitsaspekten wurden viele Ideen geduBert. Flankierende MaBnahmenvorschlige kon-
zentrieren sich in erster Linie auf die Themen Verkehrserziehung und Kommunikation.

Sichere Radwegegestaltung

Grof3zligige Abstande zu Pkw-Stellplatzen, deutliche Markierungen und abgesenkte Bordsteine sind
Bausteine einer sicherheitsorientierten Radwegegestaltung. Aber auch ungewohnlichere Vorschlage wie
erhohte Radfurten in Kreuzungsbereichen gehoren zum Ideenspektrum.

IDEEN: ... groRzligige Abstande zu Pkw-Stellplatzen ... abgesenkte Bordsteinkanten ... deutliche Markie-
rungen ... erhohte Radfurten.

KONSEQUENZEN: ... weniger Unfalle durch sich 6ffnende Tiren ... weniger Stiirze ... bessere Wahrnehm-
barkeit der Radfahrer in Kreuzungsbereichen.

Ampeln

An Ampeln kann die Sicherheit fiir Radfahrer durch versetzte Griinphasen fiir geradeausfahrende Rad-
fahrer und abbiegende Kfz-Fahrer und durch Fahrradschleusen mit Aufstellflichen fiir Radfahrer vor den
Autos erhoht werden.

IDEEN: ... versetzte Griinphasen fiir Radfahrer und Kfz ... Aufstellflachen fiir Radfahrer vor den Autos.
KONSEQUENZEN: ... hohere Sicherheit fiir Radfahrer an Ampeln.



Geschwindigkeit

Die konsequente Einfiihrung von Tempo 30 kann zu einer hoheren Verkehrssicherheit fiihren und auch
positive Auswirkungen auf die Lebensqualitat in Miinster haben. Unterschiedliche Varianten fiir den Gel-
tungsbereich von Tempo 30 wurden vorgeschlagen: in ganz Muinster, innerhalb des 2 Tangentenringes,
innerhalb des ersten Ringes oder innerhalb des Promenadenringes.

IDEEN: ... Tempo 30 in Miinster ... innerhalb des 2 Tangentenringes ... innerhalb des ersten Ringes ... inner-
halb des Promenadenringes.

KONSEQUENZEN: ... hohere Verkehrssicherheit ... weniger Unfdlle ... weniger Larm ... Steigerung der Le-
bensqualitat.

Verkehrsverhalten, Kontrollen und Regulierung
Angemahnt wird eine starkere Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmer — auch der Radfahrer — unter-
einander. Zugleich wird eine starkere Kontrolle und Ahndung von verkehrswidrigem Verhalten gewiinscht.

IDEEN: ... starkere Riicksichtnahme unter allen Verkehrsteilnehmern ... starkere Kontrolle und Ahndung
von verkehrswidrigem Verhalten.

KONSEQUENZEN: ... entspanntes und sicheres Verkehrsgeschehen.

Verkehrserziehung

Kindern, Neubiirgern und unsicheren Radfahrern kann durch Mobilitatstraining auf dem Fahrrad eine
Hilfestellung gegeben werden, sich sicher im StraRenverkehr zu bewegen.

IDEEN: ... Mobilitatstraining auf dem Fahrrad fir Kinder, Neublirger und unsichere Radfahrer.
KONSEQUENZEN: ... mehr Sicherheit auf dem Fahrrad.

Kommunikation

Als begleitende MalRnahme zur Erhhung der Verkehrssicherheit werden Kommunikationskampagnen
mit unterschiedlichen Ausrichtungen, wie z. B. fiir mehr Riicksicht, fiir das Fahren im Sichtbereich, gegen
Mobiltelefone auf dem Fahrrad oder fiir ein radfahrfreundliches Klima, vorgeschlagen.

IDEEN: ... Kommunikationskampagnen fiir mehr Riicksicht ... fiir das Fahren im Sichtbereich ... gegen Mo-
biltelefone auf dem Fahrrad ... fiir ein radfahrfreundliches Klima.

KONSEQUENZEN: ... Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmer fiir die Sicherheit von Radfahrern.




BLITZLICHTER

aus den Biirgermeinungen

Elke Frauns im Gesprach mit Blrgerinnen und Birgern
mit einem Kommentar des Radverkehrsexperten Jorg Thiemann-Linden

Im Anschluss an die Arbeit an den
Arbeitsstationen brachten die Bur-
gerinnen und Burger im Gesprach
mit Moderatorin Elke Frauns ihre
wesentlichen Anliegen noch einmal
auf den Punkt.
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RADWEGE

Zentrales Thema bei der Radwegegestaltung ist die Verteilung des zur Verfligung stehenden Raumes
unter den verschiedenen Verkehrsarten. Fiir sicheres und komfortables Fahren wird die Verbreiterung
der Radwege und der erlaubte Wechsel auf die Fahrbahn fiir n6tig gehalten. Als Konsequenz sind in
einem starker durchmischten Verkehr die Geschwindigkeiten zu reduzieren. Diskutiert wurde zudem
uber den Wunsch nach einem libergeordneten ,Premium“-Radwegenetz. Als Gegenposition wurde
formuliert, vor der Realisierung eines ,,Premiumnetzes” zunachst das ,Basisnetz“ zu verbessern und
schrittweise auszubauen.

Zustand und Qualitat der Radwege, Ideen zur Beschleunigung des Radverkehrs und Moglichkeiten zur
Finanzierung eines Ausbaus des Radwegenetzes waren weitere Diskussionspunkte.

FAHRRADPARKEN

An den Arbeitsstationen zum Thema ,Fahrradparken“ wurde immer wieder der Wunsch nach mehr Fla-
chen fiir den ruhenden Radverkehr in der Innenstadt und in den Stadtteilen artikuliert. Hierfiir seien ggf.
Pkw-Stellplatze zu ,opfern Fahrradparkhduser werden vielfach als optimale Losung genannt. Beson-
derer Handlungsbedarf wird in Miinster fiir die Beseitigung der vielen Fahrradwracks gesehen. In diesem
Zusammenhang werden Anderungen der Rechtsgrundlagen sowie erganzende KommunikationsmaR-
nahmen angemahnt.

Durch falsch abgestellte Rader und das Zustellen der Gehwege und Fahrbahnen ergeben sich problemati-
sche und gefahrliche Situationen, insbesondere fiir Menschen mit Behinderungen. Bezliglich der Gestaltung
der Abstellanlagen wird eine Ausstattung mit Anlehnbiigeln anstelle von Fahrradstandern zum Einhangen
gefordert. Neben dem erhéhten Komfort ist dabei auch die verbesserte Diebstahlsicherung von Belang.

VERKEHRSSICHERHEIT

Die Diskussion lber die Verkehrssicherheit stand unter dem Eindruck der zuletzt zu verzeichnenden Un-
falle mit Todesfolge, die offensichtlich zu einer starken Sensibilisierung fiir das Thema gefiihrt haben. Vor
diesem Hintergrund wurde der Wunsch formuliert, fir den Radverkehr StraRenkreuzungen soweit als
moglich zu vermeiden und an bestehenden Kreuzungen Griinphasen des Kfz- und Radverkehrs voneinan-
der zu trennen. Auch weitere MaRnahmen zur Vermeidung von Rechtsabbiegerunfillen wie Warnschilder
an Kreuzungen ohne Ampel oder Rundum-Kameras und -Sensoren an Lkw wurden diskutiert. Insgesamt
gilt es, auch die Perspektiven anderer Verkehrsteilnehmer kennen zu lernen.

Ausbildung und Verkehrserziehung waren weitere gewichtige Aspekte in der Diskussion. Vor dem Hin-
tergrund der immer eingeschrankteren motorischen Fahigkeiten von Kindern und Jugendlichen tragt
die Starkung der Verkehrserziehung zu einer erhéhten Sicherheit bei. Als besonders problematische

und damit unsichere Bereiche wurden immer wieder die Promenade mit ihren unklaren Situationen fiir
Querungen sowie der Ludgerikreisel benannt. Verschiedene Varianten fiir eine Verbesserung des Status-
quo wurden diskutiert.

BURGERKOMPASS ... Ein spontanes Meinungsbild ...

Das abschlieRend eingeholte Meinungsbild zu der Frage
»Sind wir ernsthaft zu Veranderungen im StraBenraum
bereit?“ entstand spontan und ist gewiss nicht repra-
sentativ fur alle Miinsteranerinnen und Minsteraner.
Dennoch ist es liberaus deutlich: Mit Giberwaltigender
Mehrheit beantworten die Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer die Frage mit ,,ja%.




Einschatzung von Jorg Thiemann-Linden

Die weiter wachsende Bevolkerungszahl in Miinster ist eine Aufforderung, den nicht vermehrbaren 6f-
fentlichen Raum effizienter zu nutzen. Mehr Fahrradnutzung tragt dazu bei. Dabei geht es, wie in den
Biirgermeinungen deutlich wird, in Minster weniger um neue GroRprojekte (wie in den gezeigten in-
ternationalen Beispielen vielleicht suggeriert), sondern auch um die Weiterentwicklung des Bestands
durch zielgerichtete kleine Schritte. Gleichwohl ist eine Auseinandersetzung mit der Zukunftssicher-
heit unserer Verkehrssysteme notwendig. Handlungsleitende Frage ist dabei, wie die Mobilitdt in 50
Jahren aussieht und wie wir uns bereits heute darauf einstellen kénnen.

Wo es sonst auf den Seitenbereichen mit den Fullgangern zu eng wird, kann die L6sung darin liegen,
die Mischung auf der Fahrbahn auszuprobieren. Dies ware auch im Hinblick auf steigenden Radverkehr
in den nachsten Jahren zukunftsgerecht. Angesichts der langen Lebensdauer von StraRenraumgestal-
tung gilt dies umso mehr, um das Risiko einer neuerlichen Umbaunotwendigkeit zu vermeiden.

Spannend ist, wie man zukiinftig mit dem oftmals als , heilige Kuh“ betrachteten Pkw-Parken umgeht.
In Bezug auf den generellen gesellschaftlichen Trend, den Raum fiir den ruhenden Pkw-Verkehr zu
beschranken, geht man in Miinster derzeit noch zuriickhaltend vor.

Bei den Symposiumsteilnehmerinnen und —teilnehmern gibt es aber offensichtlich eine weitgehende
Bereitschaft, dem ruhenden (Pkw-) Verkehr nicht langer Vorrang vor dem flieRenden (Rad-/FuR-) Ver-
kehr einzuraumen.

Der Radverkehr in Miinster hat eine lange Tradition und strahlt weit Giber die Grenzen der Stadt aus.
Man sollte sich jedoch nicht darauf ausruhen und mit Blick auf die Zukunft zu Veranderungen sowie
zur Ubernahme einer ,Vorreiterrolle“ bereit sein!
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RESUMEE

zum Biirgersymposium Radverkehr — Miinster 2025

Markus Lewe, Oberbuirgermeister der Stadt Munster

Im Biirgersymposium Radverkehr — Miinster 2025 wurde die Situation des Radverkehrs durch Biirgerin-
nen und Biirger unserer Stadt umfassend beleuchtet; gleichzeitig sind notwendige Handlungsansatze
und viele neue Ideen erarbeitet worden. Damit ist das Symposium ein wichtiger Schritt auf dem Weg zu
einem neuen Radverkehrskonzept fiir Miinster. In der gemeinsamen Arbeit wurde jedoch auch deutlich,
dass konkrete Losungen fiir die zum Teil hochkomplexen Fragestellungen zur zukunftsgerechten Gestal-
tung von Verkehr und Mobilitat nicht aus dem LArmel zu schiitteln“ sind. Sie bediirfen einer weiteren
Bearbeitung, indem verschiedene Interessen abgewogen und Kompromisse gefunden werden.

Ich halte es fiir besonders bemerkenswert, dass im Rahmen dieses Symposiums keine utopischen Wiinsche
zur infrastrukturellen Ausstattung des Radverkehrs formuliert wurden. In Miinster erfolgt aktuell vielmehr
eine Auseinandersetzung mit den zuletzt zu verzeichnenden Unféllen mit Todesfolge. Das Bewusstsein fir
die Gefahren im Radverkehr in einer eigentlich sehr komfortablen Situation fiir Radfahrer in Miinster wurde
gescharft. Dieses Bewusstsein ist auch zukiinftig zu férdern. Als hilfreich und wichtig ist in diesem Zusam-
menhang ein Wechsel der Perspektiven der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer anzusehen.

Es bleibt die Frage, wie den Herausforderungen der Gegenwart begegnet werden kann, ohne den Blick auf
zukiinftige Anforderungen zu vernachlassigen. Neben dem Anspruch einer gesicherten Erreichbarkeit der
Stadt sind dabei auch die Aspekte der Lebensqualitat und der Gesundheit zu beriicksichtigen. Moderne
Radschnellwege in der Region bieten hier optimale Bedingungen. Bei der Suche nach intelligenten Losun-
gen fiir den Radverkehr ist stets die Balance zwischen den verschiedenen Anspriichen zu halten. Zu beant-
worten ist beispielsweise auch die Frage, wie Mobilitatsangebote fiir dltere Mitblirgerinnen und Mitbiirger,
denen das Radfahren nicht mehr moglich ist, aussehen kénnen.

Ein weiteres Beispiel fiir die zu haltende Balance sind die sieben in die Stadt hineinragenden Griinfinger,
welche als groRes ,,Pfund” Miinsters anzusehen sind: Wahrend auf der einen Seite der Wunsch besteht,
dort verlaufende Radwege in der Dunkelheit umfassend zu beleuchten, miissen auf der anderen Seite die
Belange des Natur- und Klimaschutzes beriicksichtigt werden. Ein weiteres, fiir Miinster sehr bedeutsames
und im Rahmen des Symposiums mit spannenden Hinweisen diskutiertes Thema ist das Fahrradparken.
Hier sind die bekannten problematischen Raume wie z. B. der Alte Steinweg oder die nordwestliche Ecke
an den Miinster Arkaden im Blick zu halten. All diese Punkte miissen wir weiter beachten, um unser Ziel,
die Erhohung des Radverkehrsanteils auf 50 %, erreichen zu kdnnen. Das Radfahren in Miinster soll fiir alle
Biirgerinnen und Biirger — ganz gleich welcher Altersklasse — noch attraktiver werden.

Mein Dank gilt allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern des Biirgersymposiums fiir ihre engagierte Mitar-
beit sowie der Verwaltung fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung. Viele stolze Burgerinnen und Biirger
der Stadt, die begeisterte Radfahrer sind, haben sich beim Biirgersymposium eingebracht. Zukiinftig
ware es wiinschenswert, dass sich auch , liberzeugte” Autofahrer an der Diskussion beteiligen wiirden,
um gemeinsam die jeweiligen Standpunkte austauschen und abwagen zu kdnnen. Wenn wir hier kon-
sequent unseren bereits eingeschlagenen Weg weitergehen, wird Munster sich weiter als die fihrende
Fahrradstadt in Europa etablieren.

In Miinster besteht eine gute Tradition in der Partizipation der Biirgerinnen und Blirger bei Fragen der
Stadtentwicklung. Es ist beeindruckend zu sehen, wie sich Gedanken und Vorstellungen entwickeln und
im Rahmen eines Prozesses gegenseitiges Vertrauen und Stolz auf die gemeinsam erarbeiteten Ergebnisse
erwachsen konnen. Die Ideen des Symposiums stellen einen Baustein fiir die Erarbeitung des Radverkehrs-
konzeptes innerhalb eines integrierten Gesamtplans zur Mobilitat in Miinster dar.

Schlussendlich bleibt festzuhalten, dass das Biirgersymposium Radverkehr — Miinster 2025 und die enga-
gierte Teilnahme der Biirgerinnen und Biirger ein starkes und schones Symbol der gemeinsamen Verant-
wortung fiir unsere Stadt ist.
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