Evaluierung des
Geschwindigkeitskonzepts Minster

Auswertung der verkehrlichen Wirkungen

Auftraggeber: Stadt Minster

Amt fur Grunflachen, Umwelt und Nachhaltigkeit

April 2020

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
Fritz-Vomfelde-Str. 12, 40547 Dusseldorf
www.spiekermann.de

Bearbeitung:

Dipl.-Ing. Dipl.-Wirt.-Ing. Anke Berndgen
M.Sc. Moritz Muller



5

spiekermann

A ERLAUTERUNGSTEXT

INHALTSVERZEICHNIS SEITE
1 EINLEITUNG 1
1.1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1.2 Geschwindigkeitskonzept Innenstadt 4
2 VORHER-UNTERSUCHUNG SEPTEMBER 2018 5
2.1 Vorgehensweise und Allgemeines 5
2.2 Fahrzeiten MIV 6
2.3 Fahrzeiten OPNV 10
2.4 Gefahrene Geschwindigkeiten 12
2.5 Verkehrsbelastungen (Verlagerungseffekte) 18
2.6 Anfahrtszeiten des Rettungsdienstes 21
3 NACHHER-UNTERSUCHUNG MARZ 2019 24
3.1 Vorgehensweise und Allgemeines 24
3.2 Fahrzeiten MIV 25
3.3 Fahrzeiten OPNV 29
3.4 Gefahrene Geschwindigkeiten 31
3.5 Verkehrsbelastung (Verlagerungseffekte) 37
3.6 Anfahrtszeiten des Rettungsdienstes 40
3.7 Fazit der ersten Nachher-Untersuchung 43
4 NACHHER-UNTERSUCHUNG SEPTEMBER 2019 45
4.1 Vorgehensweise und Allgemeines 45
4.2 Fahrzeiten MIV 46
4.3 Fahrzeiten OPNV 50
4.4 Gefahrene Geschwindigkeiten 53
4.5 Verkehrsbelastung (Verlagerungseffekte) 59
4.6 Anfahrtszeiten des Rettungsdienstes 62
4.7 Fazit der zweiten Nachher-Untersuchung 64
LITERATURVERZEICHNIS 66
ANHANG UNTERSUCHUNG GEISTSTRARE 67



ABKURZUNGSVERZEICHNIS

LAP Larmaktionsplan

LSA Lichtsignalanlage

MIV motorisierter Individualverkehr
OPNV offentlicher Personennahverkehr
ov Offentlicher Verkehr

RBL rechnergestutztes Betriebsleitsystem

&

spiekermann



é spiekermann

ABBILDUNGSVERZEICHNIS SEITE

Abbildung 1:

Abbildung 2:

Abbildung 3:

Abbildung 4:

Abbildung 5:

Abbildung 6:

Abbildung 7:

Abbildung 8:

Abbildung 9:

Abbildung 10:

Abbildung 11:

Abbildung 12:

Abbildung 13:

Abbildung 14:

Abbildung 15:

MaRnahmen Geschwindigkeitsreduzierung Innenstadt...............ccccuvvvveeeenn. 4

Baustellensituation im Untersuchungsgebiet, Stand September
2018 (Quelle: stadt-muenSIEr.de) ........cuuvviiiiiieeeiiiie e 6

Durchschnittliche Fahrzeiten MIV 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr
(September 2018) .....ccooeiiiieiee 9

Durchschnittliche Fahrzeiten MIV 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr
(September 2018) ....cccoeeeeeeieeee 9

Durchschnittliche Fahrzeiten MIV 00.00 Uhr bis 05.00 Uhr
(SepteMbBEr 2018) ....ccceeeieeeeeeeee e 10

Durchschnittliche Fahrzeit OPNV zwischen den Haltestellen 07.00
Uhr bis 08.00 Uhr (September 2018)........ccocvviiiiii e 11

Durchschnittliche Fahrzeit OPNV zwischen den Haltestellen 16.00
Uhr bis 17.00 Uhr (September 2018).........cccoovviviiiiiii 12

Durchschnittliche Geschwindigkeit StraRenverkehr 07.00 — 08.00
(September 2018) .....ccccoieeiieee e 13

Durchschnittliche Geschwindigkeit Stral3enverkehr 16.00 — 17.00
(September 2018) .....cooe e 14

Durchschnittliche Geschwindigkeit StraRBenverkehr nachts von
00.00 — 05.00 (September 2018) ........cccvvvviiiiiiiiiiiiiiieeeee e, 14

Geschwindigkeiten MIV  StralRenzug MinzstraRe  bis
Mauritzstraf3e 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (September 2018).............ccccc..... 15

Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit BergstralRe
Ecke TibusstralRe (September 2018) .........cccciiiiiiiiieiiiieeeeee e 16

Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit an der Hammer
StralRe (September 2018) .......oooviiiiiii i 16

Durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr
(September 2018) .......ccoveiiiiie 17

Durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr
(September 2018) .....cccoeieeeieeeee 18



Abbildung 16:

Abbildung 17:

Abbildung 18:

Abbildung 19:

Abbildung 20:

Abbildung 21:

Abbildung 22:

Abbildung 23:

Abbildung 24:

Abbildung 25:

Abbildung 26:

Abbildung 27:

Abbildung 28:

Abbildung 29:

Abbildung 30:

Abbildung 31:

é spiekermann

Ganglinie zur Querschnittsbelastung am Knotenpunkt Bergstralle
/ Am Kreuztor (September 2018) .......cccouiiiiiiiiiiiiieee e

Durchschnittliche Querschnittsbelastung an ausgewéhlten LSA
07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (September 2018)........ccccccevvvvvviiiiiiiiiiiiiieiiieeee,

Durchschnittliche Querschnittsbelastung an ausgewéhlten LSA
16.00 Uhr bis 17.00 Uhr (September 2018)..........cevvveieeeiiiiiiiiiiiieeeeee e

Untersuchungsgebiet zur Auswertung der Hilfsfristen............cccccceenn.

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV 07.00 Uhr bis 08.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) .......coovvviieiiieeeveeeeiiceee e,

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV 16.00 Uhr bis 17.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) .........cccccevvvvvvvviiiiiieeeeeee,

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV 00.00 Uhr bis 05.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) ........ccovvvvvvviiiiiiiiiieeeeeee,

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten OPNV 07.00 Uhr bis 08.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu M&rz 2019) .......cooevviiiiiiiieereeeeiienee e,

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten OPNV 16.00 Uhr bis 17.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) ..........cccccvvvvvvvviiiiiiieeeeee,

Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit 07.00 Uhr bis 08.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) .........cccccvvvvvvviieeiiieeeeeee,

Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit 16.00 Uhr bis 17.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) .........ccoovviiiiiiiiiiiiiiiieeeee,

Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit 00.00 Uhr bis 05.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) ...........ccccevvvviviiiiiiiiiien,

Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit Bergstral3e
Ecke TibusstralRe (September 2018 und Marz 2019) .............eeeeeeeeeeeeeenn.

Ganglinie zur durchschnittichen Geschwindigkeit An der
Apostelkirche (September 2018 und Mé&rz 2019) .........coooeeeeieiiiieeieeeeee,

Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit Hammer Straf3e
(September 2018 und Marz 2019) ..o

Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 07.00 Uhr bis
08.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) .........ccccvvvvvvvveeeeennn.



Abbildung 32:

Abbildung 33:

Abbildung 34:

Abbildung 35:

Abbildung 36:

Abbildung 37:

Abbildung 37:

Abbildung 38:

Abbildung 39:

Abbildung 40:

Abbildung 41.:

Abbildung 42:

Abbildung 43:

Abbildung 44:

Abbildung 45:

Abbildung 46:

é spiekermann

Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 16.00 Uhr bis
17.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) ........ccccvvvvveeeeerinnnes 37

Ganglinie zur Querschnittsbelastung am Knotenpunkt Bergstrafle
/ Am Kreuztor (September 2018 und Marz 2019)...........coeeeeeeeeieeiieeeeeeeenn, 38

Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 07.00 Uhr bis
08.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) .........ccccevvvvveveeneenn. 39

Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 16.00 Uhr bis
17.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) ........cccvvvveeeeeerinnne 39

Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 00.00 Uhr bis
05.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu Marz 2019) .........ceevvvvvvviceennnn. 40

Untersuchungsgebiet zur Auswertung der Hilfsfristen...........cccccccceenn. 41

Baustellensituation im Untersuchungsgebiet, Stand September
2019 (Quelle: stadt-muenStEr.de) ..........uuvviiieeiiiiiiiieeee e 46

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV 07.00 Uhr bis 08.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)......cccooeevvvvvviincennnnn. 49

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV 16.00 Uhr bis 17.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..........ccccevvvvvveennnnn. 49

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV nachts von 00.00 Uhr
bis 05.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019) ............... 50

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten OPNV 07.00 Uhr bis 08.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..........cccceevvvvvvennnnnnn. 52

Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten OPNV 16.00 Uhr bis 17.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..........ccccevvvvviennnnn. 52

Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit 07.00 Uhr bis 08.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..........ccccevvvvvveennnnn. 53

Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit 16.00 Uhr bis 17.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..........ccccevvvvvvveennennn. 54

Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit 00.00 Uhr bis 05.00
Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..........ccccevvvvviennnnn. 54

Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit Bergstral3e
Ecke Tibusstrale (September 2018 und September 2019) ............c.eeeee. 56



é spiekermann

Abbildung 47: Ganglinie zur durchschnittichen Geschwindigkeit An der

Apostelkirche (September 2018 und September 2019)..............cceeeeeeennn. 56
Abbildung 48: Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit Hammer Stral3e

(September 2018 und September 2019) ... 57
Abbildung 49: Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 07.00 Uhr bis

08.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..................... 58
Abbildung 50: Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 16.00 Uhr bis

17.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..............c...e. 58
Abbildung 51: Ganglinie zur Querschnittsbelastung am Knotenpunkt BergstralRe

/ Tibusstral3e (Vergleich September 2018 zu September 2019)................ 59
Abbildung 52: Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 07.00 Uhr bis

08.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..................... 60
Abbildung 53: Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 16.00 Uhr bis

17.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..................... 61
Abbildung 54: Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 00.00 Uhr bis

05.00 Uhr (Vergleich September 2018 zu September 2019)..................... 61
Abbildung 56: Untersuchungsgebiet zur Auswertung der Hilfsfristen..............ccc.ccccoe. 62
Abbildung 57: Umgebung GeISISIrARe ........ccoiiiiiiiiiiii e 67
TABELLENVERZEICHNIS SEITE
Tabelle 1: Fahrzeiten im MIV auf verschiedenen Streckenabschnitten....................... 8
Tabelle 2: Anfahrtszeiten in der Hauptverkehrszeit 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr

und in der Nebenverkehrszeit 19.00 Uhr bis 07.00 Uhr (September

20 08) ittt et e e e e e —— e e e e e e aa i ——araaaaeaaaaan 23
Tabelle 3: Durchschnittliche Fahrzeiten im MIV auf verschiedenen

Streckenabschnitten (Vergleich September 2018 zu Méarz 2019).............. 26
Tabelle 4: Vergleich Anfahrtszeiten 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr (September

2018 UNA MAIZ 2019)...cciiiiiiiiiiee ettt e e 42
Tabelle 5: Vergleich Anfahrtszeiten 19.00 Uhr bis 07.00 Uhr (September

2018 UNA MAIZ 2009) ...ttt 42

Vi



Tabelle 6:

Tabelle 7:

Tabelle 8:

Tabelle 9:

Tabelle 10:

é spiekermann

Durchschnittliche Fahrzeiten im MIV auf verschiedenen
Streckenabschnitten (Vergleich September 2018 zu September

Durchschnittliche Fahrzeiten im OPNV auf verschiedenen
Streckenabschnitten (Vergleich September 2018 zu September

Vergleich Anfahrtszeiten 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr (September

2018 und September 2019) .....coovvviiiiiiieiee

Vergleich Anfahrtszeiten 19.00 Uhr bis 07.00 Uhr (September

2018 und September 2019) .....covvvvviiiiiieieeee

Fahrzeit und Geschwindigkeit GeiststraRe (September 2018 und

SepteMBDEr 2019) ....oiiiiiiiiiie e

Vii



é spiekermann

1 EINLEITUNG
1.1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Nach Vorgaben des beschlossenen Larmaktionsplans (LAP) der Stadt Minster wurde als
eine MalRnahme die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 auf ausgewéhlten
Hauptverkehrsstral3en im Innenstadtbereich umgesetzt. Die MalRhahme der Geschwindig-
keitsreduzierung wird durch eine Vorher- und Nachher-Untersuchung begleitet und
bewertet. Ziel ist es, die Auswirkungen des Geschwindigkeitskonzepts zu evaluieren.

Bedenken aus verschiedenen Fachbereichen und aus der Politik wurden im Vorfeld be-
nannt und sollen hierbei aufgegriffen und tberprift werden.

Mit der Einfihrung von Tempo 30 wird beflrchtet, dass eine Reduzierung der Leistungs-
fahigkeit des Strallennetzes, negative Folgen fur den offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) und das Rettungswesen sowie eine grundsétzliche Nichterreichung der mit der
MaRRnahme angestrebten Ziele, insbesondere der Reduzierung der Larmemission, auf-
treten. Verlagerungseffekte in andere Stral3enabschnitte und hdhere Luftschadstoff-
belastungen (NO;) durch vermehrte Stauerscheinungen sind weitere Effekte, die es im
Zuge der Evaluierung zu prufen gilt.

Nach dem Evaluierungskonzept!, dass vorab entwickelt wurde, sind folgende Themen und
Fragen im Zuge der Evaluierung zu prifen, zu beantworten und zu bewerten:

e Auswirkungen der Tempo 30-Einfiihrung auf die Fahrzeiten im Verkehr

Es wurde geprift, inwieweit sich die Ausweisung von Tempo 30 auf eine Reduzierung der
durchschnittlichen Geschwindigkeiten im StraRenverkehr auswirkt und ob es zu einer Er-
hoéhung der Fahrzeiten auf ausgewahlten Streckenabschnitten kommt.

e Wirkungen von Tempo 30 auf das Verkehrsgeschehen, insbesondere hinsichtlich Ver-
lagerungseffekten

Verlangsamung des Verkehrsflusses und Stérungen im Streckenabschnitt kénnen zu Ver-
lagerungseffekten auf anderen Streckenabschnitten fihren. Unter diesem Aspekt wurde
untersucht, ob es zu solchen Verlagerungseffekten kommt und wohin sich der Verkehr
verlagert.

1 Evaluierung des Geschwindigkeitskonzepts aus dem Larmaktionsplan der Stadt Mdinster,
Spiekermann GmbH, 2017
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e Prufung der Fahrzeitverluste im OPNV

Insbesondere auf den von der EinflUhrung von Tempo 30 betroffenen
Hauptverkehrsstrecken des OPNV in der Miinsteraner Innenstadt, wie Hammer Strafle,
Wolbecker Strale und Nordstral3e, wurde geprift, ob die Einfihrung von Tempo 30 die
Durchschnittsgeschwindigkeit des OPNV reduziert und damit negative Folgen fiir den
Betrieb des OPNV auftreten.

e Auswirkungen auf die Anfahrtszeiten? des Rettungsdienstes

Durch Rickstauungen an LSA und Verlangsamung des Verkehrsflusses in den Strecken-
abschnitten mit Tempo 30-Anordnung wird eine Beeintrdchtigung der Anfahrtszeiten fir
Feuerwehr und Rettungswesen befirrchtet.

e Wirksamkeit der Tempo 30-Anordnung hinsichtlich der angestrebten Larmreduzierung
und der Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastung

Mit der Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung wird neben einer Reduzierung der
Larmbelastung ein positiver Effekt auf die Luftschadstoffbelastung erwartet. Diese
Reduzierung kann aber nur dann sinnvoll erfolgen, wenn durch die Anordnung von
Tempo 30 auch das durchschnittliche Geschwindigkeitsniveau tatsachlich reduziert wird.
Andererseits kdnnen trotz einer tatsachlichen Reduzierung der Geschwindigkeit andere
Faktoren zu einer Erhéhung des Larms und der Luftschadstoffemission beitragen, bspw.
hochtouriges Fahren, schnelles Beschleunigen und Abbremsen. Inwieweit die Mal3hahmen
zur Reduzierung beitragen konnen, wurde durch begleitende Messungen gepruft.

Zur Untersuchung moglicher Larmreduzierungen wurden die verkehrlichen Daten und
Larmmessungen kontinuierlich Uber einen Zeitraum von 13 Monaten (von September 2018
bis September 2019) aufgenommen. Die Messung von Luftschadstoffen war auf die
Leitkomponente Stickstoffdioxid (NO;) fokussiert und erfolgte ebenfalls Uber den gesamten
Messzeitraum.

Die Untersuchungen maoglicher Larmreduzierungen und Luftschadstoffmessungen werden
in einem separaten Bericht untersucht®.

2 Im zuvor entwickelten Evaluierungskonzept wurde die Untersuchung der Hilfsfrist angedacht, diese
setzt sich aus der Gesprachs- und Dispositionszeit, der Ausriickzeit und der Anfahrtszeit zusammen
und ist als Planungsmerkmal gesetzlich verankert. Da die Einfuhrung der Tempo 30 Strecken sich
jedoch nur auf die Anfahrtszeit auswirken kénnen, wurde die Analyse auf diese Grol3e beschrankt.

3 Quelle: Muller-BBM, Evaluierung Tempo 30 Miinster — Lufthygienisches Gutachten, Bericht Nr.

M145096/01, Méarz 2020 und
Muller-BBM, Evaluierung Tempo 30 MinzstralRe in Minster, Bericht Nr. M141544/01, Marz 2020

2
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e Vorgehen

Das Evaluierungskonzept sieht vor allem auf der Basis vorhandener bzw. ohnehin er-
hobener Daten unterschiedliche Auswertungen zu den vorgenannten Themen vor. Fir die
Vergleichbarkeit wird eine Auswertung vor Umsetzung des Geschwindigkeitskonzepts und
zwei Auswertungen nach Umsetzung des Konzepts durchgefuhrt. Die Vorher-Unter-
suchung wertet die Daten fur den Zeitraum September 2018 aus. Die Nachher-Unter-
suchungen fanden im Méarz und September 2019 statt. Im Vergleich der jeweils erfassten
Daten kénnen die dargestellten Fragen beantwortet werden. Im Folgenden werden zu-
nachst die Ergebnisse der Vorher-Untersuchung dokumentiert und anschlielend diese mit
den Ergebnissen der Nachher-Untersuchung verglichen.

Zur Untersuchung mdglicher Larmreduzierungen wurden die verkehrlichen Daten und
Larmmessungen kontinuierlich tGber einen Zeitraum von 13 Monaten (von September 2018
bis September 2019) aufgenommen. Die Auswertung erfolgt unter Berlicksichtigung des
gesamten Messzeitraums.

Die Messung von Luftschadstoffen war auf die Leitkomponente Stickstoffdioxid (NO3y)
fokussiert und erfolgte ebenfalls Uber den gesamten Messzeitraum. Fir die rechnerische
Abschéatzung des Einflusses von Tempo 30 auf die Luftschadstoffbelastung wird die
Situation vorher mit der Situation ein halbes Jahr nach Einfihrung von Tempo 30
verglichen.
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1.2 Geschwindigkeitskonzept Innenstadt

Im Larmaktionsplan der Stadt Minster wurde zur Einhaltung der Larmrichtwerte die Ein-
fuhrung einer reduzierten Geschwindigkeit von 30 km/h auch auf HauptverkehrsstralRen
vorgeschlagen, die ab Februar 2019 umgesetzt wurde. Damit gilt in der Innenstadt auf ver-
schiedenen StraRenabschnitten Tempo 30 ganztagig als Hochstgeschwindigkeit. Auf der
Hammerstrafl3e wurde Tempo 30 nur in den Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr eingefuhrt.

Die Einfihrung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen wurde auf nachfolgenden
Stral’enabschnitten umgesetzt (vgl. Abbildung 1):

MuanzstralR3e / Bergstrale / An der Apostelkirche / VolRgasse / Bilt / MauritzstralRe
zwischen Schlof3platz und Eisenbahnstral3e

MoltkestralRe zwischen Weseler Stral3e und Ludgeriplatz
Aegidiistral3e, zwischen Am Stadtgraben bis Aegidiikirchplatz
Von-Steuben-StralRe/ BahnhofstralRe zwischen HafenstraRe und Wolbecker StralRe

Schorlemer StraRe/ Herwarthstralle zwischen Engelenschanze und Von-Steuben-
StralRe

EngelstralRe zwischen Hafenstrale und Engelenschanze
Wolbecker StralRe zwischen Hohenzollernring und Bremer Stral3e

Nordstral3e / Am Kreuztor zwischen WichernstralR3e und Bergstral3e

Auf den folgenden Stral3enziigen wird die Anordnung von Tempo 30 nachts umgesetzt:

Hammer StralRe zwischen Geiststrafl3e und Ludgeriplatz

Evaluierung
Geschwindigkeitskonzept
Miinster

Geschwindigkeitsreduzierung

= 30 km/h (Bestand)

= 30 km/h ganztags
(seit Februar 2019)

e 30 km/h nachts
(seit Februar 2019)

Datengrundlage:
Larmaktionsplan Minster

Hintergrundkarte:

Stadt Minster,

© OpenStreetMap-Mitwirkende

0 0.25 0.5 0.75 km
I ——
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Abbildung 1: MaRnahmen Geschwindigkeitsreduzierung Innenstadt
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2 VORHER-UNTERSUCHUNG SEPTEMBER 2018
2.1 Vorgehensweise und Allgemeines

In der Vorher-Untersuchung im September 2018 werden aktuelle Werte fir Fahrzeiten, ge-
fahrene Geschwindigkeiten sowie Querschnittsbelastungen an Knotenpunkten analysiert.
Fir eine bessere Vergleichbarkeit werden Durchschnittswerte Uber alle Wochentage im
September gebildet. Analysiert werden jeweils die Verkehrssituation und Kennzahlen zur
morgendlichen Spitzenstunde von 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr sowie zur nachmittdglichen
Spitzenstunde von 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr. Ebenso werden Kennzahlen fur die
Nachtsituation untersucht, hierzu werden Durchschnittswerte in der Zeit von 00.00 Uhr bis
05.00 Uhr gebildet. Fir die Analyse der Anfahrtszeiten werden alle Einsatze im Zeitraum
Marz bis Ende September betrachtet und die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben gepriift.
Die Analyse der verschiedenen verkehrlichen Kenngréf3en vor Umsetzung der MaRnahmen
zur Geschwindigkeitsreduzierung dient einem ersten Uberblick tiber die Situation im Unter-
suchungsgebiet. Besonders Kennzahlen zur durchschnittlichen Geschwindigkeit und
Querschnittsbelastung geben erste Erkenntnisse Uber die verkehrliche Lage. Qualitative
Aussagen der verkehrlichen Kenngréf3en lassen sich allerdings erst Uber den Vergleich mit
der Nachher-Situation aufstellen.

Neben der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hangen die Ergebnisse der Untersuchungen
auch von anderen EinflussgréRen im Umfeld ab, wie bspw. Baustellen, Stral3ensperrungen
und Veranstaltungen. Diese konnen zu kurzfristigen oder auch zu langfristigen
Auswirkungen fihren. GroRe und zeitlich langere Baustellen bedingen entweder eine
Entlastung oder auch eine Mehrbelastung auf einzelnen StraRen. Sie beeinflussen die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge und damit auch u.a. den Luftschadstoffaussto3 und die
Larmbelastung.

Die Baustellensituation zum Zeitpunkt der Vorher-Untersuchung ist in Abbildung 2 dar-
gestellt. Im Untersuchungsgebiet sind somit keine Baustellen unmittelbar in der Néhe der
Untersuchungsstrecken eingerichtet. Lediglich auf dem Hansaring zwischen Dortmunder
Str. und Hansaring 59 war in ndherer Umgebung eine Baustelle aufgebaut. Hier fanden
Rohrarbeiten fir die Erneuerung von Fernwarmeleitungen statt. Der Hansaring blieb hier
wahrend der Bauzeit zweispurig befahrbar, so dass es zwar zu Verkehrsbehinderungen
wahrend des Berufsverkehrs kommen konnte, jedoch keine grél3eren Verlagerungseffekte
erwartet wurden, die sich auf die Untersuchung auswirken.

Des Weiteren lag eine Vollsperrung der Laerer-Landweg-Bricke vor. Im Zuge dessen
wurde der Kfz-Verkehr Uber die nérdlich liegende Zum-Guten-Hirten-Briicke umgeleitet.
Durch diese Mallnahme kdnnte es zu einer leichten Reduzierung des Verkehrs auf der
Wolbecker Strale gekommen sein.

Im Ganzen wird kein Einfluss der Baustellen auf die Verkehrssituation im Zeitraum
September 2018 auf den zu untersuchenden Strecken erwartet.
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Abbildung 2: Baustellensituation im Untersuchungsgebiet, Stand September 2018 (Quelle: stadt-
muenster.de)

2.2 Fahrzeiten MIV

Ziel ist es, die Auswirkungen der Einfihrung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf die
Fahrzeiten des Verkehrs zu erfassen. Die tatsdchlichen Fahrzeiten des MIV werden mit
Hilfe von Daten aus ,TomTom Traffic Stats“ erfasst. Hierbei werden mit Hilfe von
anonymisierten ,Floating Car“-Daten, aus Navigationssystemen und Handy-Applikationen
der Marke TomTom, Informationen zur Verkehrssituation im gesamten Untersuchungsge-
biet gesammelt. Neben Werten zu Fahrzeiten kénnen so auch Informationen Uber die
durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeiten ausgewertet werden.

Es stehen zusammengefasste Werte Uber alle Wochentage jeweils in 15-Minuten-Inter-
vallen in den Stunden 06.00 Uhr bis 9.00 Uhr, 12.00 Uhr bis 14.00 Uhr und 15.00 bis 18.00
Uhr zur Verfigung. Fur die Nachtsituation sind die Werte in vollen Stunden-Intervallen ver-
fugbar. Um ein md@glichst gutes Abbild der Normalsituation zu erhalten, werden im
Folgenden die Median-Werte betrachtet. Im Vergleich zum Mittelwert verzerren somit
groRere Ausreilder nicht das Ergebnis.

Fur eine bessere Vergleichbarkeit wird die morgendliche (07.00 Uhr bis 08.00 Uhr) und die
nachmittagliche Spitzenstunde (16.00 Uhr bis 17.00 Uhr) sowie die Nachtsituation (00.00
Uhr bis 05.00 Uhr) dargestellt und analysiert.
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Die Fahrzeiten im MIV werden auf allen Strecken betrachtet, auf denen das neue
Geschwindigkeitskonzept eingefuhrt wurde. Im Vergleich mit den Nachher-Untersuchungen
kénnen Aussagen zu der Beeinflussung der neuen Hochstgeschwindigkeit getatigt werden.

Die Tabelle 1 zeigt die durchschnittlichen Fahrzeiten zu den untersuchten Zeitabschnitten
auf den betroffenen Streckenabschnitten.

In beiden Spitzenstunden treten ahnliche Fahrzeiten auf, wobei die nachmittagliche
Spitzenstunde im Schnitt leicht hoéhere Werte aufzeigt, was auf eine hohere
Verkehrsbelastung oder vermehrte Stérungen hinweisen kann. Bspw. auf dem Stral3enzug
der BergstralRe bis zur MauritzstralRe sind zur nachmittdglichen Spitzenstunde in beide
Fahrtrichtungen mit 2 min 17 sek bzw. 2 min 35 sek gegeniber morgens mit 2 min 3 sek
bzw. 2 min 16 sek héhere Fahrzeiten festzustellen.

Auf der AegidiistralRe ist die Fahrzeit morgens und abends in Richtung der B54 (Nord-Sid)
deutlich héher als die in Richtung Domplatz. Dies kénnte auf die erhéhte Wartezeit aufgrund
des Verkehrsaufkommens an der Lichtsignalanlage zurtckzufiihren sein.

Zur nachmittaglichen Spitzenstunde weist die Moltkestral3e in Fahrtrichtung Weseler Str.
deutlich héhere Fahrzeiten als die Gegenrichtung auf. Zur morgendlichen Spitzenstunde
sind hier keine Besonderheiten festzustellen.

Die durchschnittliche Fahrzeit in den Nachtstunden weist auf allen Streckenabschnitten
eine geringere Fahrzeit im Vergleich zur morgendlichen bzw. nachmittaglichen Spitzen-
stunde auf. Auf den Abschnitten Aegidiistralle und Am Kreuztor — Wienburgstrale in
Fahrtrichtung Siden liegen zu wenig Datensatze vor, um aussagefahige Daten zu
generieren.

Eine grafische Abbildung der Fahrzeiten ist in den Abbildungen 3 bis 5 dargestellt. Eine
vergleichende Analyse der Fahrzeit-Werte fur die Evaluierung des Geschwindigkeits-
konzepts erfolgt mit der ersten Nachher-Untersuchung (Kapitel 3.2 Seite 25).
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Durchs. Fahrzeit

. Fahrt- ’ ) :
Streckenabschnitt riih:un [min:sek] [min:sek] [min:sek]
9 07.00 — 08.00 16.00 - 17.00 00.00 - 05.00
Minzstralle — Bergstrale bis = Ost-West 00:56 01:01 00:44
Am Kreuztor
West-Ost 00:57 00:58 00:41
Bergstralle ab Am Kreuztor Ost-West 02:03 02:17 01:35
— MauritzstraBe
West-Ost 02:16 02:35 01:48
MoltkestralRe Ost-West 00:58 01:37 00:46
West-Ost 01:01 01:06 00:39
Aegidiistrale N i
g Nord-Siid 01:45 02:04 Zu wenig
Datensatze
Siid-Nord 01:01 01:11 Zu wenig
Datensatze
Von-Steuben-StralRe Siud-Nord 00:43 00:44 00:29
BahnhofstraRe Siud-Nord 00:59 01:14 00:50
Schorlemerstrafle Siuid-Nord 00:56 01:01 00:59
Engelstrale Nord-Sid 00:41 00:53 01:05
Wolbecker Straflle Ost-West 02:10 02:31 01:39
West-Ost 02:11 02:07 01:36
Am Kreuztor — Nordstralle — " Zu wenig
Nord-Sid : :
Wienburgstralie 03:11 03:05 Datensatze
Sid-Nord 03:00 02:54 02:08
Schlossplatz — Weseler- Nord-Sud 02:05 02:52 01:36
stralBe bis Moltkestrafle
Stid-Nord 02:03 02:26 02:03
WeselerstralRe ab Nord-Sid 02:06 02:04 01:10
MoltkestralRe
Sid-Nord 01:35 01:29 01:11
Hammer StralRe Nord-Sid 01:37 01:50 01:12
Stid-Nord 02:08 02:18 01:20
HafenstralRe Ost-West 01:43 01:48 01:12
West-Ost 01:51 02:37 01:44

Tabelle 1:Fahrzeiten im MIV auf verschiedenen Streckenabschnitten
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Abbildung 5: Durchschnittliche Fahrzeiten MIV 00.00 Uhr bis 05.00 Uhr (September 2018)
2.3 Fahrzeiten OPNV

Mit Hilfe der Fahrdaten aus dem rechnergestitzten Betriebsleitsystem (RBL) der Stadt-
werke Miinster werden die Fahrzeiten und Geschwindigkeiten im OPNV ausgewertet. Die
Analyse der Linien 5, 6, 8, 9, 10, 11, 16 und 33/34 ermdglicht einen guten Uberblick tiber
die gesamte Innenstadtlage und die betroffenen Abschnitte des Geschwindigkeitskonzepts.
Uber alle Wochentage des Monats September werden auch hier Durchschnittswerte ge-
bildet. Auf Abschnitten, auf denen mehrere Linien fahren, werden die abschnittsbezogenen
Durchschnitte Gber alle Fahrten gebildet. Es werden jeweils die Fahrzeiten zwischen zwei
Haltestellen ausgewertet und in den folgenden Abbildungen nach Fahrtrichtung differenziert
dargestellt.

Auf den vom neuen Geschwindigkeitskonzept betroffenen Streckenabschnitten zeigt der
Vergleich der Fahrzeit im OPNV zwischen der Spitzenstunde in der Zeit von 07.00 Uhr bis
08.00 Uhr (vgl. Abbildung 6) und der Zeit von 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr (vgl. Abbildung 7)
kaum Unterschiede und eine leicht erhéhte Fahrzeit in der nachmittaglichen Spitzenstunde.
Die Bereiche der Streckenabschnitte, die mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h ausgewiesen wurden, sind in den Abbildungen gestrichelt markiert. Auf dem Ab-
schnitt MinzstralRe / BergstraBe / An der Apostelkirche / VolRgasse / Bult / MauritzstralRe
liegen aktuell Fahrzeiten zwischen unter 1 min bis 2 min 30 sek zwischen den dortigen
Haltestellen vor. Zwischen den Haltestellen TibusstralBe und Altstadt / Bult liegt fir beide
Spitzenstunden in westliche Fahrtrichtung eine Fahrzeit unter 1 min vor, in Gegenrichtung

10
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betragt die Fahrzeit hingegen zwischen 1 min und 1 min 30 sek. Die héchste Fahrzeit ist
hier von der Haltestelle Altstadt/Blilt zur Haltestelle Eisenbahnstrale mit 2 min bis 2 min
30 sek vorzufinden. In Gegenrichtung liegt hier die durchschnittliche Fahrzeit in der
morgendlichen Spitzenstunde bei 1 min bis 1 min 30 sek, in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde liegt die Fahrzeit bei 1 min 30 sek bis 2 min.

Auf der Wolbecker Stral3e, die ebenfalls von der Geschwindigkeitsreduzierung betroffen ist,
liegt zwischen den Haltestellen Sternstral3e und Bremerplatz in Fahrtrichtung Hauptbahn-
hof eine Fahrzeit von 1 min 30 sek bis 2 min vor. In Gegenrichtung betragt sie 1 min bis
1 min 30 sek. Zwischen Sternstralle und Sophienstralle ist die Fahrzeit in beiden
Richtungen unter 1 Minute.

Eine vergleichende Analyse der Fahrzeiten des OPNV erfolgt mit der ersten Nachher-Unter-
suchung (Kapitel 3.3 Seite 29), mit  deren Hilfe  erste  Wirkungen des
Geschwindigkeitskonzepts untersucht werden kdnnen.
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Abbildung 6: Durchschnittliche Fahrzeit OPNV zwischen den Haltestellen 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr
(September 2018)
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Abbildung 7: Durchschnittliche Fahrzeit OPNV zwischen den Haltestellen 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr
(September 2018)

2.4 Gefahrene Geschwindigkeiten

Die Analyse der aktuellen Durchschnittsgeschwindigkeiten im Untersuchungsgebiet erfolgt
getrennt fur den gesamten StraRenverkehr und den OPNV. Der Vergleich der tatséchlich
erreichten Geschwindigkeiten der Vorher- und der Nachher-Untersuchungen ermdglicht
Ruckschlisse auf die Beeinflussungen der neuen Héchstgeschwindigkeit.

o StraRenverkehr

Zur Auswertung der gefahrenen Geschwindigkeiten im Stral3enverkehr werden wie bei den
Fahrzeiten Daten aus ,TomTom Traffic Stats“ ausgewertet. Es wird der Median aller Fahr-
daten ausgewertet, so kann ein gutes Abbild der Normalsituation betrachtet werden. Zur
Analyse werden Streckenabschnitte im Stadtgebiet untersucht. Die Durchschnitts-
geschwindigkeit auf diesen Strecken ist in der Abbildung 8 fur die morgendliche
Spitzenstunde dargestellt, in Abbildung 9 fur nachmittdgliche und Abbildung 10 fur die
Nachtsituation.

Die Untersuchung der durchschnittlichen Geschwindigkeiten im MIV zeigt, dass bereits vor
Einfuhrung der reduzierten Geschwindigkeit auf den betroffenen Streckenabschnitten ein
verringertes Geschwindigkeitsniveau vorliegt. Auf den meisten Abschnitten liegt die
Durchschnittsgeschwindigkeit in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde
sogar unter 30 km/h. Bspw. auf dem Streckenabschnitt Bergstral3e — Mauritzstraf3e. Auf der

12
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NordstraBe / Am  Kreuztor werden in sidliche Fahrtrichtung durchschnittliche
Geschwindigkeiten unter 20 km/h erreicht.

In den Nachtstunden liegt die Durchschnittsgeschwindigkeit etwas hdher zwischen meist
40-50 km/h. Auch auf der Hammer Stral3e, auf der Tempo 30 seit Februar 2019 in der Zeit
von 22 bis 06 Uhr gilt, werden durch regelmafRiges Nicht-einhalten der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, Durchschnittsgeschwindigkeiten tber 45 km/h erreicht. Auf Grund
der tagsiber hoheren Verkehrsstarke wird somit ein Geschwindigkeitsniveau erreicht,
welches deutlich unterhalb der im September 2018 zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h liegt.

Auswertungen fur die AegidiistraRe sowie furs Kreuzviertel in stidliche Fahrtrichtung wurden
nicht mit aufgenommen, da hier zu wenig Datensatze fur die Nachtstunden vorliegen.
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Abbildung 8: Durchschnittliche Geschwindigkeit StraRenverkehr 07.00 — 08.00 (September 2018)
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Die Abbildung 11 zeigt eine kleinteiligere Darstellung des Abschnitts Munzstral3e / Berg-
straBe / An der Apostelkirche / Vol3gasse / Bllt / Mauritzstral3e zur Spitzenstunde 07.00
Uhr bis 08.00 Uhr. Die Auswertung der Daten zeigt, dass hier auf den meisten Teilstrecken
Geschwindigkeiten von 30 km/h bis 40 km/h gefahren werden. Besonders in Zufahrten an
den Knotenpunkten, bspw. Bergstrale / Am Kreuztor oder MinzstralRe / Neutor, treten
geringere Geschwindigkeiten auf.
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Abbildung 11: Geschwindigkeiten MIV Strallenzug MinzstraRe bis Mauritzstraf3e 07.00 Uhr bis 08.00
Uhr (September 2018)

Fur einen Vergleich der gefahrenen Geschwindigkeiten im Tagesverlauf wird eine Ganglinie
an der BergstralBe (Abschnitt zwischen Magdalenenstrale und TibusstraRe) und der
Hammer StraBe (Abschnitt zwischen Tom-Rink-StralBe und Pieperstieg) ausgewertet.
Diese zeigen die durchschnittlichen Geschwindigkeiten an Wochentagen im September
2018. Es werden die Zeiten von 06.00 Uhr bis 9.00 Uhr, von 12.00 Uhr bis 14.00 Uhr und
von 15.00 Uhr bis 18.00 Uhr in Viertelstunden-Intervallen dargestellt, die Zeit von 00.00 Uhr
bis 06.00 Uhr stuindlich. Es ist zu beobachten, dass auf der BergstralRe nach 06.00 Uhr ein
sehr konstantes Geschwindigkeitsniveu vorliegt, welches im Durchschnitt bei ca. 36 km/h
liegt. Lediglich in Richtung Westen féllt die Geschwindigkeit in den Stunden ab 15.15 Uhr
leicht ab und liegt hier bei 30 km/h. In der Zeit zwischen 00.00 Uhr bis 06.00 Uhr werden
durchschnittliche Geschwindigkeiten um 50 km/h erreicht.

Auch auf der Hammer Straf3e liegt das Geschwindigkeitsniveau in der Zeit von 00.00 Uhr
bis 05.00 Uhr deutlich héher und teilweise sogar mit Gber 60 km/h Uber der zulassigen
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Hochstgeschwindigkeit. In Zeiten hoherer Verkehrsstarken und besonders in den
Nachmittagsstunden fallt die Durchschnittsgeschwindigkeit auf 30 bis 40 km/h.

Ganglinie BergstraRe

West September 2018

Ost September 2018
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Abbildung 12: Ganglinie zur durchschnittichen Geschwindigkeit Bergstrale Ecke Tibusstralle
(September 2018)
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Abbildung 13: Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit an der Hammer Strae (September
2018)
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o Offentlicher Personennahverkehr

Die gefahrenen Geschwindigkeiten im OPNV werden analog zu den Fahrzeiten tiber Daten
des RBL der Stadtwerke Munster auf Fahrten zwischen den Haltestellen ausgewertet.

Sowohl die Geschwindigkeiten zur morgendlichen als auch zur nachmittaglichen Spitzen-
stunde zeigen, dass bereits vor der Umsetzung des Geschwindigkeitskonzepts wenige
Teilstrecken eine durchschnittliche Geschwindigkeit tber 25 km/h erreichen (vgl.
Abbildung 14). Auf allen betroffenen StralRenabschnitten auf denen seit Februar 2019
Tempo 30 gqilt, wird bereits vor Einfuhrung der MalRhahme eine eher geringere
Durchschnittsgeschwindigkeit erreicht. Besonders im Stralenzug Bergstrafe / An der
Apostelkirche / VolRgasse / Bllt / Mauritzstralie werden nur sehr geringe Durchschnitts-
geschwindigkeiten von unter 20 km/h gemessen. Auch auf der Wolbecker Stral3e treten
maximal Durchschnittsgeschwindigkeiten zwischen 20 km/h und 25 km/h auf.
Geschwindigkeiten tber 30 km/h werden lediglich auf dem Ring erreicht. Die OV
Durchschnittsgeschwindigkeit ist besonders durch die geringen Haltestellenabstande und
den damit verbundenen hohen Beschleunigungs- und Verzdgerungsanteilen gepragt. Der
Vergleich der zwei Spitzenstunden zeigt nur geringe Unterschiede.
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Abbildung 14: Durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (September 2018)
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Abbildung 15: Durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr (September 2018)
2.5 Verkehrsbelastungen (Verlagerungseffekte)

Mit Hilfe der Analyse von Querschnittsbelastungen an verschiedenen Knotenpunkten im
Untersuchungsgebiet kann eine mdgliche Verkehrsverlagerung, die durch die Einfliihrung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h befiirchtet wird, untersucht werden. Auf
den folgenden Abbildungen wird der Stand der Querschnittsbelastungen im September
2018 zur Vorher-Untersuchung dargestellt. Die Daten stammen aus den Verkehrsrechnern
der Stadt Munster, welche die Anzahl der Fahrzeuge an Knotenpunkten nach Fahrtrichtung
getrennt je Stunde erfassen. Fir die Auswertung werden Durchschnittswerte Uber alle
Wochentage gebildet. Fir die Knotenpunkte

e Orléans-Ring / Rishon-Le-Zion-Ring / Coesfelder Kreuz / Einsteinstrale und

e MauritzstralRe / Asche

liegen flr die Vorher-Untersuchung aus technischen Grinden keine Daten der Verkehrs-
rechner vor, dafir konnte auf vergleichbare Daten aus manuellen Stundenzahlungen
zuriickgegriffen werden.

Fur den Knotenpunkt an der Kreuzung BergstralRe / Am Kreuztor wird in der Abbildung 16
beispielhaft eine Ganglinie der Querschnittsbelastung dargestellt. Hier ist gut zu erkennen,
dass ab 6.00 Uhr morgens ein anné@hernd konstantes Niveau der Verkehrsbelastung bis in
die Abendstunden vorliegt. Die starkste Querschnittsbelastung liegt zwischen 16.00 Uhr
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und 17.00 Uhr vor. Die niedrigeren Durchschnittsgeschwindigkeiten zu dieser Tageszeit,
konnen auf die hohere Verkehrsbelastung zuriickgefiihrt werden.

Ganglinie Querschnittsbelastung BergstralRe
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Abbildung 16: Ganglinie zur Querschnittsbelastung am Knotenpunkt Bergstrale / Am Kreuztor
(September 2018)

In den folgenden Abbildungen sind die Querschnittsbelastungen fur eine ausgewahlte An-
zahl von Knotenpunkten fir jeden Knotenpunktarm dargestellt. Die Strichbreite ist
aquivalent zur Verkehrsmenge. Auf dem gesamten Stralenzug MauritzstraBe bis
Minzstral3e liegt eine annédhernd konstante Querschnittsbelastung vor. Am starksten ist die
Querschnittsbelastung am Knotenpunkt An der Apostelkirche / Vol3gasse in Richtung
MinzstraBe. Zur nachmittaglichen Spitzenstunde tritt hier eine durchschnittliche Quer-
schnittsbelastung von 1.430 Kfz/h auf.
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2.6 Anfahrtszeiten des Rettungsdienstes

Von Seiten der Feuerwehr wurden zum Teil erhebliche Bedenken zur Einflhrung von
Tempo 30 auf Streckenabschnitten, die aufgrund ihrer Nutzungsfrequenz durch Einsatz-
fahrzeuge fur die Einhaltung der Hilfsfristen sowohl im Brandschutz als auch im
Rettungsdienst wesentlich sind, ge&ul3ert. Die Bedenken resultieren aus Annahmen, dass
die Rettungsfahrten durch eine Reduzierung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit
beeinflusst werden. Konkrete Erfahrungen und belastbare Daten liegen hierzu aber nicht
vor. Im Zuge der Auswertung werden Einsatzdokumentationen der Feuerwehr, die fir das
Untersuchungsgebiet der kiinftigen Tempo 30-Strecken in Frage kommen, hinsichtlich der
Anfahrtszeiten der Rettungsdienste analysiert.

Fur die Analyse stehen in der Vorher-Untersuchung 2018 Daten aus den Monaten Marz bis
einschliel3lich September zur Verfigung. Der lange Betrachtungszeitraum gibt ein zuver-
lassiges Bild Uber die durchschnittliche Situation. Einzelne Ausrei3er, die auf Grund von
unvorhersehbaren Ereignissen auftreten, wie bspw. Unfélle, verzerren so nicht das
Ergebnis.

Es werden nur Verbindungen ausgewertet, wenn mindestens 20 Einséatze von einer der
Wachen in ein Stadtteilgebiet vorliegen. Nur im Stadtteil Altstadt-Sud ist dies im Zeitraum
von 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr von beiden Wachen aus der Fall. Alle anderen Stadtteilgebiete
werden primar von einer Wache aus angefahren. Ein Uberblick Gber die Standorte der
Wachen und die Einteilung der Stadtteile sind in Abbildung 19 dargestellit.

Evaluierung
@W““e ' Geschwindigkeitskonzept
Miinster

’

Kreuzviertel !

Untersuchungsgebiet zur
Auswertung der Hilfsfristen der
Feuerwehr Miinster

@ Standorte Wache | & |1

[ staditeile

zul. Hochstgeschwindigkeit

30 km/h ab Februar 2019

= = Ganztdgig

= = Zwischen 22 - 06 Uhr

Pluggendorf

Hintergrundkarte:

Stadt Mlinster,

© OpenStreetMap-Mitwirkende
,' 0 025 05 0.75km

[ — ]
i Wache Il

é spiekermann

Abbildung 19: Untersuchungsgebiet zur Auswertung der Hilfsfristen
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Die folgende Tabelle zeigt die Auswertung der durchschnittlichen Anfahrtszeiten
ausgehend von Einsétzen der Feuerwehrwache | am York-Ring und der Wache Il an der
Theodor-Scheiwe-Stral3e. Die Einsatzdaten werden unterschieden in Stadtteilgebiete im
Untersuchungsgebiet, eine genauere Lokalisierung der Einsatzorte kann auf Grund von
Datenschutz nicht erfolgen. Fir den untersuchten Zeitraum wird die durchschnittliche
Anfahrtszeit der Rettungsdienste in die jeweiligen Stadtgebiete untersucht. Die Hilfsfrist
setzt sich neben der reinen Anfahrtszeit noch aus der Gesprachs- und Dispositionszeit
sowie der Ausrlickzeit zusammen. Da zur Evaluierung des Einflusses der reduzierten
Hoéchstgeschwindigkeit auf die Hilfsfrist lediglich die Anfahrtszeit relevant ist, werden die
anderen beiden Zeiten nicht bertcksichtigt.

Im Fall vom Stadtteil Neutor wird bspw. in der Zeit von 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr, im
Betrachtungszeitraum Marz bis September 2018, eine durchschnittliche Anfahrtszeit von
2 min und 22 sek erreicht.
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In den Stadtteilgebieten Altstadt-Nord und -Sid kdnnte es zu einem Einfluss von Tempo 30
kommen, da mehrere Einfallstral3en von der Geschwindigkeitsdnderung betroffen sind.

Durchschnittliche Anfahrtszeit

[min:sek]
Stadtteil
Hauptverkehrszeit Nebenverkehrszeit
07.00 — 19.00 19.00 — 07.00
Neutor (Wache I) 02:22 02:53
Kreuzviertel (Wache I) 03:09 03:10
Schlachthof (Wache I) 03:58 03:20
Mauritz-West (Wache 1) 04:31 -
Schloss (Wache ) 04:09 03:48
Pluggendorf (Wache 1) 05:03 04:54
Altstadt Nord (Wache I) 04:08 04:21
Altstadt Sud (Wache ) 05:27 -
Altstadt Sud (Wache II) 04:43 05:19
Josef (Wache II) 04:10 04:28
Bahnhof (Wache II) 04:06 03:49
Hansaplatz (Wache Il) 03:45 04:12

Tabelle 2: Anfahrtszeiten in der Hauptverkehrszeit 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr und in der Nebenverkehrszeit
19.00 Uhr bis 07.00 Uhr (September 2018)
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3 NACHHER-UNTERSUCHUNG MARZ 2019
3.1 Vorgehensweise und Allgemeines

Die erste Nachher-Untersuchung dient dazu erste Tendenzen in den untersuchten Teil-
gebieten zu erkennen und die Wirkung der reduzierten Hochstgeschwindigkeit zu
evaluieren. Hierzu werden analog zum Vorgehen der Vorher-Untersuchung Informationen
zu Fahrzeiten und Geschwindigkeiten im MIV wie im OPNV sowie die Verkehrsbelastung
an ausgewahlten Stellen zusammengetragen. Neue Daten zu den Hilfsfristen der Feuer-
wehr Mdinster werden ebenfalls abgefragt, allerdings werden in dieser ersten
Nachuntersuchung lediglich die Daten aus Februar und Marz 2019 untersucht, im Vergleich
zum langeren Auswertungszeitraum (Marz bis September 2018) der Vorher-Untersuchung.
Da somit noch keine vergleichbare grof3e Datenbasis vorliegt, um belastbare Rickschlisse
auf die Wirkungen der reduzierten Hochstgeschwindigkeit zu ziehen, bieten sie nur eine
erste Tendenzaussage.

Zudem ist zu berucksichtigen, dass auch fir die weiteren Auswertungen der verkehrlichen
Wirkungen seit der Umsetzung von Tempo 30 lediglich ein Monat vergangen ist und somit
die Eingewohnungsphase, die bei solchen Anderungen erfahrungsgeman zu erwarten ist,
noch nicht abgeschlossen ist. Somit sind auch diese Ergebnisse als Vorerkenntnisse
einzustufen, einen eindeutigeren Vorher-/Nachher-Vergleich liefert erst die zweite
Untersuchung im September 2019.

Die neue zulassige Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h ist auf folgenden Strecken-
abschnitten seit 01. Februar 2019 in Kraft getreten:

o MinzstralRe / BergstralRe / An der Apostelkirche / VolRgasse / Bilt / Mauritzstral3e
zwischen SchloR3platz und Eisenbahnstralie

o Moltkestral3e zwischen Weseler Stral3e und Ludgeriplatz
o Aegidiistral3e, zwischen Am Stadtgraben bis Aegidiikirchplatz
¢ Von-Steuben-StralRe/ Bahnhofstral3e zwischen HafenstraRe und Wolbecker Stral3e

e Schorlemer StraRe/ Herwarthstrale zwischen Engelenschanze und Von-Steuben-
Stral3e

o EngelstralRe zwischen HafenstraRe und Engelenschanze

o Wolbecker StralRe zwischen Hohenzollernring und Bremer Stral3e

e Nordstrafl3e / Am Kreuztor zwischen WichernstralRe und BergstralRe

o Auf den folgenden StralRenziigen wird die Anordnung von Tempo 30 nachts umgesetzt:
e Hammer Stral3e zwischen Geiststral3e und Ludgeriplatz

In der ersten Nachher-Untersuchung werden Daten aus Méarz 2019 analysiert und im
Vergleich zur Untersuchung aus September 2018 dargelegt.

24



é spiekermann

3.2 Fahrzeiten MIV

Analog zur Untersuchung der Fahrzeiten im September 2018, vor Einfilhrung der
reduzierten Hochstgeschwindigkeit, wird die morgendliche (07.00 Uhr bis 08.00 Uhr) und
die nachmittagliche Spitzenstunde (16.00 Uhr bis 17.00 Uhr) sowie die durchschnittliche
Fahrzeit in den Nachtstunden (00.00 Uhr bis 05.00 Uhr) dargestellt und analysiert.

Die Fahrzeiten im MIV werden wie in der Vorher-Untersuchung auf den zuvor ausgewahlten
Strecken ausgewertet, auf denen das neue Geschwindigkeitskonzept umgesetzt wurde.
Die Tabelle 3 zeigt die Unterschiede der durchschnittichen Fahrzeiten nach
Fahrtrichtungen getrennt zu den untersuchten Zeiten. Aus Griinden der Ubersicht sind in
der Tabelle lediglich die Situation zur nachmittaglichen Spitzenstunde sowie in den Nacht-
stunden dargestellt. Die Differenz der Fahrzeiten zur morgendlichen Spitzenstunde ist in
der Abbildung 21 dargestellt.

Auf den meisten Abschnitten, auf denen Tempo 30 eingeflihrt wurde, zeigt sich eine leichte
Zunahme der Fahrzeit. Diese liegt meist unter 10 % Differenz zur Vorher-Untersuchung.
Die Verédnderung liegt meist unter 20 Sekunden, haufig sogar unter 10 Sekunden.
Ausnahme ist die Fahrzeit auf der Bahnhofstral’e, hier ist zur nachmittdglichen
Spitzenstunde die Fahrzeit um ca. 49 Sekunden angestiegen. Wahrend der morgendlichen
Spitzenstunde hat sich die Fahrzeit in diesem Abschnitt um 11 Sekunden erhdht.

Grafisch ist der Vergleich der durchschnittlichen Fahrzeit auf den betroffenen Strecken-
abschnitten zwischen der ersten Vorher- und Nachher-Untersuchung in der Abbildung 22
fur die nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt. Streckenabschnitte auf denen die
Differenz der Fahrzeit aus September 2018 zu Marz 2019 um weniger als 10 % abweicht
sind grau, eine Zunahme um mehr als 10 % braun und eine Abnahme von mehr als 10 %
turkis dargestellt.

In den Nachtstunden hat die Fahrzeit auf den meisten der untersuchten
Streckenabschnitten zugenommen. Zudem gibt es einige Streckenabschnitte, auf denen
eine Zunahme um mehr als 10 % vorliegt. Allerdings liegt auch hier die Differenz bei
maximal 19 Sekunden, von 1 min 48 sek auf 2 min 8 sek (Zahlen gerundet, daher keine
exakte Ubereinstimmung der Differenz), dies ist auf dem Abschnitt BergstraRe bis
MauritzstralRe der Fall (siehe Abbildung 22). Die Streckenldnge dieses Abschnitts betragt
ca. 950 m, bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 50 km/h wére diese Strecke
theoretisch in 1 min und 8 sek zu bewaltigen, bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
30 km/h in 1 min und 54 sek.

Die Verkehrsbelastung auf den hier betrachteten Abschnitten hat sich im Vergleich zur
Untersuchung September 2018 nicht stark verandert (vgl. Kapitel 3.5), so dass die Unter-
schiede in der Fahrzeit im GrofR3teil auf die neue Hochstgeschwindigkeit oder ggf. auf die
Anpassung der Signalzeiten an den Knotenpunkten zurtickzuftihren sind.
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Durchs. Fahrzeit [min:sek] Durchs. Fahrzeit [min:sek]

Streckenabschnitt I 16.00 - 17.00 00.00 - 05.00

richtung
Nachher Diff. Vorher Nachher
Munzstralle — Ost-West 01:01 01:10 +00:10 00:44 00:55 +00:11
Bergstrafl3e bis Am
Kreuztor West-Ost | 00:58 01:09 +00:11 00:41 00:43 +00:02

BergstraBe bis Am = Ost-West | 02:17 02:32 +00:15 01:35 01:51 +00:16
Kreuztor —
Mauritzstrale West-Ost 02:35 02:33 -00:02 01:48 02:08 +00:19

MoltkestraRe Ost-West 01:37 01:32 -00:05 00:46 00:51 +00:05

West-Ost 01:06 01:06 +00:00 00:39 00:43 +00:04

AegidiistralBe Nord-Sud 02:04 01:58 -00:05 - - -

Std-Nord 01:11 01:14 +00:02 - - -

Von-Steuben-

Strae Sud-Nord | 00:44 00:39 -00:05 00:29 00:23 -00:06

Bahnhofstrale Sud-Nord 01:14 02:03 +00:49 00:50 01:02 +00:13

SchorlemerstraRe  Sid-Nord 01:01 01:06 +00:06 00:59 01:03 +00:05

Engelstrale Nord-Sud |  00:53 00:51 -00:02 01:05 00:54 -00:10

Wolbecker StraRe = Ost-West 02:31 02:27 -00:05 01:39 01:56 +00:17

West-Ost 02:07 02:22 +00:16 01:36 01:47 +00:12

Am Kreuztor — Nord-Sid 03:05 03:04 -00:02 - - -
NordstralRe —
WienburgstraRe Sud-Nord | 02:54 02:57 +00:03 02:08 02:11 +00:03

Schlossplatz - Nord-Sid | 02:52 03:35 +00:43 01:36 01:43 +00:07
Weselerstral3e bis
MoltkestraRe Std-Nord | 02:26 02:25 -00:01 02:03 02:05 +00:02

Weselerstral3e ab Nord-Sud 02:04 02:04 +00:00 01:10 01:14 +00:04
MoltkestralRe

Sid-Nord | 01:29 01:30 +00:01 01:11 01:19 +00:08

Hammer StraBe Nord-Sid 01:50 01:53 +00:03 01:12 01:25 +00:13
Sud-Nord 02:18 02:13 -00:05 01:20 01:26 +00:06
Hafenstralle Ost-West 01:48 01:48 +00:00 01:12 01:18 +00:06

West-Ost 02:37 03:05 +00:28 01:44 01:53 +00:09

Tabelle 3: Durchschnittliche Fahrzeiten im MIV auf verschiedenen Streckenabschnitten (Vergleich
September 2018 zu Marz 2019)
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3.3 Fahrzeiten OPNV

Wie in der Vorher-Untersuchung werden Durchschnittswerte Uber alle Wochentage, hier
des Monats Marz 2019, gebildet. Es werden erneut die Linien 5, 6, 8, 9, 10, 11, 16 und
33/34 ausgewertet und die Fahrzeiten zwischen zwei Haltestellen betrachtet.

In den Abbildungen 23 und 24 werden die Unterschiede zwischen den durchschnittlichen
Fahrzeiten im September 2018, vor Umsetzung der reduzierten Hochstgeschwindigkeit,
und aus Méarz 2019 dargestellt. Wie zuvor werden Streckenabschnitte, auf denen eine
Zunahme der Fahrzeit um mehr als 10 % vorliegt braun, solche auf denen eine Abnahme
von mehr als 10 % vorliegt, turkis dargestellt. Die Differenz der Fahrzeit wird auf Abschnitten
im Bereich der Geschwindigkeitsmalinahmen ebenfalls angegeben. Abschnitte, auf denen
eine geringere Abweichung vorliegt, sind grau markiert und zur besseren Ubersicht nicht
beschriftet.

Eine leichte Zunahme der Fahrzeit kann im Bereich der Berg- bis Vol3stralRe festgestellt
werden. Die Fahrzeit von der Haltestelle Tibusstralle zur Kreuzschanze hat bspw. um
23 Sekunden in der nachmittaglichen Spitzenstunde zugenommen, in der Gegenrichtung
um 9 Sekunden abgenommen. Von der Haltestelle Munzstral3e bis zur Haltestelle
TibusstralRe hat die Fahrzeit um 13 Sekunden zugenommen. Auch zur morgendlichen
Spitzenstunde zeigt sich eine &hnliche Veranderung der Fahrzeit. Von der Haltestelle
Altstadt / Bilt zur Tibusstraf3e hat die durchschnittliche Fahrzeit zwischen 16.00 Uhr und
17.00 Uhr um ca. 10 Sekunden zugenommen.

Insgesamt treten an keinem der Streckenabschnitte, auf denen seit Februar 2019
Tempo 30 gilt, groRere Veranderungen auf. Eine Zu- oder Abnahme Uber 30 Sekunden
kann an diesen und unmittelbar benachbarten Abschnitten nicht beobachtet werden. Ein
deutlich negativer Einfluss der reduzierten Hdchstgeschwindigkeit ist somit bisher nicht
erkennbar.

Daruber hinaus zeigt sich auf vielen weiteren Streckenabschnitten eine Verringerung der
Fahrzeit von Uber 10 %. Zwischen den Haltestellen EisenbahnstraRe und Altstadt / Bilt,
kann dies unter anderem auf die neue Koordinierung der Lichtsignalanlagen, die mit der
Umschaltung auf das neue Geschwindigkeitskonzept realisiert wurde, zuriickgefuhrt
werden.

29



= )
% spiekermann
consulting engineers

Evaluierung
Geschwindigkeitskonzept
Miinster

der

g der i
Fahrzeit (Differenz in mm:ss)
| s Abnahme > 10%
e ZUNAKMe > 10%
s VEranderung < 10%

zul. Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
seit Februar 2019

= = Ganztagig
= = Zwischen 22 - 06 Uhr

Haltestellen
+ | Datengrundlage:

| Stadtwerke Miinster

Hintergrundkarte:
Stadt Minster,
© OpenStreetMap-Mitwirkende

A \ 0 0.25 0.5 0.75 km

? spiekermann
/ consulting engineers

Abbildung 23: Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten OPNV 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (Vergleich
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Abbildung 24: Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten OPNV 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu Méarz 2019)
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3.4 Gefahrene Geschwindigkeiten

Die Analyse der Durchschnittsgeschwindigkeiten im Untersuchungsgebiet fir Marz 2019
erfolgt erneut getrennt fiir den gesamten StraRenverkehr und den OPNV. Die Geschwindig-
keitsdaten fur den Stral’enverkehr werden Uber die anonymisierten ,Floating Car“-Daten
aus TomTom ,Traffic Stats“ erfasst. In der Zeit nach der ersten Datenauswertung im
September 2018 hat die Firma TomTom die hinterlegte Streckengrundlage aktualisiert. Eine
kleinteilige Synchronisation der Messungen aus September 2018 auf die neuen Strecken-
abschnitte ist zum jetzigen Zeitpunkt technisch nicht mdglich. Dadurch kénnen minimale
Abweichungen in der Auswertung softwarebedingt entstehen. Ein intensiver Vergleich der
alten und neuen Version zeigt allerdings maximale Abweichungen von 1 km/h. Eine
ausreichende Vergleichbarkeit der Daten wird somit weiterhin als gegeben angesehen.

o StralRenverkehr

Die durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeiten im StraRenverkehr lagen wahrend den
morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunden auf den Streckenabschnitten, auf
denen seit Februar die neue Hochstgeschwindigkeit gilt, bereits vor der Umstellung auf
einem eher niedrigen Niveau. Auf einem Grof3teil der Abschnitte betrugen die Geschwin-
digkeiten zwischen 20 und 40 km/h. Lediglich auf einem kurzen Abschnitt der Minzstral3e
in Fahrtrichtung Westen wurde in der morgendlichen Spitzenstunde eine durchschnittliche
Geschwindigkeit zwischen 40 und 45 km/h erreicht.

Die erste Untersuchung der Geschwindigkeiten nach Einfihrung der reduzierten Hochst-
geschwindigkeit zeigt einen zu erwartenden Ruckgang der Geschwindigkeit auf den
betroffenen Abschnitten. In der Abbildung 25 ist der Vergleich der durchschnittlichen Ge-
schwindigkeit in der morgendlichen Spitzenstunde dargestellt. Auf dem Streckenabschnitt
MinzstraBe bis Mauritztor ist die Durchschnittsgeschwindigkeit um tber 10 % zuriick-
gegangen, ebenso auf der BahnhofstraRe und der MoltkestraBe. Auf allen anderen
Streckenabschnitten, auf denen seit Februar ganztagig die neue Hochstgeschwindigkeit
gilt, liegt die Veréanderung der Durchschnittsgeschwindigkeit unter 10 %. Wahrend der
nachmittaglichen Spitzenstunde zeigt sich eine ahnliche Situation (vgl. Abbildung 26). In
den Nachtstunden hat hingegen die durchschnittliche Geschwindigkeit auf deutlich mehr
Streckenabschnitten tber 10 % abgenommen. So ist auch in beiden Fahrtrichtungen auf
der BergstralBe bis Mauritzstral3e die durchschnittliche Geschwindigkeit um ca. 5 km/h
zuriickgegangen. Auf der Hammer StralRe ist die Geschwindigkeit nur in sudliche
Fahrtrichtung um mehr als 10 % zurliickgegangen (ca. 8 km/h).

Im restlichen Stadtgebiet und besonders auch auf den direkt umliegenden Strecken-
abschnitten zeigen sich nur wenige Veranderungen. Die MalBhahme bewirkt somit zwar
eine Verringerung der Geschwindigkeiten auf den entsprechenden Abschnitten, scheint
allerdings keine Auswirkungen, bspw. in Form von Rlckstauungen auf umliegende Ab-
schnitte zu haben. Zudem zeigt sich, dass die Verringerung der Hochstgeschwindigkeit um
20 km/h lediglich zu einem Rickgang der durchschnittlichen Geschwindigkeit von meist
unter 5 km/h fuhrt. In vielen Fallen ist die Differenz weniger als 10 %.
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Abbildung 27: Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit 00.00 Uhr bis 05.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu Méarz 2019)

Die Betrachtung der durchschnittlichen Geschwindigkeit auf der Bergstrale Ecke Tibus-
straBe im Tagesverlauf (vgl. Abbildung 28) zeigt einen deutlichen Riickgang in 6stlicher
Fahrtrichtung, insbesondere in der morgendlichen Spitzenstunde. In Gegenrichtung gleicht
das Geschwindigkeitsniveau ungefahr dem der Vorher-Untersuchung, nur in den Nach-
mittagsstunden fallt die Geschwindigkeit konstant unter 30 km/h. Der deutlich starkere
Ruckgang in 6stlicher Fahrtrichtung ist ggf. auch auf die Anderungen in den Signal-
programmen an dieser Stelle und erhohten Ruckstauungen an den umliegenden
Lichtsignalanlagen zurlckzufuhren. Im Vergleich mit der Abbildung 25 ist zu erkennen,
dass sich die Durchschnittsgeschwindigkeit auf dem gesamten Abschnitt (Berg-
stra3e/Vol3gasse/Bllt/MauritzstralRe) um weniger als 10 % verringert hat. Die dargestellte
Ganglinie der Durchschnittsgeschwindigkeit (Bergstrafl3e Ecke Tibusstralie) ist somit wahr-
scheinlich deutlich starker von der Rickstauung des dortigen Knotenpunktes betroffen.
Eine detailliertere Betrachtung zeigt bspw., dass die Durchschnittsgeschwindigkeit auf der
MauritzstralR3e sogar angestiegen ist.

In den Nachtstunden ist der Ganglinie zu entnehmen, dass das Geschwindigkeitsniveau
beinahe unverandert geblieben ist und somit Uberschreitungen der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auftreten.
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Abbildung 28: Ganglinie zur durchschnittichen Geschwindigkeit Bergstrale Ecke Tibusstrale
(September 2018 und Marz 2019)

Einen weiteren beispielhaften Vergleich der Geschwindigkeiten aus den Untersuchungen
von September 2018 und Mérz 2019 zeigt die Abbildung 29. Hier wird die durchschnittliche
Geschwindigkeit im Tagesverlauf auf einem mittleren Abschnitt (hGhere Entfernung zu
umliegenden Knotenpunkten) der Strale An der Apostelkirche dargestellt. Mit der
Einfuhrung von Tempo 30 ist ein geringer Rickgang der Geschwindigkeit zu erkennen, da
bereits bei der zuvor zulassigen Hodchstgeschwindigkeit von 50 km/h ein geringes
Geschwindigkeitsniveau vorlag. Aktuelle Messungen zeigen einen sehr ahnlichen Verlauf
der Geschwindigkeiten in beide Fahrtrichtungen, die zudem relativ konstant um 30 km/h
liegen. In der Zeit zwischen 00.00 Uhr bis 07.00 Uhr liegt ein hoheres
Geschwindigkeitsniveau vor. Die Daten aus der Vorher-Untersuchung aus September 2018
weisen deutlichere Schwankungen im Tagesverlauf auf, die Geschwindigkeit ist hier
vermutlich starker von der Verkehrsmenge und Rickstauungen der umliegenden
Knotenpunkte abhéngig.
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Abbildung 29: Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit An der Apostelkirche (September 2018
und Méarz 2019)

Die Betrachtung der Ganglinie an der Hammer Stral3e zeigt einen Riickgang der Durch-
schnittsgeschwindigkeit in  den Nachtstunden, allerdings liegt auch hier das
Geschwindigkeitsniveau noch deutlich tber der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Mit Auf-
hebung der Geschwindigkeitsbeschrankung ab 6 Uhr (hier gepunktet dargestellt), gleicht
die Durchschnittsgeschwindigkeit im Marz 2019 der aus der Vorher-Untersuchung
September 2018.
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Abbildung 30: Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit Hammer Straf3e (September 2018 und
Marz 2019)
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Der Unterschied zwischen den durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeiten zwischen
zwei Haltestellen wird in den folgenden Abbildungen dargestellt. Eine Zunahme um mehr
als 10 % wird erneut tirkis, eine Abnahme um mehr als 10% braun dargestellt.

Sowohl der Vergleich der Geschwindigkeiten zur morgendlichen als auch zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde zeigen, dass im Grofteil des Innenstadtgebiets eine leichte
Zunahme der Durchschnittsgeschwindigkeit zu erkennen ist. Lediglich auf den Strecken-
abschnitten Minzstral3e bis Vol3gasse und vereinzelten Abschnitten der Hammer Stral3e in
der morgendlichen Spitzenstunde sind Rickgéange der durchschnittlichen Geschwindigkeit
tber 10 % aufgetreten (vgl. Abbildung 31 und Abbildung 32).

Einen starken Einfluss der neuen zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf die Geschwindig-
keit des OPNV kann ebenfalls nicht festgestellt werden.
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Abbildung 31: Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu Mé&rz 2019)
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Abbildung 32: Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit OPNV 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu Méarz 2019)

3.5 Verkehrshelastung (Verlagerungseffekte)

Fur die Analyse der Querschnittsbelastungen werden die Daten aus den Dauerzahlstellen
der Stadt Minster an verschiedenen Lichtsignalanlagen ausgewertet. Fir die zweite
Auswertung werden Durchschnittswerte Uber alle Wochentage im Marz 2019 gebildet.

Fur den Knotenpunkt an der Kreuzung BergstralRe / Am Kreuztor wird in der Abbildung 33
die Ganglinie der Querschnittsbelastung flr September 2018 und Marz 2019 dargestellt.
Es zeigt sich ein anndhernd identischer Verlauf der Querschnittsbelastung. Lediglich in den
Nachmittagsstunden liegt die durchschnittliche Querschnittsbelastung aus der Nachher-
Untersuchung erkennbar leicht unterhalb des Niveaus aus der Vorher-Untersuchung von

September 2018.
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Abbildung 33: Ganglinie zur Querschnittsbelastung am Knotenpunkt BergstraBe / Am Kreuztor
(September 2018 und Marz 2019)

Die folgenden Abbildungen zeigen den Vergleich der Querschnittsbelastungen aus
September 2018 zu Méarz 2019. Ab- bzw. Zunahmen Uber 10 % werden erneut farblich her-
vorgehoben. An allen Knotenpunkten zeigen sich eher unauffallige Unterschiede. Eine
signifikante Verkehrsverlagerung auf den Streckenabschnitten der neuen reduzierten
Hochstgeschwindigkeit liegt fir den Monat Marz 2019 zu keiner untersuchten Uhrzeit vor.
Die einzige Verlagerung, die zur morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde zu
erkennen ist, ist eine Abnahme der Querschnittsbelastung auf der Grevener Stral3e und
einem gleichzeitigen Anstieg auf der Steinfurter Stral3e.

An den Knotenpunkten BergstralRe / Vol3gasse / Neubrickenstral3e und Eisenbahnstral3e /
Bahnhofstral3e / Von-Vincke-StraRe lagen im Marz 2019 auf Grund eines technischen
Defekts zu wenig Daten vor, um belastbare Aussagen treffen zu kdnnen.

38



=1 )
% spiekermann
consulting engineers

| Evaluierung
Geschwindigkeitskonzept
| Miinster

Vergleich durchschnittliche
Querschnittsbelastung (stiindlich)
zwischen 07.00 Uhr und 08.00 Uhr
September 2018 - Marz 2019

1 v jerung Querschnittsbel
| Differenz Kfz
(Anzahl Kfz aquivalent zur
| Strichbreite)
=== Zunahme > 10%
=== Abnahme > 10%

J| — Veranderung < 10%

Lichtsignalanlage / Dauerzihlistelle

| Stadt Miinster,
© OpenStreetMap-Mitwirkende

o 025 05 0.75 km

|
W Datengrundlage:
’ \Lﬂ | Paverzanistellen Stadt Minster
}‘h Hintergrundkarte:

£ spiekermann

consulting enginaers

18 [\ A »

Abbildung 34: Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (Vergleich
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Abbildung 35: Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu Méarz 2019)
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Abbildung 36: Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 00.00 Uhr bis 05.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu Méarz 2019)

3.6 Anfahrtszeiten des Rettungsdienstes

In dieser ersten Nachuntersuchung kénnen lediglich die Daten aus Februar und Méarz 2019
herangezogen werden. Im Vergleich zur Vorher-Untersuchung mit einem
Auswertungszeitraum von 7 Monaten (Marz bis September 2018), liegt keine vergleichbar
grofl3e Datenmenge vor. Die Erkenntnisse sind daher als erste Tendenz zu sehen. In der
Auswertung werden nur Stadtgebiete betrachtet, zu denen mehr als 20 Einsatzdaten
vorlagen.

Zu den Einsatzzeiten 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr werden daher nur Daten zu den Stadtteilen
Schloss, Pluggendorf, Kreuzviertel, Altstadt-Nord, Josef, Bahnhof und Hansaplatz aus-
gewertet. Zu den Zeiten 19.00 Uhr bis 07.00 Uhr sind nur innerhalb der Stadtteile Altstadt-
Nord und Bahnhof mehr als 20 Einsatze aufgenommen und im Folgenden dargestellt. Eine
Ubersicht der Stadtteile und in welchen von diesen neue Tempo 30 Strecken liegen, ist in
der Abbildung 37 dargestellt.

Die durchschnittliche Anfahrtszeit hat sich tagstber in mehreren Stadtteilen erhoht,
allerdings in den meisten Fallen um weniger als 20 Sekunden. Fir Einséatze in die Stadtteile
Hansaplatz und Kreuzviertel haben sich die Anfahrtszeiten um 21 bzw. 36 Sekunden erhéht
(vgl. Tabelle 4).
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Insgesamt zeigen sich nur leichte Veranderungen der Anfahrtszeiten. Da deutlich weniger
Einsatze vorliegen als zur Vorher-Untersuchung, ist das Ergebnis der zweiten Nachher-
Untersuchung im September 2019 flr eine Interpretation abzuwarten.
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Abbildung 37: Untersuchungsgebiet zur Auswertung der Hilfsfristen

Durchschnittliche Anfahrtszeit [min:sek]
HVZ 07.00 — 19.00

Stadtteil
Vorher Nachher* Differenz

Neutor (Wache I) 02:22

Kreuzviertel (Wache I) 03:09 03:45 +00:36
Schlachthof (Wache I) 03:58 = =
Mauritz-West (Wache 1) 04:31 - -

4 zur Vorher-Untersuchung mit einem Auswertungszeitraum von 7 Monaten (Marz bis September
2018) liegt keine vergleichbar groRe Datenmenge vor
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Durchschnittliche Anfahrtszeit [min:sek]
HVZ 07.00 — 19.00

Stadtteil
Nachher* Differenz

Schloss (Wache I) 04:09 04:06 -00:03
Pluggendorf (Wache I) 05:03 05:01 -00:02
Altstadt Nord (Wache I) 04:08 04:27 +00:19
Altstadt Sud (Wache 1) 05:27 - -

Altstadt Sud (Wache II) 04:43 - -

Josef (Wache 1) 04:10 04:15 +00:05
Bahnhof (Wache II) 04:06 04:08 +00:02
Hansaplatz (Wache II) 03:45 04:06 +00:21

Tabelle 4: Vergleich Anfahrtszeiten 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr (September 2018 und Méarz 2019)

Durchschnittliche Anfahrtszeit [min:sek]
NVZ 19.00 — 07.00

Stadtteil

Vorher Nachher* Differenz

Neutor (Wache 1) 02:53 - -
Kreuzviertel (Wache I) 03:10 - -
Schlachthof (Wache I) 03:20 - -

Mauritz-West (Wache I) - - -

Schloss (Wache I) 03:48 - -
Pluggendorf (Wache I) 04:54 - -
Altstadt Nord (Wache I) 04:21 04:02 -00:19

Altstadt Sid (Wache I) - - -

Altstadt Sud (Wache II) 05:19 - -
Josef (Wache 1) 04:28 - -
Bahnhof (Wache Il) 03:49 03:58 +00:09
Hansaplatz (Wache II) 04:12 - -

Tabelle 5: Vergleich Anfahrtszeiten 19.00 Uhr bis 07.00 Uhr (September 2018 und Marz 2019)
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3.7 Fazit der ersten Nachher-Untersuchung

Der erste Vergleich der Untersuchungen aus September 2018, vor Einflhrung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, und Mérz 2019 zeigt nur eine geringe Ver-
anderung der verkehrlichen KenngréRen.

Die Verkehrsbelastung an den untersuchten Knotenpunkten (mit validen Daten) unter-
scheidet sich nur marginal, weshalb ein Einfluss durch Verkehrsverlagerungen bzw.
zusatzlichen Verkehren ausgeschlossen werden kann.

Auf den betroffenen Stral3enabschnitten ist, wie zu erwarten war, die durchschnittliche Ge-
schwindigkeit zurtickgegangen. Allerdings lagen die durchschnittlichen Geschwindigkeiten
wahrend der Spitzenstunden bereits vor der Einfilhrung von Tempo 30 auf einem geringen
Niveau, meist zwischen 30 bis 40 km/h. Aus der Untersuchung von Marz 2019 geht hervor,
dass auf den meisten Abschnitten ein stetiges Geschwindigkeitsniveau zwischen 30 bis 35
km/h vorliegt. Die Betrachtung der Ganglinie auf freier Strecke zeigt, dass die
Geschwindigkeit Uber den Tagesverlauf relativ konstant ist, nur in den Morgenstunden
zwischen 06.00 Uhr und 07.00 Uhr liegen die durchschnittichen Geschwindigkeiten
merkbar Gber der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Die Geschwindigkeiten im restlichen
Stadtgebiet zeigen kaum Verédnderungen.

Es ist eine geringe Zunahme der Fahrzeit auf den betroffenen Strecken zu beobachten.
Von der MauritzstraBe bis zur MinzstraBe / Schlossplatz hat die Fahrzeit zwischen
16.00 Uhrund 17.00 Uhr bspw. um 23 Sekunden zugenommen, auf der BahnhofstraRe um
48 Sekunden. Auf weiteren Abschnitten, auf denen die neue Hochstgeschwindigkeit ein-
gefuihrt wurde, zeigen sich geringere Abnahmen. Eine etwas deutlichere Zunahme der
Fahrzeiten zeigt sich hingegen in den Nachtstunden. Die tatsachlich fahrbare
Geschwindigkeit ist in dieser Zeit nicht mehr so stark durch die Verkehrsbelastung begrenzt
und lag vor Umsetzung des Geschwindigkeitskonzepts annahernd an der zulassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h, teilweise auch dariber. Die neue reduzierte
Hochstgeschwindigkeit wirkt hier somit deutlich restriktiver als in den Spitzenstunden.
Allerdings wurde festgestellt, dass die durchschnittliche Geschwindigkeit noch deutlich tber
den zulassigen 30 km/h liegt und somit nicht die gewiinschte Geschwindigkeitsreduzierung
in vollem Umfang erreicht wird.

Die Fahrzeiten im OPNV sind auf den umgesetzten Abschnitten nur im Bereich der Miinz-
stralRe / BergstralRe / Vol3gasse leicht angestiegen, der grofdte Anstieg liegt hier zwischen
den Haltestellen Tibusstralle und Kreuzschanze mit 23 Sekunden vor. Auf einem Grol3teil
der Strecken im Stadtgebiet ist sogar eine Abnahme der Fahrzeit zu beobachten. Insgesamt
sind die Veranderungen der Fahrzeiten durch die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h fiir den OV kaum spiirbar. Die OV Durchschnittsgeschwindigkeit ist eher durch die
geringen Haltestellenabstande und den damit verbundenen hohen Beschleunigungs- und
Verzdgerungsanteilen gepragt. Positiver auf die Fahrzeit des OV wirken sich eher die
Anderungen in den Signalprogrammen aus, bspw. die neue Koordinierung am Landeshaus
/ Asche.
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Die ersten Ergebnisse der Nachher-Untersuchung zeigen tendenziell eine geringe
Zunahme der durchschnittlichen Fahrzeiten auf den betroffenen Streckenabschnitten. Ein
Einfluss auf die Verkehrsbelastung bzw. Verlagerungseffekte kdnnen nicht festgestellt
werden. Es bleibt abzuwarten, ob gleichzeitig der positive Effekt einer Larmreduzierung
auftritt und welche Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastungen (NO;) aufgetreten sind.
Ergebnisse dieser Effekte werden zur zweiten Nachher-Untersuchung im September 2019

vorliegen.
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4 NACHHER-UNTERSUCHUNG SEPTEMBER 2019
4.1 Vorgehensweise und Allgemeines

Mit Hilfe der zweiten Nachher-Untersuchung werden erneut die verkehrlichen Wirkungen
der MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung untersucht. Analog zum Vorgehen der
Vorher-Untersuchung werden Daten zu Fahrzeiten und Geschwindigkeiten im MIV wie im
OPNV, Informationen uber die Hilfsfristen der Feuerwehr sowie die Verkehrsbelastung an
ausgewahlten Stellen ausgewertet. Verglichen werden die verkehrlichen Kenngré3en aus
dem Monat September 2018 — vor Einfihrung der reduzierten Héchstgeschwindigkeit — mit
Nachher-Daten aus September 2019. Seit Umsetzung der neuen Hochstgeschwindigkeit
im Februar 2019 ist zur zweiten Nachher-Untersuchung tber ein halbes Jahr vergangen,
sodass die Eingewdhnungsphase abgeschlossen ist. Somit liegen grundsatzlich gute
Voraussetzungen fur eine angemessene Vergleichbarkeit der Daten vor.

Die Strecken auf denen die neue zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h seit
Februar 2019 eingefiihrt wurde, sind in der Abbildung 38 zusammen mit der
Baustellensituation zum Zeitpunkt der Nachher-Untersuchung im September 2019
abgebildet:

¢ An mehreren Abschnitten auf der Steinfurter Straf3e wird eine neue Fernwarmeleitung
verlegt und in diesem Zuge auch Leitungen fur Strom, Gas und Trinkwasser. Wahrend
dieser MalRnahme wird die dortige Busspur gesperrt.

o Auf dem Orléans-Ring im Kreuzungsbereich Wilhelmstral3e / Apffelstaedtstral3e werden
Kanalarbeiten durchgefuhrt. Hierfir werden in beide Richtungen die inneren Fahrspuren
gesperrt. Aufgrund von Kampfmitteliberprifungen wurde der Baustellenbereich aus-
geweitet.

e Auf der Steinfurter StraRe Hohe York-Hofe werden Geh- und Radwege erneuert, der
Kfz-Verkehr soll gréf3tenteils ungestort bleiben, die Rechtsabbiegerspur wird allerdings
leicht verkirzt.

o Auf dem Hansaring wird die Haupt-Fernwarmeleitung erneuert. Je Fahrtrichtung steht
nur eine Spur zur Verfiigung. Die Ein- und Ausfahrt aus der Schillerstral3e in Richtung
Hauptbahnhof ist nicht mdglich.

In den Bereichen der Baustellen ist mit verkehrlichen Einschrankungen zu rechnen. Es ist
allerdings davon auszugehen, dass diese keinen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen auf
den Streckenabschnitten der neu eingefiihrten Hochstgeschwindigkeit haben werden, da
die Baustellen nicht in unmittelbarer Nahe zu diesen liegen.
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Abbildung 38: Baustellensituation im Untersuchungsgebiet, Stand September 2019 (Quelle: stadt-
muenster.de)

4.2 Fahrzeiten MIV

Analog zur Untersuchung der Fahrzeiten im September 2018, vor Einfihrung der
reduzierten Hochstgeschwindigkeit, wird die morgendliche (07.00 Uhr bis 08.00 Uhr) und
die nachmittagliche Spitzenstunde (16.00 Uhr bis 17.00 Uhr) sowie die durchschnittliche
Fahrzeit in den Nachtstunden (00.00 Uhr bis 05.00 Uhr) dargestellt und untersucht.

Die Tabelle 6 zeigt die Unterschiede der durchschnittichen Fahrzeiten nach
Fahrtrichtungen getrennt zu den untersuchten Zeiten. Aus Griinden der Ubersicht sind in
der Tabelle nur ausgewahlte Streckenabschnitte im Bereich der betroffenen Geschwindig-
keitsreduzierung aufgenommen, zudem wird lediglich die Situation zur nachmittaglichen
Spitzenstunde sowie in den Nachtstunden dargestellt. Die Differenz der Fahrzeiten zur
morgendlichen Spitzenstunde ist der Abbildung 39 zu entnehmen. Auch die Situation zur
nachmittaglichen Spitzenstunde und den Nachtstunden ist fiir das Innenstadtgebiet in den
darauffolgenden Abbildungen beschrieben. Streckenabschnitte auf denen die Differenz der
Fahrzeit aus September 2018 zu September 2019 um weniger als 10 % abweicht, sind
grau, eine Zunahme um mehr als 10 % braun und eine Abnahme tirkis dargestellt.
Abschnitte, auf denen nicht ausreichend Daten fir aussagekréftige Angaben vorliegen, sind
schwarz gekennzeichnet (siehe nachts).
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Der Vergleich der durchschnittlichen Fahrzeiten auf den betroffenen Abschnitten zeigt, dass
auf mehreren Streckenabschnitten eine Erhéhung um mehr als 10 % zum Vorjahr vorliegt.
Dies ist bspw. auf dem Abschnitt MauritzstralRe — Bergstralle — Minzstral3e der Fall. Auf
dem gesamten Abschnitt liegt in westliche Fahrtrichtung eine Erhéhung von 30 Sekunden,
von 3 min 18 sek auf 3 min 48 sek, zur nachmittaglichen Spitzenstunde vor. Wahrend der
Nachtstunden liegt hier sogar eine Erhéhung der Fahrzeit von 36 Sekunden vor. In
Gegenrichtung liegt eine Erhéhung nur auf dem Abschnitt Minzstral3e bis Bergstral3e / Am
Kreuztor vor, auf dem Abschnitt BergstralBe bis MauritzstraBe ist die Fahrzeit sogar
zuriickgegangen.

Ansonsten wurden auch auf der Bahnhofstral3e sowie der Wolbecker Straf3e in der Zeit
zwischen 16.00 Uhr und 17.00 Uhr um mehr als 10 % hohere Fahrzeiten im Vergleich zum
Vorjahr erhoben. Es ist allerdings herauszustellen, dass auf vielen weiteren Abschnitten,
auf denen die reduzierte Hochstgeschwindigkeit eingefihrt wurde, sowie auch auf um-
liegenden Abschnitten, keine Erhéhung der Fahrzeit um mehr als 10 % vorliegt. Auch auf
den bereits benannten Abschnitten steigt die Fahrzeit um nominal meist unter 20 Sekunden
zusatzlicher Fahrzeit.

In den Nachtstunden liegt auf deutlich mehr Streckenabschnitten eine Erhéhung der Fahr-
zeit um mehr als 10 % vor. Zum Beispiel auf der Hammer Stral3e ist eine Erhéhung der
Fahrzeit in sudlicher Fahrtrichtung um knapp 17 Sekunden und in gegenuberliegender
Fahrtrichtung um 8 Sekunden erhoben worden. Auf dem Abschnitt Bergstrafle bis
Mauritzstral3e hat sich die Fahrzeit in westliche Fahrtrichtung um 22 Sekunden erhéht. Auf
allen anderen Abschnitten liegt der Unterschied unter 20 Sekunden.

Nachts ist der Einfluss der reduzierten Hochstgeschwindigkeit etwas starker, da die
fahrbare Geschwindigkeit in dieser Zeit nicht mehr so stark durch die Verkehrsbelastung
begrenzt ist und bereits vor Umsetzung des Geschwindigkeitskonzepts annahernd an der
zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h lag, teilweise sogar darliber. Die neue reduzierte
Hochstgeschwindigkeit wirkt hier somit deutlich restriktiver als in den Spitzenstunden.

Die Verkehrsbelastung auf den hier betrachteten Abschnitten hat sich im Vergleich zur
Untersuchung im September 2018 nicht stark verandert (vgl. Kapitel 4.5), so dass die Unter-
schiede in der Fahrzeit im Grof3teil auf die neue Hochstgeschwindigkeit oder ggf. auf
Anpassung der Signalzeiten an den Knotenpunkten zurtickzufiihren sind.
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Durchs. Fahrzeit [min:sek] Durchs. Fahrzeit [min:sek]

Fahrt- 00-17. 00 05,
Streckenabschnitt anit 16.00-17.00 00.00 — 05.00

richtung
Nachher Diff. Vorher Nachher
Minzstral3e — Ost-West | 01:01 01:14 +00:13 00:44 00:58 +00:14
Bergstraflle bis Am
Kreuztor West-Ost | 00:58 01:06 +00:08 00:41 00:44 +00:03

Bergstralle ab Am | Ost-West 02:17 02:34 +00:17 01:35 01:57 +00:22
Kreuztor —
MauritzstraRe West-Ost 02:35 02:32 -00:03 01:48 01:56 +00:08

MoltkestraRe Ost-West 01:37 01:35 -00:02 00:46 00:49 -00:03

West-Ost 01:06 01:11 +00:05 00:39 00:47 +00:06

AegidiistraBe Nord-Sud 02:04 02:07 +00:03 - - -

Sud-Nord 01:11 01:15 +00:04 - - -

Von-Steuben-

StraRe Sud-Nord | 00:44 00:34 -00:10 00:29 00:23 -00:06

Bahnhofstralze Sud-Nord 01:14 01:28 +00:14 00:50 01:07 +00:17

SchorlemerstraRe  Sid-Nord 01:01 01:04 +00:05 00:59 01:06 +00:07

Engelstralle Nord-Sud 00:53 00:52 -00:01 01:05 00:43 -00:21

Wolbecker StraBe = Ost-West 02:31 02:27 -00:04 01:39 01:52 +00:13

West-Ost 02:07 02:24 +00:17 01:36 01:47 +00:11

Am Kreuztor — Nord-Sud 03:05 03:19 +00:14 - - _
NordstralRe —
WienburgstralRe Stid-Nord 02:54 03:02 +00:08 02:08 02:14 +00:06

Schlossplatz - Nord-Stid | 02:52 02:52 +00:00 01:36 01:41 +00:05
WeselerstralRe bis
MoltkestraRe Std-Nord | 02:26 02:15 -00:11 02:03 01:57 -00:06

Weselerstralle ab Nord-Sud 02:04 02:06 +00:02 01:10 01:08 +00:02
Moltkestrafe

Std-Nord | 01:29 01:26 -00:03 01:11 01:23 +00:12
Hammer StraBe Nord-Sud 01:50 01:50 +00:00 01:10 01:27 +00:17
Sud-Nord | 02:18 02:08 -00:10 01:17 01:25 +00:08
Hafenstralle Ost-West 01:48 01:47 -00:01 01:12 01:13 +00:01

West-Ost 02:37 02:48 +00:11 01:44 01:44 +00:00

Tabelle 6: Durchschnittliche Fahrzeiten im MIV auf verschiedenen Streckenabschnitten (Vergleich
September 2018 zu September 2019)
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Abbildung 39: Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu September 2019)
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Abbildung 40: Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu September 2019)
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Abbildung 41: Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten MIV nachts von 00.00 Uhr bis 05.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu September 2019)

4.3 Fahrzeiten OPNV

Wie in der Vorher-Untersuchung werden Durchschnittswerte Uber alle Wochentage
gebildet. Es werden erneut die Linien 5, 6, 8, 9, 10, 11, 16 und 33/34 ausgewertet und die
Fahrzeiten zwischen zwei Haltestellen betrachtet. Im Vergleich zu September 2018 hat sich
die Routenfiihrung der Linien 5, 33 und 34 geandert. Die Linie 5 verkehrt nun in beide
Richtungen Uber die MiuinzstraRe, der Umweg tber Spiekerhof und UberwasserstraRe ent-
fallt. Die Linien 33 und 34 lassen mittlerweile den Hansaring aus und fahren zwischen
Hauptbahnhof und Hansa-Berufskolleg in beide Richtungen tber die Wolbecker Stralie.
Somit kénnen die Fahrzeiten am Hansaring und Spiekerhof nicht mehr untersucht werden.

In den folgenden Abbildungen werden die Unterschiede zwischen den durchschnittlichen
Fahrzeiten der Vorher-Untersuchung aus September 2018 und der Nachher-Untersuchung
aus September 2019 dargestellt. Wie zuvor werden Streckenabschnitte, auf denen eine
Zunahme der Fahrzeit um mehr als 10 % vorliegt braun, solche auf denen eine Abnahme
von mehr als 10 % vorliegt, turkis dargestellt. Die Differenz der Fahrzeit wird auf Abschnitten
im Bereich der GeschwindigkeitsmalRnahmen ebenfalls angegeben. Abschnitte, auf denen
eine Abweichung von weniger als 10 % vorliegt, sind grau markiert und zur besseren
Ubersicht nicht beschriftet.

Fur den OPNV tritt auf den betroffenen Abschnitten seltener eine Erhohung der Fahrzeit
auf, als es fur MIV der Fall ist, ganz im Gegenteil liegen haufig Abnahmen der Fahrzeit vor.
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Auf folgenden Strecken, auf denen die reduzierte Héchstgeschwindigkeit eingefiihrt wurde,
hat sich die Fahrzeit um mehr als 10 % erhdht:

Durchs. Fahrzeit [min:sek] Durchs. Fahrzeit [min:sek]
Von Haltestelle | Nach Haltestelle 000 = 0800 1000 £1:00
Hoyastrafe Nordplatz 01:03 01:10 +00:07 | 01:03 01:04 +00:01
Tibusstrai3e Kreuzschanze 01:22 01:37  +00:15 | 01:19 01:43  +00:25
Munzstralze Tibusstrae 01:09 01:25 | +00:16 | 01:08 01:17 | +00:09
Altstadt/Bult Tibusstrale 00:53 00:56  +00:03 | 00:50 01:04  +00:13
Eisenbahnstr. Zumsandestrae 01:04 01:14 | +00:11 | 01:03 01:17 | +00:14
Sternstrafl3e Sophienstralie 00:47 00:52 +00:05 00:52 00:51 -00:01
Sophienstralle  sternstraRe 00:53 00:55  +00:02 = 00:47 00:52 | +00:05
Sophienstrale  Hansaberufskol. 01:12 01:34  +00:22 | 01:06 01:23  +00:17
Aegidiimarkt Schitzenstrale 01:05 00:20 +00:15 | 01:12 01:26 +00:14

Tabelle 7: Durchschnittliche Fahrzeiten im OPNV auf verschiedenen Streckenabschnitten

(Vergleich September 2018 zu September 2019)

Insgesamt sind die Veranderungen der Fahrzeiten durch die zuldssige Ho6chst-
geschwindigkeit von 30 km/h fiir den OV eher gering. Auf den Abschnitten sind sowohl
Fahrzeiterhdhungen als auch deutliche Fahrzeitabnahmen vorzufinden, bspw. zwischen
den Haltestellen Altstadt / Bilt und Eisenbahnstrale oder zwischen den Haltestellen auf
der Hammer StraRe. Die OV Durchschnittsgeschwindigkeit ist eher durch die geringen
Haltestellenabstande und den damit verbundenen hohen Beschleunigungs- und
Verzogerungsanteilen gepragt. Positiv auf die Fahrzeit des OV wirken vermutlich eher die
Anderungen in den Signalprogrammen, bspw. die neue Koordinierung am Stralenabschnitt
Landeshaus bis Asche. Zudem kommt zum Tragen, dass der OPNV jetzt besser ,mit-
schwimmen® kann. Mit der Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit fir den Kfz-Verkehr wird
eine Angleichung der Geschwindigkeit zwischen MIV und OPNV erzielt, sodass hier
weniger Stérungen auftreten.
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Abbildung 43: Vergleich durchschnittliche Fahrzeiten OPNV 16.00 Uhr bis 17.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu September 2019)
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4.4 Gefahrene Geschwindigkeiten

Die Analyse der Durchschnittsgeschwindigkeiten im Untersuchungsgebiet fiir September
2019 erfolgt wie bereits in den Vorher-Untersuchungen getrennt fiir den gesamten Stral3en-
verkehr und den OPNV.

o StralRenverkehr

Auf den folgenden Abbildungen ist der Vergleich der durchschnittlichen Geschwindigkeit
auf verschiedenen Streckenabschnitten im Stadtgebiet dargestellt. Die Auswertung erfolgt
analog zu jener der Fahrzeiten. Fur die Geschwindigkeiten werden Abnahmen um mehr als
10 % braun dargestellt, eine Zunahme um mehr als 10 % tirkis.

Die Auswertung der Durchschnittsgeschwindigkeiten auf den Streckenabschnitten, auf
denen die reduzierte Hochstgeschwindigkeit seit Februar 2018 gilt, zeigt zwar auf einigen
Abschnitten einen Riickgang von tber 10 %, jedoch belauft sich dieser tagstber absolut
auf maximal 7 km/h (Muinzstral3e Richtung Osten). Auf allen weiteren Abschnitten liegt die
Differenz darunter, meist bei einem Ruckgang um circa 3 km/h. Daruiber hinaus zeigt sich,
dass auf manchen Stral3en wie bspw. Am Kreuztor, Nordstral3e, Bergstral3e bis Mauritz-
straBe (Richtung Osten) und zumindest nachmittags auch in beiden Richtungen auf der
Aegidiistralle und der MoltkestraBe die Veranderung der Durchschnittsgeschwindigkeit
unter 10 % liegt.
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Abbildung 44: Vergleich durchschnittliche Geschwindigkeit 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu September 2019)
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In den Nachtstunden zeigt sich hingegen ein erhhter Riickgang der durchschnittlichen Ge-
schwindigkeit, hier ergeben sich vermehrt Abnahmen tber 5 km/h. Eine Betrachtung der
durchschnittlichen Geschwindigkeit im Tagesverlauf (vgl. Abbildung 47 bis 48) zeigt
allerdings, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in den Nachtstunden
deutlich Uberschritten wird. Bei Auswertungen der Ganglinie auf der Bergstral3e und An der
Apostelkirche zeigt sich, dass die durchschnittliche Geschwindigkeit zwischen 00.00 Uhr
und 05.00 Uhr nicht unter 40 km/h fallt. Auf der Hammer Stralle schwankt die
Geschwindigkeit stark und liegt meist deutlich unterhalb der Geschwindigkeit im September
2018. Allerdings lag auch in der Vorher-Untersuchungen ein Geschwindigkeitsniveau
oberhalb der zulassigen Hochstgeschwindigkeit vor.

Besonders deutliche Unterschiede im Tagesverlauf sind wie bereits in der ersten Vorher-
Untersuchung in der Ganglinie an der BergstraRe Ecke TibusstraRe (vgl. Abbildung 47) zu
sehen. In dstlicher Fahrtrichtung, insbesondere in der morgendlichen Spitzenstunde ist das
Geschwindigkeitsniveau stark zurick gegangen. Der deutlich starkere Rickgang in
ostlicher Fahrtrichtung ist ggf. auch auf die Anderungen in den Signalprogrammen an dieser
Stelle und erhohten Ruckstauungen an den umliegenden Lichtsignalanlagen zuriick-
zufuhren. Im Vergleich mit der Abbildung 45 ist zu erkennen, dass sich die
Durchschnittsgeschwindigkeit auf dem gesamten Abschnitt (BergstralRe/
VolRgasse/Bult/Mauritzstrafde) um weniger als 10 % verringert hat, die dargestellte
Ganglinie der Durchschnittsgeschwindigkeit (Bergstral3e Ecke Tibusstral3e) ist somit
wahrscheinlich deutlich starker von der Rickstauung des dortigen Knotenpunktes be-
troffen. Ahnliche Ergebnisse zeigten sich bereits bei der ersten Nachher-Untersuchung.

In westlicher Fahrtrichtung liegen ebenfalls sehr &hnliche Ergebnisse wie bereits in der
ersten Nachher-Untersuchung vor; das Geschwindigkeitsniveau liegt hier meist um die
30 km/h und fallt lediglich in den Nachmittagsstunden konstant darunter.

Die Messdaten der Ganglinie An der Apostelkirche (vgl. Abbildung 48) stammen von einem
Abschnitt mit héherer Entfernung zu umliegenden Knotenpunkten im Vergleich zur Berg-
straBe. Zur besseren Ubersicht sind die Daten aus Marz 2019 hier nicht mit dargestellt, der
Verlauf gleicht zudem sehr stark dem der neuen Nachher-Untersuchung.

Es zeigt sich wie in der ersten Nachher-Untersuchung, dass die Geschwindigkeit leicht
zurtickgeht, da bereits bei Tempo 50 ein geringes Geschwindigkeitsniveau vorlag. In den
aktuellen Messungen liegt ein sehr &hnlicher Verlauf der Geschwindigkeiten in beide
Fahrtrichtungen vor, die zudem relativ konstant um 30 km/h liegen. Lediglich in der Zeit
zwischen 00.00 Uhr bis 07.00 Uhr tritt ein leicht hoheres Geschwindigkeitsniveau auf. Die
Daten aus der Vorher-Untersuchung von September 2018 weisen deutlichere
Schwankungen im Tagesverlauf auf, die Geschwindigkeit ist hier vermutlich stéarker von der
Verkehrsmenge und Ruckstauungen der umliegenden Knotenpunkte abhangig.
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Abbildung 47: Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit BergstraRe Ecke Tibusstralie
(September 2018 und September 2019)
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Abbildung 48: Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit An der Apostelkirche (September 2018
und September 2019)
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Ganglinie Hammer Stral3e

Hammer StraRe Nord September 2019

Hammer StralRe Suid September 2019

Hammer StraRe Nord September 2018 Hammer StraRe Sud September 2018
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Abbildung 49: Ganglinie zur durchschnittlichen Geschwindigkeit Hammer Straf3e (September 2018 und
September 2019)

o Offentlicher Personennahverkehr

Wie bereits in der ersten Vorher-Untersuchung zeigt sich, dass sowohl fir die
Geschwindigkeiten zur morgendlichen als auch zur nachmittdglichen Spitzenstunde, im
Grol3teil des Innenstadtgebiets eine leichte Zunahme der Durchschnittsgeschwindigkeit zu
erkennen ist. Lediglich auf vereinzelten Abschnitten, auf denen seit Februar 2019 Tempo
30 gilt, ist die durchschnittliche Geschwindigkeit um mehr als 10 % zurlickgegangen. Dies
ist wie bereits in der ersten Nachher-Untersuchung zu beiden Spitzenstunden auf der
Strecke von der Haltestelle TibusstraRe zur Kreuzschanze der Fall. Auch auf der Strecke
zwischen der Haltestelle Munzstraf3e zur Tibusstral3e ist die Durchschnittsgeschwindigkeit
zu beiden Nachher-Untersuchungen um etwas mehr als 10 % gesunken. Auf den meisten
Abschnitten, auf denen seit Februar 2019 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit gilt,
hat sich die Durchschnittsgeschwindigkeit im OPNV um weniger als 10 % veréandert.

Ein deutlicher/signifikanter Einfluss der neuen zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf die
Geschwindigkeit des OPNV kann somit nicht festgestellt werden.
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4.5 Verkehrsbelastung (Verlagerungseffekte)

Fur die Analyse der Querschnittsbelastungen werden die Daten aus den Dauerzahlstellen
der Stadt Minster an verschiedenen Lichtsignalanlagen ausgewertet. Fir die zweite
Auswertung werden Durchschnittswerte (ber alle Wochentage im September 2019
gebildet.

Fur den Knotenpunkt an der Kreuzung Bergstral3e / Am Kreuztor, welcher in beiden voran-
gegangenen Vorher-Untersuchungen im Tagesverlauf untersucht wurde, liegen fur den
September 2019 keine Daten vor. Daher wird im Folgenden die Querschnittsbelastung am
Knotenpunkt Bergstral3e / Tibusstral3e verglichen. Die Abbildung 52 zeigt, dass die Quer-
schnittsbelastung an dieser Stelle, auRer in den Nachtstunden, im gesamten Tagesverlauf
leicht zurtickgegangen ist und unterhalb des Niveaus der Vorher-Untersuchung liegt.

In der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 07.00 Uhr und 08.00 Uhr ist Querschnitts-
belastung um ca. 5% gesunken, was ca. 70 Kfz entspricht. Zur nachmittaglichen
Spitzenstunde sind es 90 Kfz bzw. 6,5 %.

Ganglinie Querschnittsbelastung BergstralRe
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Abbildung 52: Ganglinie zur Querschnittsbelastung am Knotenpunkt BergstraBe / TibusstralRe (Vergleich
September 2018 zu September 2019)

Die folgenden Abbildungen zeigen den Vergleich der Querschnittsbelastungen aus
September 2018 zu September 2019 im Innenstadtgebiet an ausgewahlten Knotenpunkten.
Ab- bzw. Zunahmen Uber 10 % werden erneut farblich hervorgehoben.

Eine signifikante Verkehrsverlagerung auf den Streckenabschnitten der neuen reduzierten
Hochstgeschwindigkeit liegt fir den Monat September 2019 zu keiner untersuchten Uhrzeit
vor. Nur an vereinzelten Knotenpunkten liegen Veranderungen von knapp tber 10 % vor.
Eine Verkehrsverlagerung bedingt durch die Tempo 30 Anordnung ist nicht erkennbar.
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An mehreren Knotenpunkten konnten fiur die zweite Nachher-Untersuchung keine Daten
ausgewertet werden, da ein technischer Defekt an den Anlagen vorlag. Diese Stellen sind
in den Abbildungen folglich nicht dargestellt. Da die umliegenden Knotenpunkte allerdings
keine Auffalligkeiten aufweisen, kann auch an diesen Stellen davon ausgegangen werden,
dass keine groRe Verkehrsverlagerung stattgefunden hat.
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Abbildung 53: Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu September 2019)
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Abbildung 55: Vergleich durchschnittliche Querschnittsbelastung 00.00 Uhr bis 05.00 Uhr (Vergleich
September 2018 zu September 2019)
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4.6 Anfahrtszeiten des Rettungsdienstes

Fur den Vergleich der Anfahrtszeiten des Rettungsdienstes kdnnen mit der zweiten
Nachher-Untersuchung nun zwei vergleichbare Zeitraume herangezogen werden: Marz bis
September 2018 vor Einfuhrung der reduzierten Hochstgeschwindigkeit mit Mérz bis
September 2019 danach. Die Auswertung aller Einsatze in diesen Zeitraumen zeigt eine
hohe Konstanz in der durchschnittlichen Anfahrtszeit in die untersuchten Stadtgebiete. Die
Unterschiede liegen zwischen einem Rickgang von 11 Sekunden bis zu einer Erhdhung
der Anfahrtszeit um maximal 5 Sekunden (vgl. Tabelle 8). Bei diesen marginalen
Unterschieden kann somit eine systematische Verschlechterung der Anfahrtszeiten
ausgeschlossen werden. Zudem ist zu berticksichtigen, dass lediglich die Stadtteile Altstadt
Sud / Nord, Kreuzviertel, Bahnhof, Josef und Hansaplatz von Tempo 30 betroffen sind (vgl.
Abbildung 56).

In der Nebenverkehrszeit zwischen 19.00 Uhr und 07.00 Uhr weist die durchschnittliche
Anfahrtszeit hohere Differenzen auf. Allerdings sind sowohl Verbesserungen der
Anfahrtszeit um bis zu 40 Sekunden als auch Verschlechterungen um bis zu 47 Sekunden
aufgetreten. Die Anfahrten zum Stadtteil Schlachthof (+47 Sekunden) und zum Stadtteil
Schloss (+23 Sekunden) fihren ausgehend von der Wache | allerdings Uber keine Stral3e,
auf der Tempo 30 eingefiihrt wurde, sodass ein Einfluss der Malinahme auf die Erhéhung
der Anfahrtszeit in diese Gebiete ausgeschlossen werden kann.
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Abbildung 56: Untersuchungsgebiet zur Auswertung der Anfahrtszeiten?
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Durchschnittliche Anfahrtszeit [min:sek]
HVZ 07.00 — 19.00

Stadtteil
Vorher Nachher Differenz

Neutor (Wache 1) 02:22 02:16 -00.06
Kreuzviertel (Wache I) 03:09 03:14 +00:05
Schlachthof (Wache I) 03:58 03:51 -00:07
Mauritz-West (Wache ) 04:31 04:21 -00:10
Schloss (Wache I) 04:09 04:01 -00:08
Pluggendorf (Wache 1) 05:03 04:52 -00:11
Altstadt Nord (Wache 1) 04:08 04:05 -00:03
Altstadt Sud (Wache 1) 05:27 05:21 -00:06
Altstadt Sud (Wache I1) 04:43 04:45 +00:02
Josef (Wache Il) 04:10 04:10 /

Bahnhof (Wache Il) 04:06 03:59 -00:07
Hansaplatz (Wache II) 03:45 03:46 +00:01

Tabelle 8: Vergleich Anfahrtszeiten 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr (September 2018 und September 2019)

Durchschnittliche Anfahrtszeit [min:sek]
NVZ 19.00 - 07.00

Stadtteil

Vorher Nachher Differenz

Neutor (Wache 1) 02:53 02:37 -00:16
Kreuzviertel (Wache I) 03:10 03:23 +00:13
Schlachthof (Wache I) 03:20 04:07 +00:47

Mauritz-West (Wache 1) - - -

Schloss (Wache I) 03:48 04:11 +00:23
Pluggendorf (Wache 1) 04:54 04:43 -00:11
Altstadt Nord (Wache 1) 04:21 04:08 -00:13

Altstadt Sid (Wache I) - - -

Altstadt Sud (Wache II) 05:19 04:39 -00:40
Josef (Wache 1) 04:28 04:19 -00:09
Bahnhof (Wache Il) 03:49 03:55 +00:06
Hansaplatz (Wache II) 04:12 04:10 -00:02

Tabelle 9: Vergleich Anfahrtszeiten 19.00 Uhr bis 07.00 Uhr (September 2018 und September 2019)
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4.7 Fazit der zweiten Nachher-Untersuchung

Auch die Nachher-Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen im September 2019 zeigt
nur eine geringe Veranderung der Kenngrdf3en im Umfeld der im Februar 2019 eingefuhrten
Tempo 30 Strecken.

Auf den betroffenen StraRenabschnitten ist die durchschnittliche Geschwindigkeit zurtick-
gegangen. Allerdings lagen diese bereits vor der Einfihrung der verringerten
Hochstgeschwindigkeit wahrend der Spitzenstunden auf einem geringen Niveau, meist
zwischen 30 bis 40 km/h, so dass der Rickgang der durchschnittlichen Geschwindigkeit
meist unter 5 km/h betragt. Lediglich in den Nachtstunden sind gréf3ere Abnahmen der
Durchschnittsgeschwindigkeit aufgetreten. Die tatsachlich fahrbare Geschwindigkeit ist in
dieser Zeit nicht mehr so stark durch die Verkehrsbelastung begrenzt und lag vor Um-
setzung des Geschwindigkeitskonzepts anndhernd an der zuldssigen Geschwindigkeit von
50 km/h, teilweise auch daruiber. Die neue reduzierte Hochstgeschwindigkeit wirkt hier
somit deutlich restriktiver als in den Spitzenstunden. Besonders hervorzuheben ist
allerdings, dass die durchschnittliche Geschwindigkeit in den Nachtstunden die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h meist deutlich Uberschreitet und somit nicht die
gewunschte Geschwindigkeitsreduzierung in vollem Umfang erreicht wird.

Im Vergleich der Fahrzeiten zeigt sich entsprechend dem Rickgang der Durchschnitts-
geschwindigkeit, eine leichte Zunahme auf den betroffenen Strecken. Von der
Mauritzstral3e bis zur Miinzstraf3e hat die Fahrzeit zwischen 16.00 Uhr und 17.00 Uhr bspw.
um 30 Sekunden zugenommen, auf der Bahnhofstraf3e um 14 Sekunden. Auf weiteren Ab-
schnitten, auf denen die neue Hdchstgeschwindigkeit eingefuihrt wurde, zeigen sich geringe
Abnahmen. Eine etwas deutlichere Zunahme der Fahrzeiten zeigt sich erneut in den
Nachtstunden.

Auch der Vergleich der durchschnittlichen Fahrzeiten und Geschwindigkeiten im OPNV
gleicht der ersten Nachher-Untersuchung. Es sind maximal nur geringe Zunahmen der
Fahrzeiten festzustellen. Auf vielen Strecken, auch auf solchen auf denen die reduzierte
Hochstgeschwindigkeit eingefiihrt wurde, liegt sogar eine Abnahme der Fahrzeit vor. Die
OV Durchschnittsgeschwindigkeit ist eher durch die geringen Haltestellenabstiande und den
damit verbundenen hohen Beschleunigungs- und Verzégerungsanteilen gepragt. Positiv
auf die Fahrzeit des OV wirken sich somit eher die Anderungen in den Signalprogrammen
aus, bspw. die neue Koordinierung am Landeshaus - Asche.

Die marginalen Anderungen der durchschnittlichen Geschwindigkeiten und Fahrzeiten
spiegeln sich auch in den durchschnittlichen Anfahrtszeiten des Rettungsdienstes wider. In
der Hauptverkehrszeit sind die Anfahrtszeiten in die verschiedenen Stadtteile der
Innenstadt im Vergleich zur Vorher-Untersuchung um maximal 5 Sekunden angestiegen.
Zudem liegen in die meisten Stadtteile sogar leichte Verbesserungen der Anfahrtszeit von
bis zu 11 Sekunden vor. AuRerdem sind nur wenige Stadtteile tatsachlich von den neuen
Tempo 30 Strecken betroffen.
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Die Ergebnisse der zweiten Nachher-Untersuchungen bestéatigen somit die Erkenntnisse
aus der Untersuchung im Méarz 2019: Die beflrchtete Reduzierung der Leistungsfahigkeit
des StralRennetzes, negative Folgen fur den 6ffentlichen Personennahverkehr und das
Rettungswesen sind nicht eingetreten. Es ergeben sich nur geringe Zunahmen der durch-
schnittlichen Fahrzeiten fiir MIV wie fiir den OPNV. Ein Einfluss auf die Verkehrsbelastung
bzw. Verlagerungseffekte konnen ebenfalls nicht festgestellt werden.
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ANHANG UNTERSUCHUNG GEISTSTRARE

Wahrend der Evaluation des Geschwindigkeitskonzepts kam die Frage auf, ob es auf Grund
der reduzierten Hochstgeschwindigkeit im Innenstadtgebiet sowie nachts auf der Hammer
Stral3e zu Verkehrsverlagerungen in die Geiststral3e und dadurch zu erhéhten Belastungen

gekommen ist.

a‘densﬁl‘ag

Hamme,. Strafe

Abbildung 57: Umgebung GeiststralRe

Da an den umliegenden Knotenpunkten der Geiststralle keine automatischen
Verkehrserhebungen vorliegen, kénnen zu der Veranderung der Verkehrsmenge keine
Aussagen getroffen werden. Allerdings liegen Daten uber die durchschnittliche
Geschwindigkeit und Fahrzeit vor und nach Einfuhrung des Geschwindigkeitskonzepts vor.

Im Vergleich zwischen September 2018 und September 2019 zeigen sich nur marginale
Unterschiede. Zu keiner untersuchten Tageszeit hat sich die Fahrzeit um mehr als 8
Sekunden veréandert. In der Hauptverkehrszeit zwischen 07.00 und 08.00 Uhr hat sich die
durchschnittliche Fahrzeit in Fahrtrichtung Weseler Stralle sogar um 8 Sekunden
verbessert. Nachts treten in beide Fahrtrichtungen leichte Erhéhungen der Fahrzeiten vor
(vgl. Tabelle 10). Sollte es zu einer Erhéhung der Querschnittsbelastung in diesem Bereich
gekommen sein, fallt diese so gering aus, dass keine Beeinflussung des Verkehrsflusses

gegeben ist.

Fir eine gerade wahrnehmbare Erh6hung der Larmbelastung musste eine Verdopplung
der Verkehrsmenge vorliegen, wovon auf Grund der nahezu gleichgebliebenen Fahrzeit

nicht ausgegangen wird.
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Durchschnittliche Fahrzeit Geiststralle

Nord -> Siid

_ September 18  Marz 19  September 19  Diff. Sep18 — Sep19
07.00 Uhr — 08.00 Uhr 01:41 01:42 01:42 +00:01

01:40 01:44 01:39 -00:01

01:13 01:18 01:21 +00:08
Fahrzeit GeiststraBe  Siid -> Nord

_ September 18  Marz19  September 19  Diff. Sep18 — Sep19

01:52 01:48 01:44 -00:08

01:40 01:41 01:38 -00:02

01:35 01:37 01:41 +00:06

Geschwindigkeit GeiststraBe Nord -> Sud

_ September 18 Marz19  September 19  Diff. Sep18 — Sep19
33,9km/h  332km/h 33,2km/h -0,7 km/h
34,2km/h 326km/h 34,2km/h -
46,8km/h  43,4km/h  41,8km/h -5,0 km/h
Geschwindigkeit GeiststraRe Siid -> Nord

_ September 18 Marz19  September 19  Diff. Sep18 — Sep19
289km/h  296km/h  30,8km/h +1,9 km/h
323km/h 31,7km/h  32,7km/h +0,4 km/h
34,1km/h  33,0km/h  31,7km/h -2,4km/h

Tabelle 10: Fahrzeit und Geschwindigkeit GeiststralRe (September 2018 und September 2019)
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