Anlage 2 zur Vorlage V/0795/2022

Beschreibung und Bewertung der Planungsvarianten fliir den Ersatz
der Bahniibergange ,,SudmiihlenstraBe* (BU 904) und
»,Mariendorfer StraBe* (BU 903) durch ein bzw. zwei niveaufreie
Kreuzungsbauwerke
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Variante 1a - Verlegung der Sudmuhlenstral3e etwa 400 m westlich des vorhandenen
Bahnlbergangs SudmihlenstralRe als StraBenunterfiihrung

v

R Havichhorster Miihle / Legeace
7 B Bamiterzng
A SchlieBung BU Sudmihlenstrage
mit Neubau Wendehammer
N Umverlegung Sudmiihlenstrae :. N / ¥ &
‘ # f
oA
) ¢
YT m——— £ Sudmiihle
mit Strafenunterfihrung '
y w"‘"
&
o \
[ Tr— / Kreuzungshauwerk
barrierefreie Rampe zur o 1a: Strafe unterquert die Gleise
Briicke iiber die Gleise 1b: Niedrige Brlicke fiihrt ibex die Gleise

#

¥
r 4
&

,
!I:’I"Eﬂl‘“‘ 80 Marfendorfer StraBe
mit Neubau Wendehammer £ o °

e s Mariendorfer 1a: ebenerdig
v Str. 1b: Héhenanpassung 1 m
Quelle DB Netze

Bauwerk:

Geplant ist das Kreuzungsbauwerk als Straflenunterfuhrung mit Anschluss an die
DyckburgstralRe. Die lichte Hohe der Unterfiihrung betragt 4,50 m. Im Querschnitt sind

6,50 m Fahrbahn und ein 4,00 breiter Ful- und Radweg geplant. Der Einmindungsbereich
Dyckburgstrafie soll als Kreisverkehr ausgebildet werden. Eine Héhenanpassung der
Dyckburgstral3e ist nicht notwendig. Der Ful3- und Radverkehr wird mit 3% Langsneigung
gefuhrt, der Kfz-Verkehr mit 8%. Flr den Ful- und Radverkehr Mariendorf ist ein
barrierefreier Anschluss von der Stral3e Im Sundern an das neue Bauwerk vorgesehen. Die
Wegestrecke flir den FulR- und Radverkehr Mariendorf betragt etwa 1.300 m (Ladngenangabe
bezieht sich auf den Weg zwischen Im Sundern und dem Knoten Mariendorfer Str/
Dyckburgstralde).

Eingriffe in die Landschaft:

Bei der Ausbildung der Stralde als Trogbauwerk unter der Bahntrasse sind Eingriffe in das
Grundwasser und damit eine aufwandige Entwasserung mit Pumpstation notwendig. Zudem
verursacht die Mallnahme Eingriffe in den Waldbestand.

Baubedingungen:
Die Baumaflinahme kann weitgehend ohne Beeintrachtigung des Verkehrs auf Strafl’e und
Schiene umgesetzt werden.

Grunderwerb:
Fir die Verlegung der Strale ist im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen Grunderwerb
erforderlich.

Kosten:
Die Baukosten werden auf 25,0 Mio. € geschatzt.

Vorteile:
Bau unter Verkehr moglich, Gefalle Radverkehr 3%

Nachteile:

Grundwassereingriff, hohe Bau- und Unterhaltungskosten, Flacheninanspruchnahme im
Bereich der landwirtschaftlichen Flachen und des Waldes, lange Wegstrecke flir Fuf3- und
Radverkehr Mariendorf



Variante 1b - Verlegung der Sudmuhlenstrale etwa 400 m westlich des vorhandenen
Bahnubergangs Sudmihlenstrale als StraBeniiberfilhrung mit Oberleitungsabsenkung
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Bauwerk:

Geplant ist das Kreuzungsbauwerk als Stralenlberfiihrung mit Anschluss an die
Dyckburgstrale. Die Bauwerkshoéhe betragt ca. 7,80 m. Der Ful3- und Radverkehr wird
parallel zum Kfz-Verkehr bei 5 % Langsneigung gefuhrt. Im Querschnitt sind 6,50 m
Fahrbahn und ein 4,00 breiter FuR- und Radweg geplant. Der Einmiindungsbereich
DyckburgstralRe soll als Kreisverkehr ausgebildet werden. Auf der Dyckburgstralle ist eine
Hoéhenanpassung um ca. 1,00 m erforderlich. Fir den FulR- und Radverkehr Mariendorf ist
ein barrierefreier Anschluss von der StralRe Im Sundern an das neue Bauwerk vorgesehen.
Die Wegestrecke fir den Full- und Radverkehr Mariendorf betragt etwa 1.300 m

Eingriffe in die Landschaft:

Bei der Ausbildung der StralRe als Brickenbauwerk lber die Bahntrasse sind bei der
Bauwerkshohe von ca. 8,00 m entsprechende Béschungskegel erforderlich. Der
Bdschungsful ist etwa 40 m breit. Zudem verursacht die MalRnahme Eingriffe in den
Waldbestand.

Baubedingungen:
Die BaumafRnahme kann weitgehend ohne Beeintrachtigung des Verkehrs auf Straflte und
Schiene umgesetzt werden.

Grunderwerb:
Fir die Verlegung der Stral3e ist im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen Grunderwerb
erforderlich.

Kosten:
Die Baukosten werden auf 10,0 Mio. € geschatzt.

Vorteile:
Bau unter Verkehr moglich, geringste Baukosten

Nachteile:
Flacheninanspruchnahme im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen und des Waldes,
Gefalle Radverkehr 5 %, lange Wegstrecke fur Fu®- und Radverkehr Mariendorf



Varianten 2.1 bis 2.3 — separates Ersatzbauwerk fur Ful3- und Radverkehr fir Mariendorf
Variante 2.1 — Personenunterfihrung (verbindet ,Im Sundern“ und ,Mariendorfer Straf3e®)
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Bauwerk:

Geplant ist eine Personenunterfihrung mit einer Langsneigung von ca. 4 %. Der Ersatzweg
stellt eine Ful3- und Radwegverbindung zwischen der StralRe ,Im Sundern® und der
,Mariendorfer Strale“ her.

Wegestrecke FuR- und Radverkehr Mariendorf (bezogen auf Im Sundern bis Knoten
Mariendorfer Str/ Dyckburgstralie):
Statt der bisher etwa 400 m betragt die Wegestrecke etwa 720 m.

Eingriffe in die Landschaft:

Bei der Ausbildung des Ful3- und Radweges als Personenunterfiihrung unter der Bahntrasse
sind Eingriffe in das Grundwasser und damit eine aufwandige Entwasserung notwendig.
Zudem verursacht die Mallnahme Eingriffe in den Waldbestand.

Baubedingungen:
Die Baumaflinahme kann weitgehend ohne Beeintrachtigung des Verkehrs auf Stral’e und
Schiene umgesetzt werden.

Grunderwerb:
Fir die Ful3- und Radwegeverbindung ist im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen
Grunderwerb erforderlich.

Kosten:
Die Baukosten werden auf 9,5 Mio. € geschatzt.

Vorteile:
Bau unter Verkehr moglich, Erhalt Wegeverbindung Mariendorf/Dyckburgstralle (Bsp.
Schulweg, Sportverein), Gefalle Radverkehr 3 %

Nachteile:
soziale Kontrolle kritisch, zusatzliche Flacheninanspruchnahme im Bereich der
landwirtschaftlichen Flachen und des Waldes, zusatzliche Kosten



Varianten 2.2 — Personenuberflihrung (verbindet ,Im Sundern® und ,Dyckburgstralle®)
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Bauwerk:

Geplant ist eine Personenuberfihrung mit einer Langsneigung von ca. 4 %. Der Ersatzweg
stellt eine Full- und Radwegverbindung zwischen der Stralle ,Im Sundern“ und
,Dyckburgstral3e StralRe“ her.

Wegestrecke Ful3- und Radverkehr Mariendorf (bezogen auf Im Sundern bis Knoten
Mariendorfer Str/ Dyckburgstrafe):
Statt der bisher etwa 400 m betragt die Wegestrecke etwa 970 m.

Eingriffe in die Landschaft:

Bei der Ausbildung des Ful3- und Radweges als Briickenbauwerk tber die Gleisanlage sind
fur eine Langsneigung von 4 % entsprechend lange Rampen erforderlich. Zudem verursacht
die MaRnahme Eingriffe in den Waldbestand.

Baubedingungen:
Die BaumalRnahme kann weitgehend ohne Beeintrachtigung des Verkehrs auf Straf’e und
Schiene umgesetzt werden.

Grunderwerb:
Fir die Ful3- und Radwegeverbindung ist im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen
Grunderwerb erforderlich.

Kosten:
Die Baukosten werden auf 7,0 Mio. € geschatzt.

Vorteile:
Bau unter Verkehr méglich, Erhalt Wegeverbindung Mariendorf/Dyckburgstrale (Bsp.
Schulweg, Sportverein), Gefalle Radverkehr 3 %

Nachteile:
soziale Kontrolle kritisch, zusatzliche Flacheninanspruchnahme im Bereich der
landwirtschaftlichen Flachen und des Waldes, zusatzliche Kosten



Variante 2.3 — Personenunterfihrung in der Achse der Mariendorfer Stral3e
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Bauwerk:

Geprdft ist eine Personenunterfihrung mit einer Langsneigung von ca. 6 % (mit
Zwischenpodesten). Die Langsneigung kann aufgrund der Ortlichkeit (Anbindung Strafke ,Im
Sundern®) nicht verringert werden. Bei einer Uberfliinrung wiirde die Langsneigung etwa

12 % betragen. Die angrenzenden Grundstlcke beidseits der Mariendorfer Stralle mussen
weiterhin erschlossen bleiben. Daher ware ohne zusatzlichen Grunderwerb der Ausbau der
UnterfUhrung nur in einer Breite von 4,00 m mdglich. Dies entspricht jedoch nicht dem
aktuellen Regelwerk ,Richtlinie fiir die Anlage von StadtstralRen (RASt 06)“. Demnach
musste bei einer Lange der Unterflihrung von ca. 30 m die Breite 7,50 m betragen.

WegestreckeFulR- und Radverkehr:
Die Wegelange wirde in etwa der bestehenden Wegelange (400 m) entsprechen.

Eingriffe in die Landschaft:
Bei der Ausbildung des Ful3- und Radweges als Personenunterfihrung unter der Bahntrasse
sind Eingriffe in das Grundwasser und damit eine aufwandige Entwasserung notwendig.

Baubedingungen:

Die BaumalRnahme kann nur unter Vollsperrung des Bahniibergangs Mariendorf umgesetzt
werden. Es sind hierdurch erhebliche Beeintrachtigung des Verkehrs auf Straf’e und Schiene
zu erwarten.

Grunderwerb:

Ein richtlinienkonformer Ausbau der Personenunterfiihrung mit einer Breite von
7,50 m wirde Grunderwerb aus den beidseitig angrenzenden Wohngrundstiicken
verursachen.

Kosten:
Die Baukosten werden auf ca. 6,0 Mio. € geschatzt.

Vorteile:
Erhalt der direkten und kiirzesten Wegeverbindung zur Dyckburgstralle (Schulweg, Kita,
Kirche, Sportverein)

Nachteile:
Bau nur unter Vollsperrung, soziale Kontrolle kritisch, zusatzliche Kosten, nicht
richtlinienkonform oder zuséatzlicher Grunderwerb aus Wohngrundstiicken



Variante 3 a — Unterfuhrung fir Kfz-Verkehr sowie Ful3- und Radverkehr im Bereich des
Bahnlbergangs Sudmihlenstral’e (2,50 m Ful- und Radweq)
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Quelle DB Netze

Bauwerk:

Geplant ist das Kreuzungsbauwerk als Straflenunterfiihrung in der Achse der
Sudmihlenstralle im Bereich des heutigen Bahnibergangs. Die lichte Hoéhe der
Unterflihrung betragt etwa 4,50 m. Im Querschnitt sind 6,50 m Fahrbahn und ein 2,50 m
breiter Ful3- und Radweg geplant. Der Ful3- und Radverkehr wird mit 4 % Langsneigung
geflhrt, der Kfz-Verkehr mit 8%.

Eingriffe in die Landschaft:
Bei der Ausbildung der StralRe als Trogbauwerk unter der Bahntrasse sind Eingriffe in das
Grundwasser und damit eine aufwandige Entwasserung mit Pumpstation notwendig.

Baubedingungen:

Die Baumafinahme kann nur unter Vollsperrung des Bahnlibergangs Sudmiihlenstral3e
umgesetzt werden. Es sind weitgehende Beeintrachtigung des Verkehrs auf Stralde und
Schiene zu erwarten.

Inwieweit aufgrund der technischen Abhangigkeiten parallel auch eine SchlieRung des
Bahnlbergangs Mariendorf erfolgen muss und dieser somit gegebenenfalls nicht als
Umleitungsstrecke zur Verfigung steht wird durch die DB Netze noch gepriift.

Grunderwerb:

Fir eine StralRenunterfihrung mit einem Querschnitt von 6,50 m Fahrbahn und 2,50 m Ful3-
und Radweg ist Grunderwerb im Bereich der landwirtschaftlichen Flache fir die neue
Anbindung der Hauser Nr. 105-109 erforderlich. Im Bereich der Wohnbebauung beidseitig
der Sudmdihlenstrale waren temporare Flacheninanspruchnahmen notwendig.

Kosten:
Die Baukosten werden auf ca. 16,5 € geschatzt.

Vorteile:
keine Flacheninanspruchnahme im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen und des Waldes
erforderlich

Nachteile:

Bau nur unter Vollsperrung, Grundwassereingriff, Flacheninanspruchnahme aus
Wohngrundstiicken, zu schmaler Ful- und Radweg, zusatzliches Bauwerk fir Fuf3- und
Radverkehr Mariendorf erforderlich



Variante 3 b — Unterflhrung fur Kfz-Verkehr sowie Ful3- und Radverkehr im Bereich des
Bahnlbergangs Sudmihlenstral’e (4,00 m Ful- und Radweq)
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Quelle DB Netze

Bauwerk:

Geplant ist das Kreuzungsbauwerk als Straflenunterfiihrung in der Achse der
Sudmihlenstralle im Bereich des heutigen Bahnibergangs. Die lichte Hohe der
Unterflihrung betragt etwa 4,50 m. Im Querschnitt sind 6,50 m Fahrbahn und ein 4,00 m
breiter Ful3- und Radweg geplant. Der Ful3- und Radverkehr wird mit 4 % Langsneigung
geflhrt, der Kfz-Verkehr mit 8%.

Eingriffe in die Landschaft:
Bei der Ausbildung der StralRe als Trogbauwerk unter der Bahntrasse sind Eingriffe in das
Grundwasser und damit eine aufwandige Entwasserung mit Pumpstation notwendig.

Baubedingungen:

Die Baumaflinahme kann nur unter Vollsperrung des Bahnlibergangs Sudmiihlenstral3e
umgesetzt werden. Es sind weitgehende Beeintrachtigung des Verkehrs auf Stralde und
Schiene zu erwarten.

Inwieweit aufgrund der technischen Abhangigkeiten parallel auch eine SchlieRung des
Bahnlbergangs Mariendorf erfolgen muss und dieser somit gegebenenfalls nicht als
Umleitungsstrecke zur Verfigung stehen kann wird durch die DB Netze noch geprift.

Grunderwerb:

Fir eine StralRenunterfihrung mit einem Querschnitt von 6,50 m Fahrbahn und 4,00 m Ful3-
und Radweg missten beidseitig der Sudmuhlenstrale Flachen aus den angrenzenden
Wohngrundstlicken erworben werden. Hiervon waren mehr als zehn Eigentiimer betroffen.

Kosten:
Die Baukosten werden auf ca. 17,5 € geschatzt.

Vorteile:
keine Flacheninanspruchnahme im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen und des Waldes
erforderlich

Nachteile:

Bau nur unter Vollsperrung, Grunderwerb aus Wohngrundstiicken, Grundwassereingriff,
hohe Bau- und Unterhaltungskosten, zusatzliches Bauwerk flir Fu3- und Radverkehr
Mariendorf erforderlich





