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Teilfortschreibung 3. Nahverkehrsplan Stadt Munster: Anpassung der Linienfuhrungen der
Stadtbuslinien 1 und 9 im Altstadtbereich

Beratungsfolge

102.11.2026  Kommunale Seniorenvertretung Anhérung |
04.11.2026  Kommission zur Forderung der Inklusion von Menschen mit Be- Anhorung
hinderung

110.11.2026  Bezirksvertretung Miinster-Nord Anhérung |
|12.11.2026  Bezirksvertretung Miinster-Hiltrup Anhérung |
112.11.2026  Bezirksvertretung Miinster-West Anhérung |
[17.11.2026  Bezirksvertretung Miinster-Mitte Anhdrung |
|25.11.2026  Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat Vorberatung |
|09.12.2026  Hauptausschuss Vorberatung |
109.12.2026  Rat Entscheidung |

Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:

Die Verwaltung wird beauftragt, den 3. Nahverkehrsplan der Stadt Munster fortzuschreiben: Die
Stadtbuslinien 1 und 9 werden dauerhaft Gber die Achse Minzstral3e-Bergstralle-Mauritzstral3e (im

Folgenden: Erste Nordtangente) gefihrt. Die planmaRige Durchfahrung der Altstadt Gber Prinzipal-
markt und Domplatz bzw. Picasso-Museum, Aegidiimarkt, Krummer Timpen und Schlossplatz entfallt.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Flr den stadtischen Haushalt ergeben sich aufgrund der unternehmensinternen Finanzierung aus
dem Beschluss zum Offentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA) fur die Linienanderung grundsatzlich
keine unmittelbaren finanziellen Auswirkungen.
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Begriindung:
1. Ausgangslage

Die Stadtbuslinien 1 und 9 verkehren seit August 2024 baustellenbedingt nicht mehr Gber den Prinzi-
palmarkt. Mit Abschluss der Baumalinahme ist zu entscheiden, ob sie auf den bisherigen Linienweg
zuruckgefuhrt werden. Gemaly 3. Nahverkehrsplan verlaufen derzeit 10 von 22 Stadtbuslinien durch
die Altstadt, davon zwei Uber den Prinzipalmarkt, namlich die Linien 1 und 9. Beide bilden gemeinsam
eine Hauptachse im 10-Minuten-Takt. Die Linie 1 verbindet Amelsblren und Hiltrup Uber die Hammer
Stralle und die Altstadt mit Roxel, die Linie 9 verbindet Hiltrup Gber die Hammer Stral3e, die Altstadt
und die Grevener StralRe mit Kinderhaus. Die Altstadt wird Uber eine Einschleifung zwischen Bult und
Schlossplatz durchfahren, der Linienweg verlauft Gber Neubrickenstraflte, Prinzipalmarkt und Dom-
platz bzw. Rothenburg. Die Durchfahrung nimmt rund zehn Minuten in Anspruch.

Mit der Vorlage V/0003/2023 hat der Ausschuss fur Verkehr und Mobilitat am 08.02.2023 die Neuauf-
stellung des Stadtbusangebotes auf Grundlage von Planungspramissen flr ein hierarchisch struktu-
riertes OPNV-Netz beschlossen. Danach sollen OPNV-Hauptachsen als Hochleistungslinien ge-
streckt geflihrt werden, also ohne vermeidbare Einschleifungs- und Abbiegevorgange, und maoglichst
kurze Reisezeiten gewahrleisten. Die Anbindung des Innenstadtzentrums kann Uber innenstadtnahe
Umstiegshaltestellen sichergestellt werden. Zugleich soll die Anzahl der Stadtbuslinien im Innenstadt-
zentrum deutlich reduziert werden, wobei insbesondere die Trassen Uber Prinzipalmarkt, Klemens-
stra’e, Domplatz, Rothenburg und Konigsstra’e zu prufen sind. Die Erreichbarkeit des Innenstadt-
zentrums ist insbesondere fur mobilitatseingeschrankte Personen zu gewahrleisten, und der Betrieb
soll ganzjahrig maglichst stérungsfrei erfolgen. Die ErschlieBungsqualitat altstadtnaher Haltestellen
wie Altstadt/Bult, Aegidiimarkt, Ludgeriplatz oder Eisenbahnstralle ist zu bewerten und achsenspezi-
fisch festzulegen.

Der Masterplan Mobilitat Munster 2035+ (V/0164/2024) bestatigt diese Pramissen und empfiehlt die
Neuordnung des OPNV-Angebots im Innenstadtzentrum mit besonderem Fokus auf die Achse Prinzi-
palmarkt, Domplatz und Rothenburg. Er halt zugleich fest, dass eine Durchfahrung des Innenstadt-
zentrums mit Hochleistungslinien aufgrund der beengten Platzverhaltnisse und der niedrigen Reise-
geschwindigkeit vermieden werden soll und diese Linien stattdessen uber den inneren Tangentenring
zu fuhren sind.

Bereits der 3. Nahverkehrsplan nennt die Konzentration des Liniennetzes auf Hauptachsen mit még-
lichst gestreckter LinienfUhrung bei gleichzeitiger Sicherstellung der Erreichbarkeit der Altstadt als
zentrale Zielsetzung. Unter Erreichbarkeit der Altstadt versteht der 3. Nahverkehrsplan dabei die Be-
dienung mindestens einer der Haltestellen Ludgeriplatz, Domplatz und Altstadt/Biilt.

In der Praxis ist der aktuelle Linienweg starken Einschrankungen unterlegen. An mehr als 90 Tagen
im Jahr ist der zentrale Altstadtbereich, vor allem der Prinzipalmarkt, veranstaltungsbedingt fir den
OPNV gesperrt. Die Linien 1 und 9 verkehren dann (iber eine eingespielte Umleitung entlang der ers-
ten Nordtangente Uber Tibusstra’e und Minzstral3e.

2. Nachfragestruktur

Die Auswertung stitzt sich auf zwei Datengrundlagen. Die Angaben zu Frequenzen und Fahrgastauf-
kommen bilden den Stand 2019 und damit die Situation vor der Corona-Pandemie und vor der Ange-
botsreduzierung ab. Erganzend wurde im Jahr 2024 eine standardisierte Fahrgasterhebung zur Er-
mittlung der Fahrgastverflechtungen durchgefihrt, die den Zeitraum des reduzierten Angebotes ab-
bildet.

Auf den Altstadtlinien wurden im Jahr 2019 rund 58.000 Fahrgaste je Werktag beférdert. Rund 11
Prozent von ihnen nutzten eine der Altstadthaltestellen Klemensstralde, Prinzipalmarkt, Domplatz,
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Picasso-Museum und Aegidiimarkt. Das entspricht rund 13.000 Ein- und Aussteigern bzw. rund 6.500
Fahrgasten je Werktag.

Mit Uber 9.000 Fahrgasten je Werktag waren im Jahr 2019 die Linien 1 und 9 die aufkommensstarks-
ten Altstadtlinien. Nur rund 8 Prozent von ihnen, das sind rund 750 Fahrgaste je Werktag, nutzten
eine der Altstadthaltestellen. Deutlich geringer nachgefragte Altstadtlinien weisen demgegeniber ho-
here Anteile je Werktag auf (Linie 10: rund 6.600 Fahrgaste / Anteil 14 % und Linie 12: rund 4.000
Fahrgaste / Anteil 15 %).

Die Funktion der Linien 1 und 9 liegt somit in der Durchmesserverbindung der Aul3enstadtteile mit der
Innenstadt und nicht in der FeinerschlieBung der Altstadt. Dieser Befund bestatigt die Bestandsanaly-
se des Masterplans Mobilitat Minster 2035+, die die Vermischung von Erschliefungs- und Verbin-
dungsfunktion als zentrale Schwéche des Miinsteraner OPNV identifiziert.

Die Fahrgasterhebung auf den Linien 1 und 9 im Jahr 2024 zeigt, dass die Bedeutung der Altstadthal-
testellen zwischen den Linienasten deutlich variiert. Aus Hiltrup und Amelsburen haben jeweils rund 5
Prozent der Fahrgaste Quelle oder Ziel an einer Altstadthaltestelle, aus Roxel rund 19 Prozent, aus
Kinderhaus rund 23 Prozent und aus Sprakel rund 30 Prozent. Fahrgaste aus Hiltrup und Amelsbiren
erreichen die Altstadt bislang mit der Umfahrt Uber Hauptbahnhof und Bult mit Ausstieg am Lud-
geriplatz. Fahrgaste aus Roxel, Kinderhaus und Sprakel nutzen bislang die Umfahrt Gber Schloss-
platz und Krummer Timpen.

3. Erfahrungen aus dem laufenden Umleitungsbetrieb

Seit August 2024 verkehren die Linien 1 und 9 baustellenbedingt durchgangig uber die erste Nord-
tangente. Die Erfahrungen unter Alltagsbedingungen bestatigen die Erwartungen.

Die gestreckte FUhrung reduziert die Abbiegevorgange im Stadtzentrum und verklrzt damit nicht nur
die Fahrzeit, sondern erhdht auch die Zuverlassigkeit und PUnktlichkeit der Linien. Fahrzeitschwan-
kungen und veranstaltungsbedingte Betriebsabweichungen sind nahezu entfallen.

Die Fahrgastnachfrage hat sich positiv entwickelt. Auf der Linie 1 stieg sie von 2,51 Millionen Fahr-
gasten im Jahr 2024 auf 2,55 Millionen im Jahr 2025, auf der Linie 9 von 1,94 Millionen auf 2,14 Milli-
onen. Ein umleitungsbedingter Nachfragertickgang ist nicht festzustellen.

Bei den Stadtwerken Munster sind im gesamten Umleitungszeitraum neun Beschwerden und Anfra-
gen zur geanderten Linienflihrung eingegangen. Nach Hinweis auf die alternativen Linienverbindun-
gen erfolgten keine weiteren Rickmeldungen.

Die Erreichbarkeit der Altstadt Uber die Haltestellen Aegidiimarkt, Altstadt/Bilt und Ludgeriplatz sowie
Uber die Ubrigen Altstadtlinien hat sich als ausreichend erwiesen.

4. Zielkonzept und Wirkungen

Vor diesem Hintergrund wird vorgeschlagen, die Linien 1 und 9 dauerhaft tber die erste Nordtangen-
te zu fihren und die Durchfahrung der Altstadt aufzugeben (vgl. Abbildung 1).

Die OPNV-ErschlieRung der Altstadt wird, wie im Umleitungsbetrieb erprobt, (iber die altstadtnahen
Haltestellen Altstadt/Built mit rund 280 Metern Fullweg zur Haltestelle Prinzipalmarkt und Ludgeriplatz
sichergestellt. Damit werden zwei der drei Haltestellen bedient, deren Bedienung der 3. Nahverkehrs-
plan als Erreichbarkeit der Altstadt definiert. Die Haltestellen Domplatz, Aegidiimarkt und Picasso-
Museum (Fahrtrichtung Konigsstralle) werden weiterhin durch die Ubrigen Altstadtlinien bedient. Um-
steigebeziehungen zu diesen Linien bestehen in enger Taktung an den Haltestellen Eisenbahnstralle,
Hauptbahnhof und Ludgeriplatz.
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Die Planungspramissen aus V/0003/2023 verlangen, die Erreichbarkeit des Innenstadtzentrums ins-
besondere fir mobilitdtseingeschrankte Personen zu gewahrleisten. Die weiterhin unverandert be-
dienten altstadtnahen Haltestellen Altstadt/Built und Ludgeriplatz sind barrierefrei ausgebaut. Die we-
gen ihrer Bedeutung fur die Altstadterreichbarkeit ebenfalls barrierefrei ausgebauten Haltestellen

Domplatz, Klemensstralle und Picasso-Museum (Fahrtrichtung Kdnigsstrafl3e) werden weiterhin durch
die Ubrigen Altstadtlinien bedient und bleiben damit unverandert erreichbar.

Die nicht barrierefreie Haltestelle Prinzipalmarkt sowie die Halteposition Picasso-Museum in Fahrt-
richtung Prinzipalmarkt auf der Rothenburg werden nicht mehr vom Stadtbus-Linienverkehr bedient.
Die Haltestelleninfrastruktur bleibt zunachst erhalten, da sie weiterhin von touristischen Verkehren
genutzt wird und die kiinftige OPNV-ErschlieBung des Innenstadtzentrums Gegenstand des 4. Nah-
verkehrsplans ist. Da die Linien 1 und 9 die einzigen Stadtbuslinien in diesem Bereich sind, werden

der Prinzipalmarkt zwischen Michaelisplatz und Drubbel sowie die Rothenburg zwischen K('i,nigsstra-
Re und Klemensstralle kinftig nicht mehr vom Stadtbus-Linienverkehr befahren.

Mit der dauerhaften Linienweganderung entfallt die Bedienung des Schlossplatzes durch die Linien 1
und 9, wie es im laufenden Umleitungsbetrieb bereits der Fall ist. Der 3. Nahverkehrsplan hatte mit
der Fuhrung der Linie 9 Uber den Prinzipalmarkt in Richtung Norden einen 10-Minuten-Takt am
Schlossplatz hergestellt. Diese Festlegung wird mit der vorliegenden Fortschreibung aufgehoben. Im
Gegenzug entsteht durch die gestreckte Flihrung eine dichte Bedienung der Haltestellen Neu-
tor/Schlossplatz Nord und Minzstralde. Der Schlossplatz wird derzeit im Wesentlichen durch die Re-

gionalbuslinien R63/R64 bedient. Die kunftige Bedienung der Achse Schlossplatz ist Gegenstand des
Erarbeitungsprozesses zum 4. Nahverkehrsplan.

A%

4 ned™” @.a ;;‘ & ' Menveg b"’é
& &, = 2 Coerdep. & -
& Sl ARl & 2 Heerdestr, Zeppelinst;
& v
§ g B@\" Rudolf-von-Langen-St"- o Jeilerstc
g o ol
QO 3 ~
Kleimannd® = B perst’
2 { 2 promena®e Adkamp ey
’WllhelmstraBe MiinzstraBe N Bt
S grevl
(H) "D, N\ 29
Neutor [ 3 MinzstraBe % ) g
Schlossplatz Nord 1 2N -2 HWES .
Schiofgraben |‘ onstt o Martini 2, W (L 3
g ¥
g lee &
g, Schiosspl, “ Uberwasserstr d,,,,,:;* L% piusd ©
s o . Ire e e ie
Schlossgartesy & § § ' B J?wn }'ﬁ
s £ Schlossplatz g 2 9 g - | St
7 X >3
3§ s = 4 4 R £ Yo
S H =% iekeror & Altstadty @) 2 2
‘ 1 9 ; Bilt B Altstadt / 5 2 /
Schipssgarten
B - ot ~ Biilt A g
Schiosspl. I frad ' 8 “
I X = &
\ —t L e > 2
|. Bty # o"% N Seinie, $§ S
" 3 5
gr" Domplatz @ Prinzipalmarkt &
B Wiger 272
b g iy i %,
Gerichtsstr. Krummer Tim en (] @'-. / s ; 7
* P *§ 'l. - Tl & (i) EisenbahnstraBerA- si,
4 z > Ste = e A
& I
e Kastefisty, ‘\ A % 4 ! 3] @w g 3 £ £ o
o s > .st 2 =
by DS L Y ) @ Kemenggy, _I;leenbahnstraBg B@ § 3 g 2
oSSt gBa e v 4 & §2 = 2 %
9 >, 5 hox icasso-Museum <& oh ! 5 B
74 SA\% 3 Aegidiimarkt./s By Lt J9PBaniterst =
Q . %
5 3 2 LWL-Museum B1 2 & /%
3 3 H i
! e 3 % % g i &
(3 2. 2, & 2 > &
% 23 % % £ s / A
=% X e 8 g & I o0t
= X E o 4! : "\a“ o
X 2% > M, 2 et &
2 o LS o B o
r. 79 am K9 {)‘e"}tﬂ
g
§
Adep, .. S
4 Cuerale %"gf‘m B & "@6
N
/t il gy HauptbahnhofB1 e,
$ ni ] el
¥ / S B %
& - o £
e A5 = T
N 2 % 7 &
%
% oikestt X
==s 1& 9 (Bisherige Fiihrung) B %! 4:’%‘,
S 5,
. -+ 5 o,
== 1({Umleitung & geplante & & % A
fa, =
Fahrun: %) 5 @
9 “enst; § =g &
., < g 3 G
== g (Umleitung & geplante Blumenstr. e 5 ohod 1 -é
& @
g Flihrung) 3 2 n 3

r
‘aa
=

2.0 @ Regionalverband Ruhr und Kooperationspartner (L|;enz dls ele[by 2-0), Datengrundlagen: ALK\S ﬂTK\S
@l“a AP DO X g V| »s:\.f 1S defzeron2-0) und © OpenStreelMap Mitwirkende (License: ODbL) ]@.M.apbox‘

Abbildung 1: Kartendarstellung der Linienwegénderung der Lmlén 1und9 ' )

Land NRW/Katasteramter (Li

V/0505/2026



Die Busfrequenz auf der Achse Domplatz/Rothenburg sinkt um mehr als 20 Prozent (bisher 185 Fahr-
ten je Werktag Uber den Prinzipalmarkt und 465 Gber Domplatz/Rothenburg). Das erhoht die Aufent-
haltsqualitat im historischen Stadtkern und reduziert Konflikte mit dem Fufl3- und Radverkehr. Der
Wegfall veranstaltungsbedingter Umleitungen gewabhrleistet einen ganzjahrig verlasslichen und ein-
heitlichen Linienweg.

Weniger als 8 Prozent der Fahrgaste der Linien 1 und 9 steigen an Altstadthaltestellen ein oder aus
und werden durch die altstadtnahen Alternativen weiterhin versorgt. Die gestreckte FUhrung verkurzt
die Fahrzeit um funf bzw. sechs Minuten je Richtung und Linie. Da die Altstadt bislang tber eine Ein-
schleifung ab Bult bzw. Neutor durchfahren wird, kommt dieser Gewinn in vollem Umfang den rund 30
Prozent der Fahrgaste zugute, die den Altstadtbereich durchfahren, ohne dort ein- oder auszusteigen.

Die verkurzte Umlaufzeit reduziert den Fahrzeugbedarf auf der Linie 9 um ein Fahrzeug und ver-
schafft der Linie 1 die aufgrund der Linienlange erforderliche Wendezeit.

5. Fazit und weiteres Vorgehen

Mit V/0164/2024 wurde die Aufstellung des 4. Nahverkehrsplans beschlossen. Die Leistung wurde im
Januar 2026 vergeben, mit dem Endbericht ist im ersten Quartal 2028 zu rechnen (V/0257/2026).

Eine Entscheidung erst im Rahmen des 4. Nahverkehrsplans ist gleichwohl nicht sachgerecht. Mit
dem Abschluss der Baumalinahme entfallt die Grundlage des Umleitungsbetriebs. Ohne die vorlie-
gende Fortschreibung mussten die Linien 1 und 9 zunachst auf den Linienweg durch die Altstadt zu-
ruckgefuhrt und anschlieBend mit Inkrafttreten des 4. Nahverkehrsplans erneut umgestellt werden.
Zwei Umstellungen innerhalb kurzer Zeit senkt die Akzeptanz der Mallnahmen und ware betrieblich
wie kommunikativ aufwendig.

Die vorgeschlagene Festlegung greift dem 4. Nahverkehrsplan nicht vor. Sie setzt die bereits be-
schlossenen Planungspramissen aus V/0003/2023 fir zwei Linien um und lasst die Festlegung des
kunftigen Hochleistungsliniennetzes einschlieRlich der ErschlieBung des Innenstadtzentrums unbe-
ruhrt. Sie ist damit ein Umsetzungsschritt im Bestandsnetz, wie ihn die Verwaltung bereits mit
V/0891/2021, V/0604/2023 und V/0294/2024 vorgeschlagen hat. Die dauerhafte Linienfuhrung wird in
den Erarbeitungsprozess des 4. Nahverkehrsplans eingestellt.

Die Umstellung erfolgt nahtlos aus dem laufenden baustellenbedingten Umleitungsbetrieb. Die erfor-
derliche Anpassung der Liniengenehmigungen nach dem Personenbeférderungsgesetz beantragt die
Stadtwerke Munster GmbH bei der Bezirksregierung Munster.

In Vertretung
gez.

Robin Denstorff
Stadtbaurat
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